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Kommunledningskontoret Kommunstyrelsens arbetsutskott

Carina Magnusson

HR-chef

Tel: 0123-191 59
E-post: carina.magnusson@valdemarsvik.se

Omstallningsstod och pension for fortroendevalda
(OPF-KR25)

Forslag till beslut i kommunfullmaktige

Kommunfullmaktige beslutar att anta bestdmmelser om
omstallningsstod och pension for fortroendevalda (OPF-KR25) som
ersatter tidigare OPF-KL18.

Arendebeskrivning

Sedan 2014 benamns SKRs regelverk OPF — forslag till
bestammelser om omstallningsstod och pension for fortroendevalda.
En barande tanke med OPF ar att bestdmmelserna ska underlatta
och majliggora for fortroendevald att forena arbetsliv och uppdrag
och darmed har bestammelserna i moéjligaste man anpassats till de
pensions- och omstallningsavtal som galler for anstallda inom
kommuner, regioner och kommunalférbund

Anledningen till férandringen i OPF-KR25 ar att det ska folja samma
forutsattningar som for anstallda. Det innebar att avsattningen hojs
fran nuvarande 4,5% till 6% i likhet med anstalldas pensionsavtal.

Bifogat OPF-KR25
Beslutet skickas till

HR-chef
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman Carina Magnusson
Kommundirektor HR-chef
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Forslag till bestammelser om omstallningsstod,
pension och familjeskydd for fortroendevalda (OPF-
KR25)

Allmant om bestammelserna

OPF-KR25 innehaller omstallningsstod, pensionsbestammelser samt
familjeskydd for fortroendevalda som avses i 4 kap. 1 § kommunallagen. OPF-
KR25 antas lokalt av fullmaktige inom kommun, region eller
kommunalférbund.

OPF-KR25 indelas i fyra kapitel:
1. Inledande bestammelser
e Lokal pensionsmyndighet
e Andringar av och tillagg till bestimmelserna
2. Omstallningsstod
e Aktiva omstallningsinsatser
e Ekonomiskt omstallningsstod
e FOrlangt ekonomiskt omstallningsstod
3. Pensionsbestammelser
e Auvgiftshestamd pensionsbehallning
e Sjukpension
e Efterlevandeskydd
4. Familjeskydd



Kapitel 1

Inledande bestammelser

8 1 Lokal pensionsmyndighet

| anslutning till att OPF-KR25 antas ska en lokal pensionsmyndighet utses.
Pensionsmyndigheten har i uppgift att tolka och tillampa bestimmelserna i OPF-
KR25.

§ 2 Andringar av och tillagg till bestammelserna

Fortroendevald &r skyldig att félja de dndringar av och de tillagg till dessa
bestammelser som kommunen, regionen eller kommunalférbundet fran tid till
annan beslutar.



Kapitel 2

Bestammelser om omstallningsstod for fortroendevalda

§ 1 Tillampningsomrade m.m.

Bestdmmelser om omstallningsstod galler for fortroendevald som avses i 4 kap.
1 8§ kommunallagen och som fullgér uppdrag hos kommunen, regionen eller
kommunalférbundet pa heltid eller betydande del av heltid, med sammanlagt
minst 40 procent av heltid.

Bestdmmelserna géller for fortroendevalda som tilltratt i samband med valet
2014 eller senare. Bestammelserna galler fran samma tidpunkt dven for
fortroendevalda som i tidigare uppdrag inte omfattats av PBF, PRF-KL eller
andra omstallnings- och pensionsbestammelser for fortroendevalda.

8 2 Omstallningsstod

Omstéllningsstod syftar till att under en begransad tid underlatta 6vergangen till
arbetslivet nér en fortroendevald lamnat sitt (sina) uppdrag. Omstallningsstod
kan besta av aktiva omstéllningsinsatser, ekonomiskt omstallningsstdd och
forlangt ekonomiskt omstélliningsstod.

Omstéllningsstod forutsatter att den fortroendevalde sjélv aktivt verkar for att fa
ett nytt arbete.

8 3 Aktiva omstallningsinsatser

Majlighet till aktiva omstallningsinsatser har fortroendevald som innehaft ett
eller flera uppdrag och som lamnat sitt (sina) uppdrag efter minst fyra ars
sammanhéngande uppdragstid och som inte uppnatt motsvarande i 32 a § LAS
angiven alder nar han eller hon lamnar sitt (sina) uppdrag.

Respektive kommun, region och kommunalforbund har att utifran den
fortroendevaldes individuella forutsattningar ta stéllning till [ampliga aktiva
omstallningsinsatser samt vilken kostnadsram som ska gélla. De atgéarder som
erbjuds kan exempelvis, som pa arbetsmarknaden i 6vrigt, besta av
radgivningsinsatser och kompletterande utbildning.

8 4 Ekonomiskt omstallningsstod

Ratt till ekonomiskt omstallningsstod har fortroendevald som lamnat sitt (sina)
uppdrag efter minst ett ars sammanhangande uppdragstid.



For varje ar i uppdraget utges ett ekonomiskt omstallningsstod om tre manader.
Ekonomiskt omstallningsstod utges i hogst tre ar.

Det ekonomiska omstéllningsstodet utges med 85 procent under de tva forsta
aren och med 60 procent under ar tre. Det ekonomiska omstallningsstodet
beraknas pa den fortroendevaldes genomsnittliga manadsarvode ganger tolv
under det senaste aret.

Ekonomiskt omstallningsstod utges av kommunen, landstinget/regionen eller
kommunalférbundet som langst till och med kalendermanaden innan den
fortroendevalde uppnatt motsvarande i 32 a § LAS angiven alder.

Rétten att erhalla ekonomiskt omstallningsstod upphor om den fortroendevalde
pa nytt blir innehavare av uppdrag med sammanlagt minst 40 procent av heltid
hos kommunen, regionen eller kommunalforbundet eller far uppdrag i riksdagen
eller regeringen i minst motsvarande omfattning.

§ 5 Forlangt ekonomiskt omstallningsstod

Ratt till forlangt ekonomiskt omstallningsstdd har fortroendevald som lamnat
sitt (sina) uppdrag efter minst atta ars sammanhangande uppdragstid.

Forlangt ekonomiskt omstallningsstod kan utges till fortroendevald fran den
tidigaste uttagsaldern for allmén pension och endast i omedelbar anslutning till
att ekonomiskt omstallningsstod enligt § 4 upphdrt. Forlangt ekonomiskt
omstallningsstod kan utges for ett ar i taget och som langst till och med
kalendermanaden innan den fortroendevalde uppnatt motsvarande i 32 a § LAS
angiven alder.

Forlangt ekonomiskt omstéllningsstéd motsvarar 60 procent av den
fortroendevaldes arsarvode aret innan avgangstidpunkten.

Ratten att erhalla forlangt ekonomiskt omstallningsstod upphor om den
fortroendevalde pa nytt blir innehavare av uppdrag med sammanlagt minst 40
procent av heltid hos kommunen, regionen eller kommunalférbundet, eller far
uppdrag i riksdagen eller regeringen.

§ 6 Samordning

Omstéllningsersattningarna enligt 88 4 och 5 ska samordnas/minskas med andra
forvarvsinkomster om inte annat anges.

Det forsta arets uthetalning av ekonomiskt omstallningsstod samordnas inte med
forvarvsinkomster. De tva foljande aren undantas arligen ett prisbasbelopp fran
samordning.



§ 7 Uppgiftsskyldighet

En fortroendevald &r skyldig att ldamna de uppgifter som pensionsmyndigheten
begar for att kunna faststalla ratten till och berakna omstéliningsstod,
ekonomiskt omstéllningsstod och forlangt ekonomiskt omstallningsstod.

Har fortroendevald erhallit omstallningsstod, ekonomiskt omstallningsstod eller
forlangt ekonomiskt omstéllningsstod obehdrigen eller med for hogt belopp
genom oriktiga uppgifter, underlatenhet att fullgora anmalningsskyldighet eller
pa annat satt eller har fortroendevald i annat fall bort inse att utbetalningen var
oriktig, ska det for mycket utbetalda beloppet aterbetalas. Pensionsmyndigheten
kan — om sarskilda skal foreligger — besluta att helt eller delvis avsta fran
efterkrav.

8 8 AnsOkan om omstallningsstod

AnsOkan om omstéllningsstdd enligt 88 3-5 ska goras skriftligt enligt de
anvisningar som pensionsmyndigheten utfardar.

AnsOkan om omstéllningsstdd enligt 88 3-5 ska goras i anslutning till att den
fortroendevalde lamnar/minskar sitt (sina) uppdrag.

8 9 Utbetalning av ekonomiskt eller forlangt ekonomiskt omstéallningsstod

Om rétt till ekonomiskt eller forlangt ekonomiskt omstéllningsstod foéreligger
bor den fortroendevalde fa sadant omstallningsstod utbetalat inom tre manader
efter det att pensionsmyndigheten tagit emot sadan ansokan.



Kapitel 3

Pensionsbestammelser

§ 1 Tillampningsomrade m.m.

Bestdmmelser om pension géller for fortroendevald som avses i 4 kap. 1 8
kommunallagen och som fullgér uppdrag hos kommunen, regionen eller
kommunalforbundet.

Bestdmmelserna géller for fortroendevalda som tilltratt i samband med valet
2014 eller senare. Bestammelserna galler fran samma tidpunkt dven for
fortroendevalda som i tidigare uppdrag inte omfattats av PBF, PRF-KL eller
andra omstallnings- och pensionsbestammelser for fortroendevalda.

Pensionsbestammelserna tillampas for fortroendevald, oavsett uppdragets
omfattning, om inte annat anges.

Pensionsbestammelserna galler inte for fortroendevald som vid tilltradet av sitt
(sina) uppdrag har uppnatt motsvarande i 32 a § LAS angiven alder.

§ 2 Pensionsférmanernas omfattning

Pensionsformaner enligt dessa bestammelser ar:

a. avgiftsbestamd alderspension
b. sjukpension
C. efterlevandeskydd

§ 3 Avgiftsbestamd alderspension

En fortroendevald har rétt till avgiftsbestamd alderspension enligt 8§ 4 — 9.

§ 4 Pensionsgrundande inkomst

En fortroendevalds pensionsgrundande inkomst beréknas per kalenderar och
begransas till hdgst 30 inkomstbasbelopp.

Den pensionsgrundande inkomsten utgors av den fértroendevaldes arsarvode,
sammantradesersattningar samt andra i det pensionsgrundande uppdraget
(uppdragen) utgivna kontanta ersattningar.

For fortroendevald med uppdrag pa heltid eller betydande del av heltid som
under ledighet till foljd av sjukdom, olycksfall, arbetsskada eller



foraldraledighet fatt avdrag fran sitt arvode, ska den pensionsgrundande
inkomsten réknas om (hojas) med vad som avdragits.

| den pensionsgrundande inkomsten ska inte inga ersattning som betalas ut till
fortroendevald enligt 4 kap. 12 § kommunallagen for forlorad arbetsinkomst,
semesterforman eller tjanstepensionsférman eller ersattning som utgor
traktamente eller kostnadsersattning.

8 5 Pensionsavgifter

Pensionsavgiften berdknas i procent pa den fortroendevaldes pensionsgrundande
inkomst enligt § 4.

Pensionsavgiften &r 6 procent pa den pensionsgrundande inkomsten upp till och
med 7,5 inkomstbasbelopp.

Pensionsavgiften ar 31,5 procent pa de delar av den pensionsgrundande
inkomsten som &verstiger 7,5 inkomstbasbelopp, intill dess den fortroendevalde
har uppnatt motsvarande i 32 a § LAS angiven alder. Darefter ar
pensionsavgiften 6 procent pa hela den pensionsgrundande inkomsten.

For fortroendevald med uppdrag pa heltid eller betydande del av heltid med
sammanlagt minst 40 procent av heltid, och som far ratt till sjuk- eller
aktivitetsersattning enligt SFB och som en foljd harav med stod av 4 kap. 6 §
kommunallagen befrias fran sitt uppdrag fore mandatperiodens utgang, ska
pensionsavgift tillgodoraknas under tid da den fortroendevalde har rétt till sjuk-
eller aktivitetsersattning enligt SFB.

Anmarkning

Pensionsavgift ska avséttas i forhallande till nedsatt arbetsformaga i uppdraget
(uppdragen). Pensionsavgiften berdknas pa den pensionsgrundande inkomsten aret fore
den fortroendevalde beviljas sjuk- eller aktivitetsersattning. Pensionsavgiften avsatts till
den fortroendevaldes pensionsbehallning.

Fortroendevald tillgodoraknas pensionsavgift fran kommunen, regionen eller
kommunalférbundet endast om den for kalenderaret ar hogre dn 3 procent av
samma ars inkomstbasbelopp. Da fortroendevald inte tillgodoréaknas
pensionsavgift betalar kommunen, regionen eller kommunalférbundet ut
motsvarande belopp direkt till den fortroendevalde i form av erséttning som inte
ar pensionsgrundande. Belopp understigande 200 kr avseende ett kalenderar
utbetalas inte. Fran och med 2019 uppraknas nivan 200 kr arligen med
forandringen av inkomstbasbeloppet.



8§ 6 Pensionsbehallning

Pensionsavgiften for ett kalenderar avsatts senast den 31 mars féljande ar till en
pensionsbehallning hos respektive kommun, region eller kommunalférbund, dar
den fortroendevalde har innehaft uppdrag. Med pensionsbehallning avses
summan av de arliga pensionsavgifter som intjanats hos respektive kommun,
region eller kommunalforbund.

Pensionshehallningen raknas upp arligen (indexeras) med forandringen av
inkomstbasbeloppet.

Pensionsbehallningen innehaller ett efterlevandeskydd enligt § 11.

Den fortroendevalde kan erbjudas méjlighet att valja bort efterlevandeskyddet i
anslutning till ansékan om uttag.

8 7 Information

Pensionsmyndigheten ska lamna information till den fértroendevalde om hans
eller hennes pensionsbehallning, pensionsgrundande inkomst och avsattning av
pensionsavgift.

§ 8 Utbetalning av avgiftsbestamd alderspension

Utbetalning av avgiftsbestamd alderspension, dvs pensionsbehallningen enligt §
6, sker manadsvis, livsvarigt, tidigast fran den tidpunkt den fortroendevalde kan
fa allmén pension utbetalad och i dvrigt enligt dverenskommelse mellan den
fortroendevalde och pensionsmyndigheten.

Anstkan om avgiftsbestamd alderspension ska goras enligt de anvisningar som
pensionsmyndigheten faststallt. Den fortroendevalde bor fa pension utbetalad
inom tre manader efter det att pensionsmyndigheten tagit emot sadan ansokan.

Avgiftsbestamd alderspension kan utbetalas som engangsersattning till
fortroendevald om véardet av pensionsbehallningen ar hogst 150 % av
inkomstbasbeloppet aret innan utbetalning av formanen bérjar.

§ 9 Uppgiftsskyldighet

Fortroendevald &r skyldig att lamna de uppgifter som pensionsmyndigheten
begér for att kunna faststélla rétten till och berdkna avsattning till
pensionsbehallning. Lamnas inte sadana uppgifter kan pensionsmyndigheten
besluta att avsattningen ska minskas i skélig omfattning.

Om fortroendevald genom att lamna oriktiga uppgifter inte fullgor sin
uppgiftsskyldighet eller pa annat sétt orsakar att for htg pensionsavgift avsatts,



kan detta belopp aterkravas eller avraknas pa kommande avsattningar av
pensionsavgift.

Pensionsmyndigheten kan besluta att helt eller delvis efterge beloppet.

§ 10 Sjukpension

Sjukpension betalas ut till fortroendevald med uppdrag pa heltid eller betydande
del av heltid med sammanlagt minst 40 procent av heltid och som far ratt till
sjuk- eller aktivitetsersattning enligt SFB och som en f6ljd harav med stod av 4
kap. 6 § kommunallagen avgar fran sitt uppdrag fore mandatperiodens utgang.

Sjukpensionen grundas och berdknas pa det genomsnittliga manadsarvodet som
den fortroendevalde hade kalenderaret fore insjuknandetidpunkten ganger tolv.
Pensionsmyndigheten kan i sarskilt fall fatta beslut om annat
berdkningsunderlag.

Sjukpensionens niva motsvarar nivan for den manadsersattning som utgar till
anstallda enligt AGS-KL.

Sjukpension utges under tid som den fortroendevalde har rétt till sjuk- eller
aktivitetsersattning enligt SFB. Upph0r réatten till sjuk- eller aktivitetsersattning
upphor ocksa ratten till sjukpension.

Anmarkningar
1. Sjukpensionen utges i forhallande till nedsatt arbetsformaga i uppdraget
(uppdragen).

2. Sjukpensionen ska vérdesakras pa motsvarande sétt som i de bestammelser som
galler for utbetalning av manadsersattning enligt AGS-KL.

Fortroendevald som befrias/frantrader sitt uppdrag p g a sjukdom har rétt till
efterskydd under 270 kalenderdagar. Efterskyddet innebar att rétt till
sjukpension foreligger om fortroendevald under efterskyddstid beviljas sjuk-
eller aktivitetsersattning.

Den fortroendevaldes ratt till efterskydd upphér om den fortroendevalde
tilltrader en anstéllning eller annat uppdrag férenat med pensionsrétt.

Pensionsmyndigheten kan i sarskilt fall fatta beslut om forlangd efterskyddstid.

§ 11 Efterlevandeskydd

Efterlevandeskydd enligt § 6 innebar att den fortroendevaldes
pensionsbehallning betalas till efterlevande make/maka, registrerad partner,
sambo eller barn vid fortroendevalds dodsfall.



Efterlevandeskydd betalas i forsta hand till efterlevande make/maka, registrerad
partner och sambo. | andra hand betalas efterlevandeskydd till barn.

Om det finns flera barn med rétt till efterlevandeskydd ska pensionsbehallningen
delas lika mellan dessa barn.

Vid dodsfall utbetalas vardet av pensionsbehallningen, enligt § 6, till
formansberattigad efterlevande under fem ar.

Efterlevandeskydd kan utbetalas som en engangserséttning till efterlevande om
vardet av pensionsbehallningen ar hdgst 150 % av inkomstbasbeloppet aret fore
utbetalning av formanen borjar.

§ 12 Vissa inskrankningar i ratten till pensionsforman

Angaende pafoljd i pensionsférmanshanseende for den som uppsatligen
framkallat fortroendevalds arbetsoférmaga eller dod ska gélla vad som anges i
18, 19, 20 a och 100 a 88 lagen om forsékringsavtal.

§ 13 Finansiering

For utfastelser enligt dessa bestammelser svarar kommun, region och
kommunalférbund.

8 14 Ansokan om och utbetalning av sjukpension och efterlevandeskydd
Utbetalning av sjukpension och efterlevandeskydd sker manadsvis.

Ansokan om sjukpension och efterlevandeskydd ska goras enligt de anvisningar
som pensionsmyndigheten utfardar. Den fortroendevalde eller
formansberattigade bor fa sjukpension eller efterlevandeskydd utbetalad inom
tre manader efter det att pensionsmyndigheten tagit emot sadan ansékan.

§ 15 Uppgiftsskyldighet m.m.

Fortroendevald eller hans eller hennes efterlevande ar skyldig att lamna de
uppgifter som pensionsmyndigheten begar for att faststélla ratten till
sjukpension och efterlevandeskydd. Foértroendevald eller efterlevande som inte
fullgor de skyldigheter pensionsmyndigheten faststallt forverkar ratten till
formaner och kan inte genom att senare fullgéra skyldigheten aterfa ratten till
forverkat belopp mer an sex manader tillbaka. Pensionsmyndigheten kan dock
medge undantag.



Kapitel 4

Familjeskydd vid fortroendevalds dddsfall

81 Tillampningsomrade m.m.

Bestdmmelser om familjeskydd galler for fortroendevald som avses i 4 kap. 1 §
kommunallagen och som fullgoér uppdrag hos kommunen, regionen eller
kommunalférbundet pa heltid eller betydande del av heltid, med sammanlagt
minst 40 procent av heltid.

Bestammelserna om familjeskydd trader ikraft vid den tidpunkt da OPF-KR25
antas av fullmaktige, eller fran den tidpunkt som fullmaktige beslutar.
Bestammelserna galler fran samma tidpunkt dven for fortroendevalda som i
tidigare uppdrag inte omfattats av PBF, PRF-KL eller andra omstallnings- och
pensionsbestammelser for fortroendevalda.

§ 2 Ratt till familjeskydd
En fortroendevalds efterlevande har ratt till

— familjeskydd vid foértroendevalds dddsfall till efterlevande vuxen,
och

— familjeskydd vid foértroendevalds dddsfall till efterlevande barn.
8 3 Familjeskydd vid foértroendevalds dodsfall

En fortroendevalds efterlevande har rétt till familjeskydd om den
fortroendevalde avlider:

a) under tid da han eller hon uppfyller forutsattningarna enligt § 1,
b) under tid da han eller hon far sjukpension enligt Pensionsbestammelser § 10

Ratten till familjeskydd vid den fortroendevaldes dodsfall géller ocksa om den
fortroendevalde avlider:

c) inom sex manader efter det att den fortroendevalde befrias/frantrader sitt
uppdrag.

En fortroendevalds efterlevande har inte ratt till familjeskydd enligt punkterna

b) — ¢) om den fortroendevalde vid tidpunkten for dodsfallet hade en anstallning
eller uppdrag med pensionsréatt och den fortroendevalde genom anstéllning eller
uppdrag hade motsvarande skydd for efterlevande.



8 4 Familjeskydd till efterlevande vuxen

Familjeskydd till efterlevande vuxen betalas ut till den fortroendevaldes make,
maka, sambo och registrerad partner som den avlidne hade vid tidpunkten for
dodsfallet.

8 5 Berakning och utbetalning av familjeskydd till efterlevande vuxen

En efterlevande vuxen, med ratt till familjeskydd till efterlevande vuxen enligt
ovan, har ratt till forman i fem ars tid.

Fran och med manaden efter att den fortroendevalde avlidit och fram till och
med slutet av samma ar motsvarar den manatliga formanens vérde

1,1 inkomstbasbelopp delat med tolv. Formanen ska darefter arligen raknas upp
med forandringen av prisbasbeloppet.

Familjeskydd till efterlevande vuxen ska utbetalas manadsvis och i lika stora
delar.

8 6 Familjeskydd till efterlevande barn

Familjeskydd till efterlevande barn betalas ut till den fortroendevaldes
arvsberattigade barn till och med manaden innan barnet fyller arton ar.

Ratten till familjeskydd till efterlevande barn géller dven for den tid da barnet
har rétt till barnpension enligt SFB.

Ratt till familjeskydd till efterlevande barn har aven det barn som den
fortroendevalde med socialnamndens medgivande tagit emot i sitt hem for vard
och fostran i adoptionssyfte.

§ 7 Berakning och utbetalning av familjeskydd till efterlevande barn

Ett efterlevande barn, med rétt till familjeskydd enligt ovan, har, fran och med
manaden efter att den fortroendevalde avlidit och fram till och med slutet av
samma ar, ratt till en manatlig forman motsvarande 0,5 inkomstbasbelopp delat
med tolv. Formanen ska darefter arligen réaknas upp med forandringen av
prisbasbeloppet.

Det sammanlagda manatliga formansvardet av familjeskydd till efterlevandes
samtliga barn kan dock aldrig dverstiga vardet av 1,5 inkomstbasbelopp det ar
dodsfallet intraffade delat med tolv.

Vid fler an tre efterlevande barn bestams den manatliga formanens vérde till vart
och ett av de efterlevande barnen till motsvarande en tolftedel av vardet av 1,5
inkomstbasbelopp aret da den fortroendevalde avled delat med antalet
efterlevande barn med ratt till familjeskydd till efterlevande barn, darefter
arligen uppraknat med forandringen av prisbasbeloppet.



Om ett efterlevande barn till en fortroendevald framstaller ansprak pa
familjeskydd till efterlevande barn forst efter det att sadan forman har borjat
betalas ut, ska redan utbetalda formaner inte omfordelas mellan barnen.

Familjeskydd vid den fortroendevaldes dodsfall till efterlevande barn ska
utbetalas manadsvis och i lika stora delar.

§ 8 Utbetalning av férmaner

Familjeskyddet betalas ut till den fortroendevaldes efterlevande manadsvis,
senast tre manader efter det att kommunen, regionen eller kommunalférbundet
har tagit emot ett fullstandigt underlag for utbetalningen.

Om den fortroendevalde har befriats/frantratt sitt uppdrag och den
fortroendevalde omfattas av familjeskydd, ska den som gor ansprak pa forman
anmala dodsfall enligt anvisningar fran pensionsmyndigheten.

Nar anmalan inkommit, anses kommun, region eller kommunalférbund ha fatt
kédnnedom om dddsfallet.

For att ratten till forman ska kunna bedémas ska den som gor ansprak pa forman
lamna de uppgifter som begars av pensionsmyndigheten samt lata
pensionsmyndigheten hamta in uppgifter om den fortroendevalde fran
nuvarande och tidigare arbetsgivare, uppdragsgivare, Skatteverket,
Forsékringskassan eller forsékringsinrattning.

Om efterlevande lamnar oriktiga uppgifter som leder till att for hogt
familjeskydd utbetalas, kan det for hogt utbetalda beloppet avréknas fran
kommande utbetalningar eller helt eller delvis aterkravas. Detta galler under
forutsattning att efterlevande insett eller borde ha insett att lamnade uppgifter
var oriktiga. Pensionsmyndigheten kan besluta att helt eller delvis efterge
beloppet.

Pensionsmyndigheten kan besluta att en efterlevande forlorar sin ratt till
familjeskydd med anledning av att han eller hon uppsatligen har framkallat den
fortroendevaldes dod. Omstandigheterna ska vara sadana som anges i 12 kap. 8
§ forsta stycket FAL.
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Kommunledningskontoret Kommunstyrelsens arbetsutskott
Carina Magnusson
HR-chef

Tel: 0123-191 59
E-post: carina.magnusson@valdemarsvik.se

Julgava 2025
Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Arbetsgivarens julgava till personalen 2025 bestar av ett presentkort pa 400
kronor per anstalld. Att kunna anvandas lokalt i Valdemarsvik.

Arendebeskrivning

En mindre julgava i form av ett presentkort till personalen har varit en popular
present som har visat arbetsgivarens uppskattning for insatsen under aret
det gangna aret. Gavan har kunnat bidra till julens firande eller nagot annat
som den anstallda 6nskat prioritera. Dartill har julgavan kunnat 6ka
omsattningen i den lokal handeln. Férvaltningen foreslar att julgavan dkar for
att uppga till 400 kr/anstalld och finansieras inom respektive verksamhet.
Under flera ar sa har gavans varde uppgatt till 300 kronor och ingen 6kning
har tidigare skett med anledning av inflation eller dylikt.

De som ar aktuella for julgava ar tillsvidareanstallda, manadsavionade
vikarier och vikarier som kontinuerligt varit inne och jobbat minst 50% under
innevarande host. Sammanlagt ca 720 personer.

Samma regler som tidigare ar ska galla for julgavan. Bland annat att den inte
ska kunna anvandas for inkdp av alkoholhaltiga drycker pa Systembolaget.
Presentkorten far ej heller kunna bytas mot pengar. Det far ej heller ske
nagon kontanthantering vid inlésen av presentkorten. Ovriga detaljer kring
gavan faststalls av HR-avdelningen.

Ekonomiska konsekvenser
Detta innebar en kostnad pa 288 000kr.
Beslutet skickas till

Verksamhetschefer
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sida
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Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare

Samhallsbyggnad Kommunstyrelsens arbetsutskott
Johanna Knutsson

Planarkitekt

Tel: 0121 — 187 22

E-post: johanna.knutsson@soderkoping.se

Handlingsplan for bostadsforsorjning, Valdemarsviks
kommun, gallande for 2026-2028

Forslag till beslut i kommunfullmaktige

Kommunfullmaktige antar Handlingsplan for bostadsfoérsorjning,
Valdemarsviks kommun, gallande for 2026-2028

Sammanfattning

Varje kommun enligt lag (2000:1383) om kommunernas
bostadsférsorjningsansvar maste ha antagen handlingsplan for
bostadsforsorjning. Dessa ska tas fram varje mandatperiod.

Valdemarsviks kommun har sedan tidigare ingen handlingsplan for
bostadsforsorjning. Arbetet att uppratta en handlingsplan pabdérjades hosten
2024 och har varit pa remiss 28 april — 31 augusti 2025 hos lansstyrelsen,
regionen och kommunens grannkommuner. Efter remissperioden har
handlingen justerats utifrdn inkomna synpunkter, forandrad lagstiftningen och
andrade forutsattningar.

Arendebeskrivning

Varje kommun enligt lag (2000:1383) om kommunernas
bostadsférsérjningsansvar maste ha antagen handlingsplan for
bostadsforsorjning. Dessa ska tas fram varje mandatperiod. Kommunen
enligt lagen om kommunernas bostadsforsorjningsansvar ska redovisa

1. behovet av tillskott av bostader i kommunen,

2. kommunens mal fér bostadsbyggande och utveckling av
bostadsbestandet,

3. kommunens planerade atgérder for att na sina mal, och

4. hur kommunen har tagit hdnsyn till relevanta nationella och regionala
mal, planer och program som &r av betydelse for bostadsférsérjningen.

Handlingsplanen har varit pa remiss pa lansstyrelsen, regionen och
kommunens grannkommuner mellan 28 april — 31 augusti 2025.
Overgripande ar remissinstanserna ndjda med handlingsplanen men ser att
kommunen behdver utveckla mal kopplat till bostadsbyggande och
bostadsbestandet.

Sedan kommunen pabdrjade arbetet med bostadsférsoérjning har
lagstiftningen uppdaterats. Istallet for riktlinjer for bostadsférsérjining ska

Sida
1(2)



- VAL D E MARSV' KS Tjansteskrivelse Dnr Sida

e KOMMUN 2024-09-30 KS-SHB.2025.50 2(2)

kommunen ta fram en handlingsplan for bostadsforsorjning. For att uppfylla
de nya lagkraven har kommunen uppdaterat handlingen efter remissperioden
for att uppfylla de nya lagkraven.

Handlingsplan fér bostadsférsorjning ska uppfylla féljande mal:

- Skapa en forstaelse for bostadsmarknaden i Valdemarsvik

- Oka samverkan for bostadsforsérjning

- Méota bostadsmarknadens behov for byggande och bostadsbestand

- Oka planeringsberedskapen for att méta sarskilda grupper pa
bostadsmarknaden

Till dessa mal finns det en handlingsplan dar det framgar att vilka aktiviteter
och verktyg som ska anvandas for att na malsattningen. Bland annat bedéms
det finnas ett behov av seniorbostader och trygghetsboende for att méta en
aldrande befolkning. Det finns aven ett behov av en kommunal
lokalférsorjningsplan (en plan for att jobba strategiskt med kommunens
behov av lokaler).

Ekonomiska konsekvenser

Handlingsplan for bostadsforsorjning forvantas generera projekt som ska in i
kommunens verksamhetsplaner och kommer prioriteras med andra uppdrag,
uppgifter och projekt som verksamheterna ska genomféra. For att genomfora
handlingsplan fér bostadsforsérjning kommer nedlagd arbetstid belasta
kommunen.

| 6vrigt férvantas handlingsplan for bostadsforsorjning inte generera nagra
ekonomiska konsekvenser for Valdemarsviks kommun.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande - Handlingsplan for bostadsférsorjning, 2025-09-30
Handlingsplan for bostadsforsorjning, Valdemarsviks kommun, gallande for
2026-2028, 2025-09-30

Beslutet skickas till

Planarkitekt (Johanna Knutsson)
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor
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Forord

Valdemarsviks kommun har genomfért ett omfattande arbete nar vi tagit fram en handlingsplan foér
bostadsforsorjning. Detta gors for att kunna ha ett sa bra underlag som majligt fér den langsiktiga
bostadsforsorjningen i var kommun.

Varje kommun har sina utmaningar nar det galler att skapa forutsattningar for att alla invanare i kommunen
ska ha majligheter att leva i goda bostader och for kommunens del att ha en grund for de andamalsenliga
atgarder som maste vidtas for bostadsforsorjning.

Det ar mycket viktigt att kommuner jobbar samlat och langsiktigt med sin bostadsférsoérjning. Vi vill garna se
en vaxande bostadsmarknad som skapar férutsattningar for goda boenden for alla.

Genom den handlingsplan som nu tagits fram skapas viktiga verktyg fér det fortsatta arbetet med
bostadsforsorjning.

Per Hollertz

Kommunstyrelsens ordférande
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1. Syfte och bakgrund

Har kan du lasa varfor Valdemarsviks kommun tar fram handlingsplan for
bostadsforsorjning och vad de ska leda till.

1.1. Syfte

Syftet med handlingsplan for bostadsférsoérjning ar att redovisa kommunens
planerade mal och atgarder for bostadsforsorjning och ange vilka insatser fran det
allmanna som behdvs for att tillgodose behoven pa den lokala bostadsmarknaden.
Handlingsplanen stracker sig till 2028 och ska darefter omvarderas utifrdn den nya
mandatperioden.

1.1.1. Mal

Malet for bostadsforsorjningen ar att skapa en val avvagd handlingsplan for
kommunens foérvaltningar att implementera i respektive verksamhetsplanering.

Genom detta arbete ska foljande uppnas:

Skapa en forstaelse for bostadsmarknaden i Valdemarsvik

Oka samverkan for bostadsférsérjning

Méta bostadsmarknadens behov for byggande och bostadsbestand
Oka planeringsberedskapen for att mota sérskilda grupper pa
bostadsmarknaden

1.2. Bakgrund

| Sverige finns det ett flertal lagar som ska sakerstalla manniskors rattigheter till ett
eget hem och goda boendemiljéer.

HOWON =~

En av dessa lagar ar Lag (2000:1383) om kommunernas
bostadsforsérjningsansvar som menar att kommunerna med planering for
bostadsforsorjning ska skapa forutsattningar for alla i kommunen att leva i goda
bostader och att framja att andamalsenliga atgarder for bostadsforsorjning
forbereds och genomférs. En handlingsplan ska antas varje mandatperiod av
kommunfullmaktige.

Kommunernas handlingsplan for bostadsforsorjning ska minst
innehalla féljande uppgifter (2§):

1. Behovet av tillskott av bostader i kommunen,

2. kommunens mal for bostadsbyggande och utveckling av
bostadsbestandet,

3. kommunens planerade insatser for att na uppsatta mal, och

4. hur kommunen har tagit hansyn till relevanta nationella och
regionala mal, planer och program som ar av betydelse for
bostadsférsoérjningen.

Uppgifterna ska sarskilt grundas pa en analys av den demografiska
utvecklingen, marknadsférutsattningarna, och vilka bostadsbehov
som inte tillgodoses pa den lokala bostadsmarknaden.

(48) Kommunens handlingsplan fér bostadsférsérjning ska vara
vagledande fér kommunens planlaggning i fraga om bostads-
byggande och utveckling av bostadsbestandet (se 2 kap 3 § forsta
stycket i plan- och bygglagen (2010:900)).(7§) Nar kommunen vidtar
atgarder for bostadsforsoérjning ska kommunen ta hansyn till behovet
av samordning med andra kommuner.
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Planlaggning enligt denna lag (PBL 2010:900 2 kap 3§) ska
med hansyn till natur- och kulturvarden, miljé- och
klimataspekter samt mellankommunala och regionala
forhallanden framja

1. en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelse, gronomraden och
kommunikationsleder,

2. en fran social synpunkt god livsmiljé som ar tillganglig
och anvandbar for alla samhallsgrupper,

3. en langsiktigt god hushallning med mark, vatten,
energi och ravaror samt goda miljéférhallanden i ovrigt,

4. en god ekonomisk tillvaxt och en effektiv konkurrens,
och

5. bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestandet.

Aven i andra arenden enligt denna lag ska hansyn tas till de
intressen som anges i forsta stycket 1-5.

Den kommunala handlingsplanen for bostadsférsérjningen
enligt lagen (2000:1383) om kommunernas
bostadsférsorjningsansvar ska vara vagledande vid
tildmpningen av forsta stycket 5.

Valdemarsviks kommun jobbade fram riktlinjer for bostadsférsoérjning i samband
med gallande Oversiktsplan 2018. Bostadsforsdrjningen har darmed ingatt som ett
Overgripande stallningstagande i 6versiktsplanen med malet om att bryta ut
bostadsforsorjningen till sina egna riktlinjer. | dversiktsplanen framgar det att
kommunen har hanterat behoven for sarskilt utsatta grupper men inte jobbat
strukturerat med bostadsforsorjning.

Pa grund av resursbrist har kommunen inte arbetat fram en handlingsplan for
bostadsférsorjning och har darmed inte uppfyllt gallande lagkrav om kommunernas
bostadsférsorjningsansvar.

1.2.1. Framtagande av handlingsplan

Under hosten 2024 pabdorjades ett utredningsarbete att kartlagga forutsattningar av
bostadsmarknaden i Valdemarsvik. Ett inledande méte genomférdes med
Lansstyrelsen Ostergétland 25 september 2024 dar de gav tips och rad kring
bostadsforsorjning och vilket ansvar kommunen har i fragan.

Arbetet har genomférts av planarkitekt Johanna Knutsson i samrad med en
tvarsektoriell arbetsgrupp bestaende av mark- och exploateringsingenjor,
bygglovshandlaggare och aldreomsorgschef.

Handlingsplanen har férankrats med styrgrupp for bostadsférsoérjning bestaende av
kommundirektér, socialchef och samhallsbyggnadschef, samt kommunstyrelsens
arbetsutskott.

Handlingsplanen har varit pa remiss till Lansstyrelsen Ostergotland, Region
Ostergdtland och grannkommuner under 28 maj — 31 augusti 2025. Foérslaget till
handlingsplan var aven pa remiss hos kommunens Tillganglighetsrad.



6 (51)

== VALDEMARSVIKS
- 2025-09-30
KOMMUN Dnr: KS-SHB 2025.50

2. Sammanfattande reflektion

Har kan du lasa Valdemarsviks kommuns reflektion kring planerings-
forutsattningarna i kapitlen 4 - 5.

Ratten till bostad regleras genom ett flertal olika lagstiftningar bland annat genom
kommunallagen som har principer om likabehandling. Manniskors ratt till goda
livsmiljéer ska vara likvardiga. Det tar sitt uttryck ibland annat socialtjanstlagen
(2001:453), lag om stdd och service till vissa funktionshindrande (LSS) (1993:387)
och lag om mottagande av vissa nyanlanda invandrare fér bosattning (2016:38).
Utover det sa har kommunerna via plan- och bygglagen (2010:900) ensamt ansvar
att planlagga mark- och vattenanvandningen i kommunen och ska saledes gora
beddmningen om lamplig byggnation.

Nationellt finns det mal fér boende och samhallsplanering som syftar till att en
langsiktigt god hushallning med naturresurser och energi framjas samt dar
bostadsbyggande och ekonomisk utveckling underlattas. Regeringen har aven
antagit en nationell hemldshetsstrategi 2022 — 2026 for att minska antalet vuxna
och barn som befinner sig i hemléshet. Handlingsplan for bostadsforsérjning ska ta
hansyn till de nationella och regionala mal som finns kopplat till bostadsférsoérjning.

Valdemarsviks kommun ar en skargard- och landsbygdskommun. Kommunen ar
aven en pendlingskommun nara storre stad (i detta fall till Norrkdping) enligt SKR:s
definition men éver 50% av befolkningen bor och arbetar i kommunen. Det gar att
satta i relation till S6derkdping dar 33% av befolkningen bor och jobbar i
kommunen.

Generellt blir Sveriges befolkning aldre och Valdemarsviks kommun har redan i
nulaget en aldre befolkning an rikssnittet. Det féds &ven farre barn som kan bidra
till att uppratthalla den valfard som finns i Sverige, kombinerat med en minskad
invandring. Det finns darmed svara férutsattningar for manga kommuner att 6ka
befolkningsmassigt. Valdemarsvik, likt manga andra kommuner, minskar i
befolkning och 6kar i snittalder. Genom avsiktsforklaringen Nara vard med Region
Ostergétland kommer det bli fler personer som vardas hemma. Det aterstar att se
hur det kommer att paverka kommunernas ataganden.

Valdemarsviks kommun har en bostadsmarknad som ligger lagre i prisklass én
andra kommuner i Ostergétland. En férklaring ar distansen till den stérre
arbetsmarknaden i Norrkdping. Desto langre tid det tar att pendla, desto lagre
incitament finns det aven for personer att bosatta sig i Valdemarsvik. Det finns
saklart en nyansering pa bostadsmarknaden. Vissa lagen ar mer attraktiva an
andra. Det ar exempelvis hogre priser i skargarden med fritidshus i attraktiva lagen.

Bostadsmarknaden i Valdemarsvik definieras av en hog rorlighet, dar Gusum och
Valdemarsviks tatort ligger pa samma rorlighet som Linkdping och Norrkdping. Det
finns manga forklaringar till detta, men en av grunderna kan harstamma till
flyktingvagen 2015 — 2017. Valdemarsvik tog emot manga nyanlanda och manga
har sedan flyttat fran kommunen. En annan anledning kan aven en lagre
boendestandard i vissa flerbostadshus. | Valdemarsviks tatort har det under de
senaste aren renoverats i flertal av de flerbostadshus som har varit i daligt skick.

| Valdemarsvik tenderar yngre att flytta fran kommunen, speciellt kvinnor.
Rikstrenden ar att yngre som flyttar generellt inte kommer tillbaka till sin
fodelsekommun, om det inte ar sa att det finns tydliga attraktiva boendekvaliteter
som lockar.
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Pa grund av de relativt billiga boendepriserna, tilsammans med hdga
genomférandekostnader, &r det svart att bygga nyproducerat i Valdemarsvik. Detta
ar en trend som ar genomgripande for majoriteten av Ostergétlands kommuner.

Aven om Valdemarsviks kommun har en minskande befolkning och svéarigheten att
genomfoéra nyproduktion, finns det ett behov av bostader som matchar
boendepreferenser. Bland annat saknas det seniorboenden och trygghetsboenden,
vilket skulle kunna frigéra smahus pa successionsmarknaden.

Den ordinarie marknaden har pa vissa hall svart att klara sig sjalv och kan behéva
stdd fran kommunen. Kommunen har dock begransade mdjligheter att sjalv vara
en aktiv aktor pa bostadsmarknaden. Kommunen har inget eget bostadsbolag och
relativt lite markinnehav.

For vissa sarskilda grupper har kommunen ett ansvar att I16sa boendesituationen. |
handlingsplan for bostadsférsorjning har kommunen fokuserat pa grupperna aldre,
nyanlanda och ensamkommande barn samt funktionsnedsatta enligt LSS.
Boverkets statisk om bostadsbrist skapar en bra bild éver vilka grupper som kan ha
det svart pa bostadsmarknaden. Tillsammans med de mal som ar antagna pa
nationell niva finns det en god grund att jobba med bostadsforsorjning i
Valdemarsvik.

Genom arbetet med handlingsplan fér bostadsforsérjning synliggdrs det arbete
som redan pagar inom kommunen. Det foreslas aven atgarder som behdvs for att
ytterligare jobba strategiskt med bostadsforsérjning, med sarskild fokus pa
sarskilda grupper.



@

N <OMMUN

3. Handlingsplan

== \/ALDEMARSVIKS

8 (51)

2025-09-30
Dnr: KS-SHB 2025.50

Har kan du lasa vad for handlingsplan Valdemarsviks kommun har géllande
bostadsforsorjning. Det gar dven att lasa vad for typ av uppfoljning
kommunen avser att ha nar det kommer till handlingsplanen.

Utifran de mal som ar satta och genom planeringsunderlaget har féljande
handlingsplan tagits fram. Atgarder ska leda till att malen uppfdljs. |
handlingsplanen ar aktiviteterna numrerade for att ange vilka mal som uppfylls.

PON -~

bostadsmarknaden

Skapa en forstaelse for bostadsmarknaden i Valdemarsvik
Oka samverkan for bostadsférsorjning
Méta bostadsmarknadens behov for byggande och bostadsbestand
Oka planeringsberedskapen for att méta sarskilda grupper pa

Handlingsplan for bostadsforsorjning
Vi behoéver

Varfor?

Aktivitet

Verktyg Ansvarig

Foérverkliga
Oversiktsplanen

Uppfylla
verksamhetsplan

Uppfylla marknadsdjup

Synliggér mdjliga
bidrag for privata
aktorer att sOka
(uppfyller mal 2 & 3)

Detaljplaner som
mojliggdr permanent-
bostader inom
Valdemarsvik och
Ringarum

(uppfyller mal 3)

Marknadsfor Boverkets KS'/MBN?2
bidrag

Prioritering av KS
detaljplaner

Kommunen, nar det ar KS
mojligt, tar fram
detaljplaner

Utred mojligheten till KS
kommunalt strategiskt
markinnehav

Skapa variation i
bostadsutbudet

Alla ska bo i bra
boendemiljéer

1 Kommunstyrelsen
2 Miljo- och byggnamnden

Méjliggora flyttkedjor
pa bostadsmarknaden
(uppfyller mal 3)

Tillganglighetsanpassa
bostader
(uppfyller mal 3 & 4)

Tillsyn av klagomal i
boenden
(uppfyller mal 3)

Synliggér mdjliga
bidrag for privata
aktorer att sOka
(uppfyller mal 2 & 3)

Prioritering av KS
detaljplaner

Handlagga ansokningar MBN
om bostadsanpassning

Granska inkomna MBN
arenden

Marknadsfor Boverkets KS/MBN
bidrag
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Planera for en Bostader till aldre Prioritering av KS
aldrande befolkning (uppfyller méal 1, 3 & 4) detaljplaner
innehallande
trygghetsboende och

seniorboende

Trygghetsboende och  KS
seniorboende via
markanvisningar dar

det beddms lampligt

Folj upp behovet av KS-SOu?
sarskilt boende (SABO)

Ta fram lokalstrategisk KS

plan
Fler ska komma in pa Bostader till sarskilda Vrakningsférebyggande KS-SOU
bostadsmarknaden grupper (Nyanlanda insatser
och ensamkommande
barn, funktions_ Utred mOJIlgheten till KS'SOU

nedsatta enligt LSS ~ Bostad forst
ggg:deegﬂke:ngnmsi’;rangd Oka samverkan med ~ KS-SOU
(uppfyller mal 1, 3 & 4) privata fastighetsagare
Oka samverkan med KS-SOU
andra kommuner

Folj upp behovet av KS-SOU

LSS-boende
Ta fram lokalstrategisk KS
plan
Folja upp behovet av  Leverera underlag till  Intern samverkan KS
bostader BME*
(uppfyller mal 1 & 2)
Omvarldsbevaka Delta i regionala och KS
boendetrender nationella
(uppfyller mal 1) sammanhang om
bostadsmarknaden

Uppfoljning
Handlingsplanen ska omvarderas varje mandatperiod utifran planeringsforutsattningar.

Uppféljning av handlingsplanen sker av kommande uppdragsplaner och
verksamhetsplaner enligt befintliga uppféljningsstrukturer. Det aligger respektive
namnd och férvaltning att ansvara for detta.

3 Kommunstyrelsens stéd och omsorgsutskott
4 Bostadsmarknadsenkat
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4. Planeringsunderlag

Har kan du lasa om vilka 6vergripande stallningstaganden som har fattats av
regeringen, regionen och kommunen som paverkar manniskors ratt till
bostad.

4.1. Lagar med koppling till manniskors ratt till bostad

Ratten till bostad regleras genom ett flertal olika lagstiftningar pa bade
internationell niva som nationell. Det ar darmed inte alltid 1att att redan ut vilken
lagstiftning som berér den enskilde individens ratt till bostad.

Fér kommunerna ligger grundprincipen i kommunallagen (2017:725) som anger att
kommunerna har hand om angelagenheter av allmant intresse som har anknytning
till kommunens eller regionens omrade eller deras medlemmar. Ett sddant allmant
intresse ar bostadsforsoérjningen. | kommunallagen har det inte uttryckligen uttalat
att bostadsforsorjningen ar ett sadant allmant intresse men bland annat genom
annan lagstiftning som plan- och bygglagen (2010:900) kommer detta till uttryck.

Kommunernas majlighet att agera styrs av allmanna principer som bland annat
principen om likabehandling, aven kallad likstallighetsprincipen, i kommunallagen.
Likstallighetsprincipen innebar att kommunmedlemmar eller grupper av
kommunmedlemmar i samma situation ska behandlas lika.

Sarbehandling far endast ske pa saklig och objektiv grund. Det kravs saledes att
kommuner och regioner iakttar objektivitet och rattvisa i sin behandling av
medlemmarna.

4.1.1. Plan- och bygglagen (2010:900)

Kommunernas framsta verktyg for planlaggning av mark och vatten ar via plan-
och bygglagen (PBL). | denna lag framgar det att det &r en kommunal
angelagenhet att planlagga anvandningen av mark och vatten, vilket i folkmun
brukar kallas fér det kommunala planmonopolet.

| PBL framgar det att syftet med bestammelserna i denna lag ar att ta “hdnsyn till
den enskilda ménniskans frihet, frimja en samhéllsutveckling med jdmlika och
goda sociala levnadsférhéllanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé fér
maénniskorna i dagens samhélle och fér kommande generationer” (PBL 1 kap 18§).

Genom PBL finns det verktyg som gor att kommunerna kan méjliggéra for bostader
genom detaljplanering och kommunen ska redovisa for hur kommunen avser att
I6sa det langsiktiga behovet av bostader genom 6versiktsplanen.

4.1.2. Socialtjanstlag (2001:453)

Socialtjanstlagen bygger pa malsattningen att samhallets socialtjanst skall pa
demokratins och solidaritetens grund framja manniskornas

- Ekonomiska och sociala trygghet
- Jamlikhet i levnadsvillkor
- Aktiva deltagande i samhallslivet

Kommunen har det yttersta ansvaret for att personer som bor i kommunen far den
hjalp och det stdd som de behdver. Kommunerna kan pa olika satt bidra for att na
det 6vergripande malet till exempel genom att ordna olika former av akuta



11 (51)

== VALDEMARSVIKS
- 2025-09-30
KOMMUN Dnr: KS-SHB 2025.50

boendeldsningar, bistandsbeddémning eller sarskilt boende (SABO) for aldre eller
funktionsnedsatta.

Socialtjanstlagen riktar sig mot olika grupper som bland annat aldre,
funktionsnedsatta, barn och unga samt hemldsa. Socialtjanstlagen uppdaterades
under 2025 som framhaver tydligare att kommunen ska jobba férebyggande och
fokusera mer pa individens behov och férutsattningar.

4.1.3. Lag om stod och service till vissa funktionshindrade (LSS)
(1993:387)

Lagen om stéd och service till vissa funktionsnedsatta (LSS) anger att vissa
grupper av funktionsnedsatta har ratt till vissa insatser for att sékerstalla att
malgruppen har goda levnadsvillkor. Till dessa insatser finns bland annat
mojligheten till bostad med sarskild service.

4.1.4. Lag om mottagande av vissa nyanlanda invandrare for
bosattning (2016:38)

En kommun ar skyldig att efter anvisning ta emot en nyanland foér bosattning i
kommunen.

Vid férdelningen av anvisningar mellan kommuner ska hansyn tas till kommunens
arbetsmarknadsférutsattningar, befolkningsstorlek, sammantagna mottagande av
nyanlanda och ensamkommande barn samt omfattningen av asylsékande som
vistas i kommunen.

4.1.5. Barnkonventionen (2016:19)

Den 1 januari 2020 blev FN:s barnkonvention svensk lag. Konventionen lyfter
barnets ratt till den levnadsstandard som kravs for barnets fysiska, psykiska,
moraliska och sociala utveckling dar réatt till bostad utgdér en vasentlig grund.

Exempel pa artiklar fran barnkonventionen som har koppling till bostadsforsérjning

26. Barn har ratt till social trygghet samt till statligt stdd, ifall foraldrar eller
annan vardnadshavare saknar tillrackliga resurser.

27. Barn har ratt till skalig levnadsstandard, till exempel bostad, klader och mat.
31. Barn har ratt till lek, vila och fritid.

4.2. Samhallet i stort

| Sverige finns det ett antal megatrender som paverkar boendepreferenser. Genom
aren har Sverige upplevt en stark urbanisering som innebar att 85% av
befolkningen numera bor i tatorter. Urbanisering fortsatter att paga men inte till
samma starka trend som tidigare.

Det har aven blivit en férandring kring varfor folk flyttar. Fran att ha varit pa grund
av att gora arbetskarriar flyttar allt fler till vad som uppfattas som en attraktiv plats.

Det ar unga som tenderar att flytta oftare och langre strackor. Desto aldre vi blir
desto farre flyttar gor vi, tills att vi ar pensionarer da det finns de som vill till
stadsmiljoer, till barn och barnbarn eller till fritidshuset (figur 1).

Generellt blir Sveriges befolkning aldre och det fods allt farre barn som kan bidra
till att uppratthalla den aldrande befolkningens valfard.
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Sverige har tre stora
generationer som idag

paverkar bostadsmarknaden
stort.

M= gy mmm iy
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90-talisterna bildar familj och flyttar Om 60-talisterna flyttar véljer de  Om 40-talisterna flyttar de
_______ framst till smahus, &ven om en liten att fiytta till en mer central nérmsta aren &r det behov av en
------- andel véljer att bo i lagenhet ldgenhet eller vid ex. vatten. anpassad bostad som styr

jl Kiilla: SCB och Juni Strategis studier Guide till go-talisten, Guide ll 6o-lalisten och Guide Lill 65+

Figur 1. lllustration av flyttkedja utifran alder och livssituation (Kélla: Marknadsdjup bostader 2020)

4.3. Nationella mal

4.3.1. Mal for boende och samhallsplanering

Det 6vergripande malet fér samhallsplanering, bostadsmarknad, byggande och
lantmateriverksamhet ar att ge alla manniskor i alla delar av landet en fran social
synpunkt god livsmiljé dar en langsiktigt god hushalining med naturresurser och
energi framjas samt dar bostadsbyggande och ekonomisk utveckling underlattas.
Malet ar ocksa langsiktigt val fungerande bostadsmarknader dar konsumenternas
efterfragan moter ett utbud av bostader som svarar mot behoven.

4.3.2. Regeringens strategi for att motverka hemloshet 2022 - 2026

Sveriges regering har under nuvarande mandatperiod antagit en nationell
heml&shetstrategi. Syftet ar att tydliggora regeringens insatser for att minska
antalet vuxna och barn som befinner sig i hemléshet samt insatser for att
forebygga att manniskor blir hemldsa.

Orsakerna bakom hemldshet ar olika men behovet av en bostad kvarstar. Det
kraver bade individuellt inriktade sociala insatser och insatser pa strukturell niva.
For att motverka hemléshet finns det atgardspunkter som kravs bade i socialpolitik
och bostadspolitik samt andra politikomraden som utbildnings- och
arbetsmarknadspolitik. Nationellt finns det aven en bostadsbrist som gor att allt fler
vander sig till socialtjansten for att fa hjalp med sin bostadssituation.

Socialstyrelsens definition av hemléshet:

1. Akut hemldshet — personer som sover i offentliga lokaler, utomhus eller i
trappuppgangar eller pa akutboenden, harbargen, jourboenden, skyddade
boenden, vandrarhem eller motsvarande

2. Institutionsvistelse och stodboende — anstalt/institutionsvistelse eller
boende pa stddboende som ar utan bostad infér planerad utflytt

3. Langsiktiga boendelésningar — boenden ordnade av socialtjansten
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4. Eget ordnat kortsiktigt boende — inneboende hos bekanta/slakt/familj
eller boende i andrahand utan kontrakt eller med tillfalligt kontrakt

Regeringens malsattningar for att motverka hemléshet ar

Mal 1. Hemloshet ska forebyggas

Mal 2. Ingen ska bo eller leva pa gatan

Mal 3. Metoden Bostad forst® bor inforas nationellt

Mal 4. Det sociala perspektivet i samhallsplaneringen ska starkas

4.3.3. Agenda 2030

Agenda 2030 ar en handlingsplan antagen av FN:s medlemsstater for att leda
varlden mot en hallbar och rattvis framtid, att utrota fattigdom och hunger éveralit,
att bekdmpa ojamlikheter inom och mellan lander, att bygga fredliga, rattvisa och
inkluderande samhallen, att alla ska kunna atnjuta de manskliga rattigheterna, att
framja jamstalldhet och kvinnors och flickors egenmakt, att vidta anstrangningar for
att na dem som ar mest utsatta forst samt att sakerstalla ett varaktigt skydd for
planeten och dess naturresurser.

Agenda 2030 bygger pa 17 globala miljomal som Sverige och alla dess kommuner
forbinder sig att uppfylla. Valdemarsviks bedémning ar att féljande miljdomal berors
av handlingsplan fér bostadsférsoérjning.

INGEN
FATTIGDOM

il

10 155,
S
<)
v
y
T

Figur 2. FN:s 17 globala miljémal (Kélla: Agenda 2030 fér héllbar utveckling. Bearbetad av
Valdemarsviks kommun)

1. Ingen fattigdom
Fattigdom omfattar fler dimensioner &n den ekonomiska. Fattigdom innebér &ven
brist pa frihet, inflytande, hélsa, utbildning och sékerhet.

10. Minskad ojamlikhet
Ett jamlikt samhélle bygger péa principen om allas lika réttigheter och mdéjligheter
oberoende av t.ex. kén, etnicitet, religion, funktionsvariation, alder och annan
stéllning.

5 Bostad foérst (Housing first) &r en beprévad metod fér att motverka hemldshet fér personer med
social problematik. Metoden utgar fran att manniskor behdver ett tryggt boende for att kunna géra
nagot at sina évriga problem. Metoden innebéar att personer i akut hemléshet erbjuds en bostad pa
samma villkor som andra hyresgaster. Detta kombineras sedan med frivilliga och individuellt
anpassade hjalpinsatser.
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11. Hallbara stader
Hallbar stadsutveckling omfattar hallbart byggande och héllbar planering av
bostader, infrastruktur, offentliga platser, transporter, atervinning och sékrare
kemikaliehantering som i sin tur kréver ny teknik och samarbete mellan flera
sektorer. Inkluderande och innovativ stadsplanering behdvs for att gbra stdderna
sékra och hallbara for framtiden.

4.4. Regionala styrdokument
4.4.1. Utvecklingsstrategi for Ostergétland

Region Ostergétland har under 2021 tagit fram en utvecklingsstrategi for regionen
som ska vara en gemensam malbild for hur livet i Ostergétland ska vara ar 2040.

Den 6vergripande malbilden lyder som féljande:
Goda livsvillkor i Ostergétland

Goda livsvillkor tar sin utgangspunkt bade i individen och i samhéllet. Goda
livsvillkor férutsétter en hallbar utveckling i hela Ostergétland. En héllbar utveckling
dér ekologiska, sociala och ekonomiska perspektiv integreras och balanseras med
varandra. For att uppna utvecklingsstrategins malbild beskrivs dven delmal, med
utgangspunkt i de tre hallbarhetsdimensionerna.

For att na den 6vergripande malbilden har sex strategiska omraden prioriterats, se
figur 3. Det omrade som framst berér kommunens handlingsplan for
bostadsforsorjning ar att Skapa attraktiva livsmiljéer.

Att skapa attraktiva livsmiljder 1. Skapa ett 2. Skapa 3. Bygga kunskap
handlar bland annat om att mer digitatt ett grénare och kompatens
genom livslangt

Ostergétland Ostergétland

skapa god tillgang till lirande
kommersiell och offentlig
service sa att det finns :;f:zg::"a“"”
férutsattningar att bo, verka och

leva i alla delar av
5. Skapa fornyel-

Ostergétland. seférmaga och
konkurrenskraft

En ytterligare aspekt ar att

skapa tillganglighet till god och 6. Knyt samman

[T = : 2 Ostergotland

jamlik halso- och sjukvard som ach tetilbrara

kan mota vardhavaren utifran det goda liget

olika forutsattningar och

boendeplatser. Figur 3 Prioriterade malbilder

(Kélla: Utvecklingsstrategi for Ostergétland. sida 12)

4.4.2. Skirgardsprogrammet for Region Ostergétland och Region
Kalmar lan

Region Ostergétland och region Kalmar I&n har tagit fram ett nytt
skargardsprogram, antaget hosten 2025. Syftet med programmet ar att ge en
fordjupad bild och skapa samsyn kring kustens och skargardens forutsattningar
och behov.

Malet for skargardsprogrammet ar att det ska finnas:

- Forutsattningar for att bo, leva och bedriva verksamhet har aret runt

- Andamalsenlig infrastruktur och transporter

- Skargardens natur-, kultur- och rekreationsvarden utvecklas och tas tillvara
i samverkan med lokala aktorer
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Fér kommunens handlingsplan for bostadsférsorjning innebar detta att kommunen
ska bidra till att skapa forutsattningar for alla att bo i skargarden dar det finns
mojlighet.

Valdemarsviks tatort ligger inom skargardsprogrammet geografiska avgransning av
kust och skargard. Gryt samhalle ligger inom Gryts skargard och ar en naturlig nod
med bade forskola och aldreboende. Nara ligger Fyrudden som med sin storre
hamn har kommersiell service som livsmedelsbutik, caféer med mera. De sbdra
delarna av Valdemarsviks kommun ligger inom Tjust harad och utgdr norra delen
av Tjust skargard. Har finns valbesodkta naturomraden pa Torrd och Asvikenlandet,
ett storre fritidshusomrade i Kaggebo samt sméorterna Tryserum, Ostra Ed,
Skeppsgarden och Langradna.

Hasko Harstena

ondekrok Fgelskyadsomréden

Ostersjén

GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ytre Roskar Skargardsutvecklingsomrade
”Slpmu, Fagelskydcisomraden
s CAaip [
0o
Skirgardskommuner

Kvédofjércen

Kaggeba | o

Fgelsk.omr. £

Figur 4 Geografisk avgrénsning av skdrgardsprogrammet fér Valdemarsviks kommun.
(Kélla: Skdrgardsprogram)

Regionen avser att rikta sina resurser och insatser till vissa strategiska platser och

Gryt-Fyrudden ar utpekad som skargardsnod i programmet. Kommunen kan bidra

genom goda boendemiljder, for att sékerstalla att det bibehalls underlag for service
och kollektivtrafik.

Generellt for skargardarna ar det tamligen hog medelalder pa befolkningen och
yngre, 20-29 ar, tenderar att flytta fran omradet. Andelen invanare med utlandsk

bakgrund ar lag.
3000
I
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Tabell 1 Diagram 6ver aldersférdelningen inom planprogrammet i Ostergétland (Kélla: Skérgardsprogrammet)

Den dominerande boendeformen ar Valdemarsviks kommun
smahus och en stor del av
bostadsbestandet i skargarden ar
fritidsboenden. 40% av alla bostader inom
programomradet ar fritidshus, och 90% av
alla bostader pa 6arna langs ostkusten ar
fritidshus. Valdemarsviks kommun sticker

= Norrkoping

® Linkoping
Stockholm
Valdemarsvik

m Soderkoping

® Finspang

sérskilt ut med en sérskild hog andel ; e
fritidshus i relation till befolkningsmangd. | . VWV auiand
forhallande till cirka 7500 kommuninvanare = Ovriga

har kommunen cirka 2800 fritidshus. Mer
an 80% av fritidshusagarna ar folkbokforda  7apey 2 Cirkeldiagram over var fritidshusagare
i en annan kommun. ar folkbokférda. (Kélla: Skédrgardsprogrammet)

Detta innebar att bostadspriserna tenderar att stiga da det finns ett stort antal
potentiella kdpare. Ekonomiskt svagare grupper har svart att konkurrera pa
bostadsmarknaden. Det finns fa hyresratter och nybyggnation i attraktiva lagen ar
begransad, bland annat pa grund av strandskyddslagstiftningen.

4.3.3. Nara vard

Regionens kommuner och Region Ostergétland har en avsiktsférklaring for att
skapa basta mojliga forutsattningar for omstallning till Nara vard.

Malbilden ar att moéta framtidens halso- och sjukvard med de stora utmaningar som
regionerna och kommunerna ser framfér sig. Antalet aldre i samhallet dkar
snabbare an den arbetsféra befolkningen, vilket staller utmaningar pa bade
ekonomiska forutsattningar och att klara en tillracklig bemanning.

Det finns nya férvantningar pa tillganglighet som regionen och kommunerna
behover svara upp till, samtidigt en snabb medicinteknisk utveckling som skapar
mojligheter att behandla patienter i hogre aldrar an vad som tidigare var mojligt.
Den tekniska utvecklingen gor aven att det finns majligheter att behandla patienter
i en annan milj6é an pa sjukhus.

Halso- och sjukvarden ar ett delat ansvar mellan regioner och kommuner och det
ar darfor ett gemensamt ansvar bygga ihop halso- och sjukvardssystemet pa ett
tydligt satt for patienter och medarbetare. Omstallning till Nara vard kommer krava
nara samverkan for att skapa férutsattningar for ett fullgott halso- och
sjukvardssystem.

Malbilden fér Ostergétlands kommuner och Region Ostergétlands gemensamma
arbete:

- Senast ar 2030 ska alla invanare erbjudas en god, nara, jamlik och
samordnad halso- och sjukvard, omsorg och socialtjanst som férebygger
ohalsa och starker halsan.

- Halso- och sjukvard, omsorg och socialtjanst ska vara latt tillgangliga och
invanare ska vara delaktig utifran sina férutsattningar och behov.

- Primarvarden® ska vara navet.

6 Fran 1 juli 2021 &ndrades definitionen av primarvard i halso- och sjukvardslagen. Den nya
definitionen innebéar att primarvarden ska svara for behovet av medicinsk beddmning och behandling,
omvardnad, férebyggande arbete och rehabilitering som inte kraver sarskilda medicinska eller
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- En effektivare anvandning av kommunernas, regionens och invanarens
egna resurser ska uppnas.

4.5. Kommunala styrdokument
4.5.1. Oversiktsplan 2040

Valdemarsviks kommuns oversiktsplan antogs 2018 och ger, med tidshorisonten
2040, inriktning i grova drag fér mark- och vattenanvandning, hur den bebyggda
miljon ska utvecklas samt vilka allmanna intressen som ska beaktas.

Oversiktsplanen bygger pa en dvergripande VISION VALDEMARSVIK 2025, |
balans med naturen, som kommunens stallningstaganden i dversiktsplanen ska
starka.

Valdemarsvik 2025 &r bilden av en gemenskap dér kreativitet, 6ppenhet,
respekt fér naturen och ekonomisk hushéllning skapar férutséttningar for
ett liv i balans. Har ar det latt att leva, och enkelt att forma boendet och
tillvaron efter eget sinne och smak. Enastéende livsmiljéer, méngsidigt
kulturliv, spénstigt néringsliv och omtédnksam samhéllsservice &r exempel
pa faktorer som far oss att trivas, och fler att lockas hit. Resultatet &r en
milj6 dér ménniskor kdnner &kta stolthet och framtidstro. En alldeles
speciell anda i en alldeles speciell kommun. Valdemarsviks kommun.

Till visionen finns det sex delbilder som ska konkretisera visionen:

1. Ostersjons ledande miljskommun

2. En plats dar alla kan vaxa och trivas

3. En upptacktsresa bland miljéer och manniskor

4. En naturlig arena for aktiv livsstil

5. En plats i varlden att vara stolt dver

6. Ett naringsliv med sjalvfortroende
Valdemarsvik har fyra tatorter: Valdemarsvik, Ringarum, Gusum och Gryt-
Fyrudden som Biaga 1
enhgt :a/\\\/‘-\ Bebyggelseutveckling
dversiktsplanen Ay i
omfattas av e N o
utvecklingsplaner. Rl i
Samtidigt staller _ [Fm : s, Soncioen
sig kommunen ; Welkr %E‘E;fi‘e':*g:‘a’g:;’l‘mm
pOSitiV till L S 28 A till Ken: 1 omrade
byggande pa s T R (1 oy
landet och Sl <
bebyggelse i L N e il
skargarden inom e ]2

omraden déar det
finns utbyggd
infrastruktur.

B Utvecklingsomraden

Kartbladsindelning N

[ Tatortskartor A
us

[CJuis-omraden Bilaga 9

[ skargard

[ 4 8
- —

tekniska resurser eller annan sarskild kompetens. Den nya bestdmmelsen anger vad som ska inga i
primarvardens grunduppdrag. Lag (2020:1043)
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Figur 5 Bebyggelseutveckling enligt Oversiktsplan 2018, bilaga 1

4.5.11.

Bostadsforsorjning

| Valdemarsviks dversiktsplan finns det med ett kapitel om bostadsforsoérjning, dar
det ocksa framgar att infér den nya mandatperioden ska nya riktlinjer tas fram.

Enligt dversiktsplanen ska kommunen uppfylla den dvergripande visionen genom
féljande atgarder:

Sa uppfyller vi visionen:

Kommunen ska kunna erbjuda mark for ett brett urval av boenden i olika
geografiska lagen.

Planldggning av tomter ska prioriteras i Ringarum och Valdemarsvik.
Marknara, tillgangliga och centralt belagna bostader for aldre ska
prioriteras i tatorterna.

Mark for bostader i attraktiva lagen ska planeras i tatorterna, samt i sjo-
eller skargardsmiljéer.

Bostadsforsorjningen ska lyftas pa den kommunala agendan, och
kommunen ska ta en aktiv roll for att skapa markreserver i syfte att
kunna erbjuda mark.

En langsiktig behovsanalys ska tas fram for utveckling av olika
boendeformer for &ldre och personer med funktionsnedséttning
Kommunen ska underlatta for enskilda och exploatérer att finna [dmpliga
omraden for bostadsbebyggelse saval inom som utanfor tatorterna.

Figur 6 Méluppfyllelse enligt Oversiktsplan 2018, sida 26

Kommunens prioriterade insatser for att nd malen ar:

- Samverkan inom bostadsforsorjningen: kommunen har tidigare inte sett

nagot stérre behov av samarbete internt kring bostadsférsorjningen men

kommunen behdver samverka for att méta framtida behov och skaffa sig en

nyanserad bild 6ver vilka insatser som behover goras.
- Prioriterade omraden for bostadsbebyggelse: Prioritera Valdemarsvik
och Ringarum for bostadsbebyggelse.

4.5.2. Verksamhetsplan 2022 - 2026

| verksamhetsplanen for nuvarande mandatperiod framgar det att Valdemarsviks
kommun ska erbjuda:

18 (51)
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En bra och trygg boendekommun?

Valdemarsvik ska erbjuda attraktiva, trygga boendemiljéer. For att framja inflyttning ska
kommunen bedriva ett aktivt arbete som leder till byggnation bla. nya byggbara tomter for
bostader och féretagsetableringar. En annan nyckelfaktor att arbeta med ar att det finns
goda kommunikationer till och frdn och inom kommunen. Kommunen skall erbjuda stdd och
omsorg vid behov samt en bra och néra vard. Valdemarsviks kommun har historiskt tagit
emot manga nyanlanda. Valdemarsviks kommun skall ha ett begrédnsat mottagande av
nyanldnda och fokusera pa arbetet att fa de som redan bor har att komma i sjalvférsérjning
och integreras i samhallet.

Resultatmal
» Méjliggora ny bostadsbyggnation genom framtagande av nya tomter.

Indikatorer och métt
* Fardigstallda detaljplaner eller detaljplaner under aktivt planarbete fér tillskapande av
tomter till bostadsdndamal. Malvarde: 3 stycken

4.5.3. Riktlinjer for markanvisning

Kommuner har méjlighet att tilldela mark for byggherrar som ger byggherren
ensamratt att under begransad tid och under givna villkor férhandla med
kommunen om &verlatelse eller upplatelse av ett visst av kommunen agt
markomrade for byggnation®.

Syftet ar att skapa forutsattningar for ett urval av attraktiva boendeformer, lagen
och prisnivaer.

Det finns tre tilldelningsmetoder som Valdemarsviks enligt riktlinjerna kan anvanda:

1. Anbud: konkurrensutsatt anbudsfoérfarande dar byggherrar far inkomma
med anbud utifran férutsattningar och krav som stalls for det aktuella
omradet.

2. Direktanvisning: sker utan konkurrens och anvands nar det endast finns
en intressent som ar aktuell, till exempel nar kommunen har mycket
projektspecifika krav eller markanvisningen ingar i markbytesaffar.

3. Markanvisningstavling: alla aktérer ar valkomna att inkomma med férslag
utifran det program som kommunen tar fram som beskriver férutsattningar
och kriterier fér bedémning.

Forsaljning av kommunens mark ska ske enligt marknadsmassiga priser.

7 Utdrag fran Verksamhetsplan 2022 - 2026 av de stallningstaganden som bedéms bidra till bostadsférsérjning.
8 Galler inte forsaljning av smahustomter for enskilt byggande
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5. Forutsattningar for Valdemarsviks kommun

Har hittar du information som berér Valdemarsviks kommun specifikt. Hur ar
arbetspendling och befolkningssammansattningen? Hur ser bostads-
bestandet ut och vilka sarskilda grupper har svart pa bostadsmarknaden?

5.1. Valdemarsvik i sitt omland

Valdemarsvik &r en kust- och landsbygdskommun belégen i dstra Ostergétland.
Med sina 7541 invanare ar det en av de mindre kommunerna i regionen.

Valdemarsviks kommun ar enligt Sveriges kommuner och regioner (SKR)
klassificerad som pendlingskommun néra stérre stad. Gransvardet for
kategoriseringen ar att minst 40% av nattbefolkningen utpendiar.

Valdemarsvik ar ocksa kategoriserat som landsbygd och gles landsbygd enligt
region Ostergétlands platstypologi. Tatorten ligger med ett avstand pa 45-60
minuter fran Norrképing, den narmsta storre staden, vilket ar maxgransen fér vad
manga ar villiga att pendla.

Som beskrivet i 4.3.2 Skdrgardsprogrammet fér Region Ostergétland och Region
Kalmar lén bestar en stor del av Valdemarsviks geografi av kust och skargard,
vilket ger unika férutsattningar.

Omradestyp

@ Inre stadsomréden

@ Yttre stadsomréden
Stadsnara omrdden
Téta omraden pé landsbygder
Mellanbygder
Landsbygder
Glesa landsbygder

Figur 7 Platstypologi fér Ostergétland. (Kélla: Hur gar det fér Ostergétland? 2023)

5.1.1. Arbetspendling

Region Ostergoétland har undersdkt funktionaliteten i Ostergétland, det vill sdga hur
rér sig manniskor i vardagen, vilka tatorter har tata samband och vad
karaktariserar tatorters naringsliv.

Storre delen av Ostergdtland, inklusive Valdemarsvik, ingar i den funktionella
arbetsmarknaden® Linkdping. Det innebar dock inte att befolkningen i

9 En funktionell arbetsmarknad &r ett geografiskt omrade dar manniskor kan bo och arbeta utan att
gora allt for tidsédande resor.
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Valdemarsviks kommun arbetspendlar i hdg grad till Linkdping. Snarare har
Valdemarsvik en relativt I1&g pendling och arbetar inom kommungransen (tabell 3).

Pendlingskvot Andel som bor och  Sysselsiitiningskvot
LA-Region Kommun (inpendlare/utpendlare) arbetar i kommunen  (dagbef/ nattbef)
Norrkoping  Finspéng 1,1 55% 1,0
Norrkoping  Norrképing 1,1 67% 1,0
Norrkoping Valdemarsvik 0.5 53% 0,8
Norrkdping Soderkdping 0.4 33% 0,6

Tabell 3 Pendlingskvot i kommunerna som tidigare tillhérde Norrkdpings arbetsmarknadsregion.
(Kélla: Det funktionella Ostergétland, 2021)

Genom att granska pendlingsfléden fér Ostergétland gar det att se att
pendlingsflodet sker fran Valdemarsvik gar framst till NorrkGping (observera att
kartan i figur 8 representerar Ostergétlands 100 stérsta pendlingsstrémmar).

JonkgpHTy

Arketspendling pé tatortsniva till, fran och
inam Ostergétland 100 storsta totalfléden.

Figur 8 Arbetspendling pa tétortsniva (Kélla: Det funktionella Ostergétland, 2021)

Genom att ta bort Norrképing och
Linkoping fran pendelsflédena, da
de har sa stark dragningskraft,
upptrader mer nyanserade fléden
(figur 9). | Valdemarsvik finns det en
stark pendlingsstrom inom kommun
men aven till Séderkdping.

b b
Trafikverket arbetar aktivt med att 5 W 5/
starta markarbetet av ny dragning av ._f_,;;_;;ﬁx St
E22:an forbi S6derkdping. Detta : :
skulle paverka restiden norrut och
minska restiderna men &n sa lange MA
ar det oklart hur E22:an kommer att Figur 9 Inzoomad bild pa arbetspendling pa

paverka pendlingsstrfjmmarna till tétortsniva, exkluderat Norrkdping och LinkGping.
och fran Valdemarsvik. (Kélla: Det funktionella Ostergétland, 2021)
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Restiden ner till Vastervik ar i nulaget nastan lika lang som till Norrképing men
pendlingsstrommarna ar mindre. Troligen ar det den administrativa gransen mellan
regionerna som gor att denna koppling ar svagare. Da regionerna ansvarar for
kollektivtrafiken och 6ver lansgranser ar kollektivtrafikférbindelserna generellt
samre.

5.1.2. Sjukvard

Da Valdemarsvik ligger i utkanten av regionen, ligger kommunen darmed ocksa
langre ifran specialistsjukvarden i Norrkdping och Linkdping.

Via region Ostergétlands kartlaggning hade invanarna i Valdemarsvik under 2023
som langst mer an 45 minuters restid till narmsta sjukhus.

Erfarenhetsmassigt har de som bor ute i skargarden langre an 45 minuter restid till
sjukvard. Vid daligt vader och vintertid kan det ta flera timmar.

Pa grund av den langre restiden till storre sjukhus har Valdemarsviks tatort ett
vardcentrum som Okar tillgangligheten till vard. Vardcentrum ar ett vardkoncept
med flera verksamheter under samma tak, till exempel vardcentral, rehabilitering
och viss specialistvard. Vardcentrumet i Valdemarsvik har dock farre listade an vad
det finns folkbokférda i kommunen, troligtvis for att det ar enklare att utféra sina
vardbesok i anslutning till arbetstid.

Restid till
vardeentral/

vardeentrum
(minuter)

- 0-5
- 5-10
- 10-15
- 15-20
/\,\ - 20-25

&

25-30

>30

L

E

.

%

Figur 10 Restid till sjukhus (minuter), vénster bild. Restid till vardcentral/vardcentrum (minuter), héger
bild. (Kélla: Hur gar det for Ostergétland? 2023)

5.2. Demografi

5.2.1. Nulage

| Valdemarsviks kommun uppnadde befolkningsantalet, i slutet av 2023, till 7541
personer och visar darmed pa en generell minskning i befolkningsantal éver tid,
tabell 4. Det ar fler man som bor i kommunen med 51,7% méan mot 48,3% kvinnor.

10,2% av befolkningen ar fédda utomlands. 62% bor inom tatort medan 38% bor
pa landsbygd.

Under 2023 saldes 69 smahus till ett genomsnittligt pris pa 1 677 000 kronor, vilket
ar ungefar 2 miljoner kronor billigare an genomsnittet i Sverige. 50,1% av
befolkningen ar sammanboende medan 45,4% ar ensamstaende. 4,5% ar 6vriga
hushall.
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Tabell 4 Befolkningsféréndring i antal Valdemarsviks kommun fran 1970
(Kélla: Kommuner i siffror, 2023)

5.2.2. Befolkningsprognos

Generellt for Sverige sa dkar befolkningen. Under 2024 stod 80% av tillvaxten av
en utrikes flyttnetto och de aterstaende 20% av ett fodelsedverskott..

| Ostergdtland har det sedan 2010 6kat i befolkningsantal fran att p& manga hall
minskat. Nastan tre fjardedelar av inflyttning till lanet kom fran évriga Sverige och
en fjardedel fran utlandet. Utvandringen ar generellt sett Iag fran lanets orter men
invandringen varierar patagligt. Sarskilt i Gusum, men aven i Valdemarsviks tatort,
utgjorde invandringen en relativt stor del av den totala inflyttningen.
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Tabell 5 Befolkningsutveckling 1968 - 2020 mellan Ostergétlands olika kommuner
(Kélla: Det funktionella Ostergétland, 2021)
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Statisticon har pa uppdrag av Valdemarsviks kommun genomfort en analys av
befolkningsutvecklingen fran 2025 fram till 2034. Prognosen bygger pa tillganglig
statisk fran 2024 via SCB°.

Sammanfattningsvis forvantas befolkningen i Valdemarsvik att minska fran 7 525
invanare 2024 till 7 162 personer 2034.

Flyttnettot férvantas bli i genomsnitt 25 personer per ar och fédelsenettot -61
personer per ar. Totalt ger detta en férandring med -36 personer per ar.

Antalet inflyttade beraknas bli i genomsnitt 466 personer per ar medan antalet
utflyttade skattas till 441 personer. Detta ger ett arligt flyttnetto pa 25 personer for
varje ar under prognosperioden.

Antalet barn som fods forvantas vara 53 per ar i genomsnitt under
prognosperioden medan antalet avlidna skattas till 114 personer. Detta medfér en
befolkningsférandring med -61 personer per ar.

| tabell 6 sammanfattas befolkningens utveckling dver tid avseende folkmangd och
forandringskomponenter. Observera att uppgifterna fran 2025 och framat ar
prognosticerade varden. Uppgifter om befolkningsmangden under i slutet av 2023
framgar under 5.2.1. Nulége.

Folkmangd och féréandringskomponenter i Valdemarsviks kommun

1980 1990 2000 2024 2025 2034

Fodda 114 117 70 51 52 54
Déda 121 121 118 109 110 118
Fddelsedverskott -7 -4 48 -bg 58 -64
Inflyttade 430 634 421 510 480 456
Utflyttade 386 619 424 466 456 428
Flyttnetto 44 15 -3 44 24 28
Folkékning 37 11 51 -14 -34 -36
Folkméngd 9303 8 804 8337 7 525 7491 7162

Tabell 6 Folkméngd och féréndringskomponenter i Valdemarsviks kommun
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

Folkmangden kan i sin tur delas upp i tre aldersgrupper:

- 0-19ar
- 20-64 ar samt
- 65 och aldre

Trots att uppdelningen ar grov ger den en god dverblicksbild som gor det latt
att folja utvecklingen 6ver tiden. | tabell 7 visas utvecklingen av dessa
aldersgrupper fran 1980 till 2034. En tydlig struktur i tabellen ar att

10 Statistiken avseende 2024 &r officiell folkmangd enligt SCB. P& grund av justeringar som
myndigheten gor dverensstdmmer inte alltid summan av angivna férandringar exakt med den totala
féréandringen i folkméngd. Kontakta SCB for vidare information. (Kalla: Statisticon,
Befolkningsutveckling 2022 — 2031 Valdemarsviks kommun
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befolkningsantalet prognostiseras att minska men ocksa att andel 65 ar eller
aldre kommer att 6ka i relation till de andra alderskategorierna som minskar.

10000 ANTAL INVANARE | VALDEMARSVIKS KOMMUN 1980-2034
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Tabell 7 Antal invanare i Valdemarsviks kommun 1980 - 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

Antalet fédda minus ddda kallas for fodelsedverskott eller naturlig
befolkningsokning. Antalet fédda har sedan 2014 varierat mellan 51 och 76. Ar
2024 foéddes 51 barn och under prognosperioden férvantas i genomsnitt 53 barn att
fodas per ar. Antalet avlidna har sedan 2014 varierat mellan 92 och 119. Ar 2024
avled 109 personer och under prognosperioden forvantas i genomsnitt 114
personer att avlida per ar.
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ANTAL FODDA OCH DODA | VALDEMARSVIKS KOMMUN 1980-2034
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Tabell 8 Antal fédda och déda i Valdemarsviks kommun 1980 - 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

Flyttnettot berdknas som inflyttade minus utflyttade. Antalet inflyttade har sedan
2014 varierat mellan 436 och 737. Ar 2024 flyttade 510 personer till kommunen
och under prognosperioden forvantas i genomsnitt 466 personer flytta in per ar.
Antalet utflyttade har sedan 2014 varierat mellan 448 och 624. Ar 2024 flyttade 466
personer fran kommunen och under prognosperioden férvantas i genomsnitt 441
personer flytta ut per ar.
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Tabell 9 Antal in- och utflyttade i Valdemarsviks kommun 1980 - 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)
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Folkmangden har minskat med 132 personer sedan 2014. Fran 2024 fram till
prognosperiodens slut 2034 férvantas folkmangden att minska med 363 personer.
Fédelsedverskottet har sedan 2014 varierat mellan -59 och -22 personer. Ar 2024
var overskottet -58 personer och under prognosperioden forvantas éverskottet bli i
genomsnitt -61 personer per ar. Flyttnettot har sedan 2014 varierat mellan -95 och
113. Ar 2024 var flyttnettot 44 personer och under prognosperioden férvantas
flyttnettot bli i genomsnitt 25 personer per ar.

FLYTTNETTO OCH FODELSEOVERSKOTT
| VAL DEMARSVIKS KOMMUN 1980-203
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Tabell 10 Flyttnetto och fédelsebverskott i Valdemarsviks kommun 1980 - 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

5.3. Den ordinarie bostadsmarknaden

5.3.1. Bostadsbestandet och behovet

Varje ar ska kommunerna leverera underlag till lansstyrelsen om det bedémda
bostadsmarknadslaget i sarskilda enkater som kallas bostadsmarknadsenkat
(BME). Syftet ar att skapa en nulagesbild dver hur bostadsmarknaderna ser ut i
Sverige.

Varje ar rapporteras darmed regionens samlade bostadsmarknad i en
bostadsmarknadsanalys (BMA). Fér 2025 har Valdemarsviks kommun rapporterat
till lansstyrelsen att dagens bostadsmarknadslage ar i balans men att det ar ett
Overskott i centralorten. Denna beddémning haller sig dver en trearsperiod.

Dagens bostadsmarknadslage sett till behovsuppfyllelse visar aven pa att
beddémningen ar att bostadsmarknaden ar relativt tillmotesgaende 6ver vad

befolkningen behdver.
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Bedomning av det nuvarande bostadsmarknadslaget i kommunen
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Tabell 6ver bostadsmarknadslaget sett till behovsuppfyllelse per kommun
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Tabell 11 Nuvarande bostadsmarknadslége i kommunerna och bostadsmarknadslége sett till
behovsuppfyllelse, samt bedémning om bostadsmarknadsldget om 3 ar. (O — dverskott, B — balans
och U — underskott) (Skala fran 1: i lag grad tillfredsstélld, till 6: i hbg grad tillfredsstélld).

(Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2025)

Valdemarsviks kommun ar en kommun som till stor del bestar av smahus, 6ver
60% av bostadsbestandet bestar av smahus, sedan ar den andra dominanta
formen flerbostadshus. Majoriteten av bostadsbestandet ar aganderatt och enbart

en mindre del av bestandet ar bostadsratt (figur 11).

Andel bostadder per hustyp Andel bostader per upplatelseform

Smahus Aganderatt Hyresratt

Figur 11 Antal bostéder per hustyp och per upplatelseform (Kélla: Marknadsdjup bostéder 2024)

Valdemarsviks kommun sticker sarskilt ut med en sarskilt hég andel fritidshus i
relation till befolkningsmangd. | férhallande till cirka 7500 kommuninvanare har
kommunen cirka 2800 fritidshus. Mer &an 80% av fritidshusagarna ar folkbokforda i
en annan kommun. En stor del av fritidshusen ligger i skargarden.
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Under de foregaende aren (2022 — 2024Q1) har 33 stycken fardigstallda bostader
byggts i Valdemarsviks kommun, det ar enbart &ganderatt smahus som har byggts
under denna period (figur 12). 29 stycken bostader har paborjats under denna

period men inte avslutats, 4 av

dessa ar hyresrétter Under Kommunernas bedémningar av bostadsbyggande ar 2026

. . x
denna period har det inte w 2 £ i w0 &
paborjats eller avslutats nagra s § £ 2,5 _ = £5E8°¢

" - . =] = [=% o =2 o g ] v T £ 2 [ %
bostadsratter. Aganderatter har £ 5 2 3 3% 2 5 5 3 52 %8 &8
varit under flera ar den - £ £ o = > v = > < 0 >0 o
d . d b t d f Hyresratter 743 (134|125 55 5 (M 1068
ominerande bostadsiormen Bostadsratter 146 | 300 50 |18 |10 12 El 536
som har byggts. Agarlagenheter 0

o " smahus 277 (60 | 30 | 75 (20 5 (30192 5 |15(10(15| 5 &=L
Under 2026 forvantas det att
op st s Totalt 2026
paborjas byggandet av 14 Varav
smahus i Valdemarsvik (tabell ctudentbostader
12 ) Seniorbostader 25
Trygghetsbostader a
sarskilda
boendeformer 80 a |120 55 60
for aldre
Bostader for
personer med
funktions- 121296
nedsattning
Qvriga
Summa sarskilda
bostader

Tabell 12 Férvéantad byggnation per kommun under &r 2026
(Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2025)

Status Bostadsratt Hyrasrati Agandaratt
N § £
At
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e a3
Kinda
a3
+f 7
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Pabifade A8 ”"gg‘““ a “
J Wm :
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Figur 12 Totalt antal pabérjade och férdigstélida bostéder (ink. Specialbostéder) 2022 — 2024Q1 Ostergétland
ink. Tranas (Kélla: Omvérlds- och marknadsrapport - konjunkturldget och bostadsmarknaden i Ostergétland)
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| Valdemarsvik finns det ungeféar 1500 hyresratter och av dessa finns det en
vakansgrad pa ungefar 4% (tabell 13). | jamférelse med évriga kommuner i
Ostergotland ligger denna vakansgrad hégt. Det byggs generellt f& flerbostadshus i
Valdemarsvik och det tillskapas darmed inte sa manga nya lagenheter.

Nyproduktionsmarknaden for hyresratter, hyra i kr/lkvm/ar, vakansgrad i procent

Beddmd betalningsvilja Virderad
Kommun nyproduktion (jamviktshyra) Nyproduktionshyra hyra byggar Genomsnittlig
allmannyttan* 2024* vakansgrad**
2 RoK, 50 kvm 3 RoK, 70 kvm
Valdemarsvik 1510 1410 Saknar nyproduktion 2023-2024 1450 4,0

Tabell 13 Vakansgrad och nyproduktionsmarknaden fér hyresrétter (Kélla: Marknadsdjup bostdder 2024)

5.3.2. Rorlighet pa bostadsmarknaden

| samband med att Region Ostergotland undersdkte hur funktionaliteten for
arbetspendling sag ut i Ostergétland, gjordes aven en analys kring flyttmonster pa
bostadsmarknaden.

Dock ska det poangteras att flyttstrommar ska tolkas med forsiktighet da det ar
monster som sallan upprepar sig pa sa satt som arbetspendling. | sma orter kan
aven forandringar i bostadsbestandet ge stora utslag i flyttstatistiken enskilda ar.

Ett generellt monster som gar att tyda enligt studien ar att merparten av alla flyttar i
Ostergotland skedde innanfér kommungranserna.

Tre fjardedelar av all inflyttning till Ostergétland kom fran évriga Sverige och en
fijardedel fran utlandet. Sarskilt i Gusum och Valdemarsvik tatort utgjorde
invandringen en relativt stor del av den totala inflyttningen under 2019.

Orter med hdg inflyttning tenderar vara orter med hdg utflyttning, vilket framgar av
figur 13. Det innebar i praktiken att nettoflyttningen, det vill sdga inflyttning minus
utflyttning ar relativt liten i nastan alla orter. Skillnaden ar saledes snarare storre
mellan orter som kannetecknas av hdg respektive lag rorlighet pa
bostadsmarknaden, an mellan inflyttnings- och utflyttningsorter. Generellt sett
hanger rorligheten ihop med ortsstorlek — stora orter har hdgre rérlighet. Annu
tydligare ar dock att orter med hog rorlighet, med nagra fa undantag, nastan
uteslutande ar kommunhuvudorter. Valdemarsvik och Gusum har en hog roérlighet.
Gusum sarskiljer sig fran liknande orter med en hog rorlighet.

Som det framgar i tabell 24 i kapitlet 5.4.3. Nyanlédnda och ensamkommande barn
pa sida 43 tog Valdemarsvik emot en stor andel nyanlanda under 2015 — 2017.
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Figur 13 Rérlighet
pa bostads-
marknaden
avspeglad i in- och
utflyttningar till
respektive ort.
Flyttningar inom
orter &r inte
beaktade. (Kélla:
Det funktionella
Ostergétland,
2021)

Demografiskt for Valdemarsviks kommun ar det skillnad i hur flyttmoénster ter sig.
Hur manga som flyttar till respektive fran kommunen i olika aldrar visas i tabell 14.
Aven om lika manga flyttar in som ut ur kommunen i en viss aldersgrupp sa
betyder detta inte att kommunens forutsattningar ar oférandrade. Det kan finnas en
stor skillnad pa in- och utflyttarna avseende socioekonomiska faktorer sasom
utbildning, inkomst eller arbetsmarknadsstatus.

20 ANTAL FLYTTARE EFTER ALDER | VALDEMARSVIKS KOMMUN
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Tabell 14 Antal flyttare efter alder i Valdemarsviks kommun (Kélla: Befolkningsutveckling

2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)
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Tabell 15 visar effekten av in- och utflyttningen pa aldersstrukturen. Staplarna visar
flyttnettot, det vill sédga vilka aldersgrupper som Okar respektive minskar pa grund
av flyttningar. Nettot har beraknats som skillnaden mellan antalet inflyttade och
utflyttade i tabell 15 nedan. Ett negativt varde betyder att fler flyttar fran kommunen
an till kommunen i den aldern.
FLYTTNETTO EFTER ALDER | VALDEMARSVIKS KOMMUN
8
3
4
2 _ _ | "‘ ‘t{ "‘
- hr“ h{‘rwh -
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22 | Tabell 15 Flyttnetto
N efter alder i
-4 Valdemarsviks
y kommun, genomsnitt
-8 i for perioden 2022 -
2024 (Kélla:
8 Befolkningsutveckling
I 2025 - 2034
-0 Valdemarsviks
kommun)
e o 10 20 30 40 50 &0 70 &0 a0 100
Alder
OFiyitnetto efter lder
Flyttbenagenheten visar pa sannolikheten att en person i en viss alder flyttar fran
kommunen. | kommunen har 22-aringarna den hogsta flyttbenagenheten med
0,32. Detta innebar att 32 procent av alla 22-aringar under ett givet ar flyttar fran
kommunen.
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Pa riksniva har bade man och kvinnor en mycket hdg flyttbendgenhet mellan 20
och 30 ar, men yngre kvinnor ar betydligt mer flyttbenagna &n mannen. De soker
sig tidigare an man till orter som erbjuder studie-och arbetsmadjligheter. Vid 30-ars
alder blir de dock mindre flyttbendgna an mannen. | Valdemarsviks kommun har de
22-ariga kvinnorna den storsta flyttbenagenheten med 0,39.

Men till skillnad mot kvinnorna, som har en tydlig topp mellan 20 och 25 ar, sa ar
mannens flyttbenagenhet mer jamn. Man aldre &n 30 ar har dven en nagot hogre
flyttbenagenhet an kvinnor i samma alder. Bland mannen i Valdemarsviks kommun
ar 21-aringarna mest flyttbenagna med 0,33.
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Tabell 17 Kvinnors (véanster) och méns (hdger) benédgenhet att flytta fran Valdemarsviks kommun,
genomsnitt for perioden 2022 - 2024 (Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

5.3.3. Marknadsdjup - efterfragan av nyproducerade bostader

Region Ostergdtland har tillsammans med konsultbolaget Evidens under 2024 gjort
en understkning om marknadsdjup i regionen, lanets kommuner samt Tranas
kommun.

Syftet var att genomféra en genomgripande analys av regionens bostadsmarknad.
Med marknadsdjup menas hushallens arliga och kdpkraftiga efterfragan pa nya
bostads-, hyres- eller &ganderatter. Det vill sdga, utifrdn radande marknadspriser
och boendekostnader med hushallens disponibla inkomst, vilka ar det som avser
och har preferens for en nyproducerad bostad istallet fér en bostad pa
successionsmarknaden.

Nar boendekostnaden beraknas gors det med hansyn till observerad eller bedomd
betalningsvilja fér nyproducerade bostader for olika delmarknader. Om denna
betalningsvilja ar lagre an vad som kravs for att tdcka de kostnader som
bostadsbyggande i denna miljé kraver, finns risk att beraknat marknadsdjup ar
stérre an vad som kan byggas till Ibnsamma villkor. Marknadsdjup och mgijligt
faktiskt bostadsbyggande kan darfor skilja sig at.

Generellt har det varit en exceptionell utveckling av bostadsmarknaden under de
senaste aren som paverkar hushallens betalningsférmaga. Aven om demografiska
faktorer sa som alderssammansattning har betydelse for hur marknadsdjupet
utvecklas ar det framst makro-faktorer (sysselsattningstillvaxt, disponibel inkomst
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och hur ekonomisk politik genomforts) som paverkar formagan att efterfraga
nyproducerat.

Genom att kolla pa marknadens betalningsvilja fér nyproduktion samt det pris som
kravs for att projekt ska vara ldnsamt att genomféra framkommer det att det finns
en diskripens i betalningsformaga i Valdemarsviks kommun for alla kategorier. Da
har Evidens kollat pa nyproduktionskostnader for hyresratt, bostadsratt och
smahus, se figur 14, 15 och 16.

Av ovannamnda 39500

figurer framgar att 3000 A - -
den pris- och —_ — —
hyresniva som 2 500 . -

kravs for ldnsam . -

produktion fér 2 2000

narvarande ar < —_—

hogre an X

observerad 1000

betalningsvilja i

manga av 500

Ostergétlands

kommuner. 0

Slutsatsen ar att o2 P © B P @ NP
majligheterna att & T R TS ({_\&9 & G@é Ob‘?? <2;,o*w‘;\
starta i L

nyproduktion

darmed ar kraftigt m Betalningsvilja nyproduktion 2 rok mBetalningsvilja nyproduktion 3 rok

begransad, aven i

. —Hyra som kravs for genomférande
Valdemarsvik.

Figur 14 Betalningsvilja fér nya bostéader jamfért med den hyra som krévs
fér genomférande, hyresrétter (Kélla: Marknadsdjup bostédder 2024)

| Betalningsvilja nyproduktion 2 rok  mmmm Betalningsvilja nyproduktion 3 rok

Pris som kravs for genomférande®

Figur 15 Betalningsvilja fér nya bostéder jamfért med det pris som krévs fér genomférande,
bostadsrétter (Kélla: Marknadsdjup bostéder 2024) * Till detta Idggs lan i féreningen nér priset
Jjémférs med byggkostnad
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Figur 16 Betalningsvilja for nya bostéader jamfért med det pris som krévs fé6r genomférande, sméahus
(Kélla: Marknadsdjup bostéder 2024)

Regelbundet genomfér aven Boverket berékningar av bostadsbehovet som ska ge
en bild av vilket behov som ska métas for att bostadsmarknaden ska vara i balans.
Boverkets metod bygger hur befolkningsutvecklingen ter sig, tillsammans med
alderssammanséattning. Evidens rapport beraknar tydligare om hushallen har
ekonomiska forutsattningar och preferens att kunna efterfraga ny bostad.

Enligt Boverkets metod skulle darmed inte finnas nagot extra bostadsbehovet i
Valdemarsvik. Evidens har dock kommit fram till att trots svarigheterna att fa till en
nyproduktion i kommunen, finns det (med hansyn till genomférbarhet) ett behov av
27 stycken nya bostader i olika upplatelseformer (figur 17).

Utredningen for marknadsdjup ar dock kanslig for vilka antaganden som gors i
kalkylen, vilket innebar att utrdkningen ska ses som att det ingar i ett intervall.

Valdemarsviks bedémning ar i linje med Evidens utredning om marknadsdjup att
det finns ett behov av nyproduktion i Valdemarsvik. Bostadsmarknaden ar generellt
i balans och det finns en vakansgrad som gor att det ar majligt att hitta bostader.
Utbudet matchar dock inte helt behovet, sarskilt utifran den aldrande befolkning
som kommunen har. Det finns aven en attraktiv fritidshusmarknad i skargarden
som pekar pa en efterfragan av bostader i skargarden.



36 (51)

VALDEMARSVIKS
2025-09-30
KOMMUN Dnr: KS-SHB 2025.50

Kemmun Marknadsdjup utan hansyn till
e
Totalt
Boxholm 3 9 17 10 ar 4 L] 9 19
Finspang 7 35 &0 54 169 21 44 35 m
Kinda -1 16 26 18 &0 11 12 16 39
Linkoping 553 200 419 186 815 200 419 196 815
Mjalby 101 a7 B8 52 177 24 45 48 117
Motala -15 40 110 63 213 32 75 59 166
Norrképing 324 155 326 1563 633 155 326 153 633
Sdderkdping 8 12 3 35 78 12 N 34 I
Tranas -28 25 G0 38 122 16 25 26 67
Vadstena =14 15 28 16 59 10 19 15 44
Valdemarsvik -41 15 29 23 67 7 7 14 e
Ydre -18 1" 15 21 48 5 4 7 15
Atvidaberg -7 16 38 20 75 9 19 17 45
Odeshég -14 10 18 18 46 5 4 ] 19

Figur 17 Marknadsdjup fér kommunerna i Ostergétland, inklusive Trands, utan hansyn till
genomforbarhet samt med hénsyn till genomférbarhet och bostadsbehov enligt Boverkets metod
(BR: bostadsrétt, HR: hyresrétt, AR: &ganderétt) (Kélla: Marknadsdjup bostdder 2024)

5.3.3.1 Marknadsdjup for Valdemarsviks tatort, Ringarum och Gusum

Bostadsmarknaderna Valdemarsviks tatort och Ringarum-Gusum skiljer sig at dar
det finns en 6vervikt av daganderatt/smahus i Ringarum-Gusum jamfért med
tatorten. En forklaring till detta ar att Valdemarsvik ar huvudorten och dver tid har
det byggt mer flerbostadshus. Ringarum-Gusum ar mindre orter med framst
villatomter (tabell 18).

2024

Valdemarsviks tatort  Hyresratt 941
Bostadsratt 92

Aganderitt 687

Totalt 1720

Ringarum-Gusum Hyresratt 432
Bostadsratt 15

Aganderitt 1080

Totalt 1527

Tabell 18 Antal lagenheter'" | Valdemarsviks tétort,
Ringarum-Gusum 2024 (Kélla: SCB, 2024)

Marknadsdjupen for respektive ort ser olika ut beroende pa deras férutsattningar.
Antal enheter med hansyn till genomférbarhet ar hdgst i Ringarum med 12 enheter
(figur 19) jdmfért med Valdemarsvik med 10 enheter (figur 18). Skillnaden har ar
upplatelseformen som behdvs pa orterna. | Ringarum ar det fler aganderatter som
efterfragas medan i Valdemarsvik ar det jamt férdelat mellan bostadsratter,

" Hyresratt avser lagenheter/smahus som ags av andra agare, bostadsréatt avser lagenheter som &gs av
bostadsrattsforeningar samt aganderatt avser smahus som ags av fysiska personer
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hyresratter och aganderatter. | Gusum ar marknadsdjupet lagt vilket tyder pa att
det ar en lagre efterfragan pa nyproducerat (figur 19).

Bostadsbehov 2022-2023

Marknadsdjup utan hansyn till

Marknadsdjup med hansyn till

M M D enligt Boverkets metod genomférbarhet genomférbarhet

Totalt antal bostader BR HR Totalt HR AR Totalt
Boxholm 13 6 12 10 29 3 4 4 10
Finspang -88 26 63 33 122 16 34 21 71
Kisa -22 6 11 9 26 2 5 5 12
Linkdping 168 166 330 149 645 166 330 149 645
Mijslby 6 23 58 22 104 15 28 20 63
Motala 8 30 86 43 159 24 57 36 117
Norrképing -65 119 253 101 473 119 253 101 473
Soderkoping -12 8 23 16 48 8 23 16 47
Tranas -29 21 51 28 100 13 22 18 53
Vadstena -13 13 24 12 49 9 17 ! 36
Valdemarsvik -29 6 14 9 29 3 3 4 10
Atvidaberg 5 1 29 16 56 5 13 9 27
Odeshig -2 4 1 9 24 2 2 4 8
Osterbymo -20 3 6 5 14 1 1 2 4

Figur 18 Marknadsdjup fér huvudorter i Ostergétlands kommuner, inklusive Trands, utan hénsyn till
genomférbarhet samt med hansyn till genomférbarhet och bostadsbehov enligt Boverkets metod (BR:
bostadsrétt, HR: hyresrétt, AR: dganderétt) (Kalla: Marknadsdjup bostédder 2024)

ligt B4

Kommun Kompletterande

Totalt antal bostader

Borensberg 14 [ 16 15 37 i} 1 13 29
Grebo & 10 9 8 27 7 ] T 20
Gusum 8 5 7 T 18 2 1 2 4

Kimstad -1 16 15 24 54 13 13 22 48
Krokek 2 25 25 23 T3 24 25 23 T2
Linghem -B 1" 26 15 53 1 26 15 53
Ljungsbro inkl. Berg 33 28 48 42 119 28 48 42 119
Malmsltt -19 59 71 41 172 57 7 41 169
Mantorp 48 16 22 28 64 12 12 23 48
Rimforsa -16 7 11 3] 24 13 5 5 16
Ringarum =10 4 10 14 27 2 2 8 12
Skanninge -1 9 17 10 36 5 T [i] 18
Skarblacka -14 28 22 14 64 18 17 11 46
Svartinge k3 29 25 52 105 29 25 52 105
Vikingstad T2 8 19 21 48 8 19 21 48
Aby -16 27 3a 52 118 27 38 52 118

Figur 19 Marknadsdjup fér kompletterande orter i Ostergétlands kommuner, utan hénsyn till
genomforbarhet samt med hénsyn till genomférbarhet och bostadsbehov enligt Boverkets metod (BR:
bostadsrétt, HR: hyresrétt, AR: dganderétt) (Kalla: Marknadsdjup bostédder 2024)
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5.4. Sarskilda grupper och boendesituationer

Det finns ingen enhetlig definition enligt bostadsférsérjningslagen vilka som
kommunen har ett bostadsférsoérjningsansvar fér. Den ordinarie marknaden bygger
pa efterfragan och utbud. Vilka grupper som har det sarskilt svart pa marknaden
varierar mellan kommunerna. Nedan kommer en sammanstallning av de grupper
och boendesituationer som kan ha det extra svart pa den ordinarie marknaden.

5.4.1. Den aldrande befolkningen

| tabell 19 visas befolkningsstrukturen i kommunen och i riket. Den anger hur stor
andel varje aldersgrupp utgoér av hela folkmangden, uttryckt i promille. Som
exempel kan ndmnas att aldern 74 ar ar den enskilt stérsta aldersgruppen i
kommunen och utgdr 19 promille av hela folkmangden ar 2024. | de delar som
kommunens aldersstruktur avviker fran rikets sa innebar detta att kommunen har
relativt fler eller farre invanare i den aldern an vad som finns i riket.

1 GENOMSNITTSALDER | VALDEMARSVIKS KOMMUN 1980-2034
O
‘,L’J'
ag ;/nga,c"
%o,
47 {dg %00/‘

Medelalder
=
o
oy
't

43 -
o~ ﬁﬂguﬂﬂ”“
g g R
) D,DD'D'D'D{}D-D-D-D’DD-DD

39 -TEEFD
C

37
1980 1990 2000 2010 2020 2030

Ar

—8—\Valdemarsviks kommun ~ —DO—Riket

Tabell 19 Genomsnittsalder i Valdemarsviks kommun, jagmfért med
riket 1980 - 2034 (Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034
Valdemarsviks kommun)

Under perioden 2024 till 2034 forvantas genomsnittsaldern i Sverige att 6ka fran 42
ar till 44 ar. Skalen till detta ar bland annat att mortaliteten bland de aldre minskar
samt att stora arskullar kommer upp i aldre aldrar. | kommunen férvantas
genomsnittsaldern att 6ka fran 49 ar till 50 ar under prognosperioden.
Genomesnittsaldern i kommunen ar 7 ar hogre an i riket ar 2024. Vid
prognosperiodens slut ar snittaldern 6 ar hogre.
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20 BEFOLKNINGSSTRUKTUR | VALDEMARSVIKS KOMMUN AR 2024
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Tabell 20 Befolkningsstruktur i Valdemarsviks kommun ar 2024 (Kélla:
Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

Under en langre tid framdver kommer antalet aldre i landets kommuner att 6ka.
Orsaken ar dels att den stora 40-talist generationen uppnatt pensionsaldern fullt ut,
dels att medellivslangden 6kar och att de aldre lever langre an tidigare. Den
narmaste framtiden medfér framst en 6kning i aldersgruppen 80 ar eller aldre dar
40-taliserna bdrjat trada in (tabell 21).

ANTAL ALDRE | VALDEMARSVIKS KOMMUN 1980-2034
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Tabell 21 Antal &ldre i Valdemarsviks kommun 1980 - 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)
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| 2025 ars bostadsmarknadsanalys (BMA) framkommer det att Valdemarsviks
kommun anser att utbudet for sarskilt boende for aldre ar i balans (figur 20). Inom
en 5 ars period kommer det finnas ett underskott fér denna malgrupp.

Utbudet av sarskilt boende for aldre
Uthudet av sarskilt  Ar behovet tackt om  Ar behovet tackt om

boende for dldre 2 ar? 5 ar?
Vadstena Ja Mej
Valdemarsvik Balans Ja Mej
Finspang Balans Ja a
Norrkoping Balans Nej Ja
Mijolby Balans Nej la
Kinda Balans Mej Mej
Ydre Balans a a
Motala Underskott Ja z
soderkoping Underskott hej Ja
Linkoping Underskott Nej Mej
Odeshég Underskott Nej 8
Boxholm Underskott Mej a
Atvidaberg Underskotr Nej a

Figur 20 Kommunernas bedémning av utbudet av sérskilt boende for &ldre
(Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergdtland 2025)

Det finns olika satt att moéta behovet av bostader for de aldre. Dels den ordinarie
marknaden dar behovet kan métas i den privata bostaden genom riktade insatser
som till exempel bostadsanpassningar och hemtjanst.

Ibland finns dock behovet att ha boendeformer dar den boende kan fa extrainsatt
hjalp. Tva av dessa boendeformer ar trygghetsbostad och seniorbostad.

Begreppet trygghetsbostader anvands vanligen om boendeformer som riktar sig till
aldre som onskar tillgang till trygghet och gemenskap i sitt boende. Det &r en sa
kallad mellanboendeform som éverbryggar glappet mellan vanligt boende och
séarskilda boenden med heldygnsomsorg (SABO). Seniorbostader &r en mindre
reglerad boendeform som ofta brukar omfatta boenden som &r avsedda for
personer som overstigit en viss alder, ofta 55 ar. Det finns en stor variation av olika
typer av seniorboenden. Boendena upplats pa den ordinarie bostadsmarknad.
Denna typ av boende finns som bade hyresratt och bostadsratt och kan se lite
olika ut. Seniorbostader har manga likheter med trygghetsbostader, men i en
trygghetsbostad ar det krav pa att gemensamhetsutrymmen och aktiviteter ska
finnas, vilket det inte ar i seniorbostaden.
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Det finns varken trygghetsboende eller seniorbostader i Valdemarsvik men denna
boendeform behévs i kommunen for att méta en variation av behov (tabell 22).
Beddmningen for 2025 ars BME ar densamma.

Finns seniorbostader i

i : j: Fi A ; i Fi
i kommunen?  ©OmJa:Utbudetay  Om Nej: Finns Aﬂrbel_'&ovet ksrriiiEse Omj‘a Uthuﬁdel alv Om Nej: Finns
trygghets- behov av denna tackt inom seniorbostader i behov av denna
bostader ari .. boendeform? 2eller 5 ar? kommunen ari ... boendeform?
Miélby Ja Balans Ja Ja Motala Ja Balans
Linképing IE] Underskott Nej Nej Boxholm Ja Balans
Ve L2 Underskott Nej Odeshog Ja Underskott
Atvidaberg Ja Underskott Nej Kinda Ja e
Vadstena Ja Underskott Finspang % Ureehot
séderképing Ja Balans Séderkoping Ja Underskott
Norrkopin a Vet g Ren e
p_' e ! Linkdping Ja Underskott
Finsping N o . .
- MNorrkdping Ja Vet gj
Bohoim e . —_— _
valdemarsvik [ o om tidabers SRR vete
Odeshag Nej Nej B B Valdemalr"swk NE].
Kinda Nej Nej j aktuellt Mjslby
Ydre Nej

-~ kan ej bedoma

Tabell 22 Kommunernas bedémning av utbudet av trygghetsboende (vénster) och bedémning av
utbudet av seniorbostéder (héger) (Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2024)

5.4.2. Den yngre befolkningen

Ungdomar ar en grupp som generellt har svart att komma in pa bostadsmarknaden
da de kan ha svart att samla ké-poang hos fastighetsbolag som har késystem. De
har ocksa generellt samre ekonomiska forutsattningar att konkurrera pa
bostadsmarknaden.

Valdemarsviks kommun har i 2025 BME rapporterat att det rader balans pa
bostadsmarknaden fér ungdomar (figur 21), vilket det har gjort i nagra ar i foljd.
Valdemarsvik saknar dock gymnasieskolor och universitet som skulle locka en stor
inflyttning av ungdomar till kommunen.

Bostadsmarknadslaget for ungdomar
2018 2019 2020 2021

Soderképing| U u U
Linkdping
Mjodlby
Morrképing
Motala

Ydre
Atvidaberg
Finspang
Vadstena
Odeshog
Valdemarsvik

2022 2023 2024 2025
U U U
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Figur 21 Kommunernas bedémning av bostadsmarknadsléget for ungdomar mellan 2018 och 2025, U=
underskott, B= balans, U= underskott (Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2025)
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Antalet i aldrarna 13—-15 och sedan 16—18 ar har sedan 2000-talets mitt minskat i
de flesta av landets kommuner. Detta i takt med att de stora barnkullar som foddes
kring 1990 har lamnat dessa aldrar bakom sig. | manga kommuner kan dock en
uppgang av antalet invanare i dessa aldrar férvantas den kommande perioden.
Som det framgar i tabell 16 i kapitlet 5.3.2. Rérlighet pa bostadsmarknaden ar det
20-30 aringarna som férvantas flytta fran Valdemarsviks kommun.

ANTAL UNGDOMAR | VALDEMARSVIKS KOMMUN 1980-2034
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Tabell 23 Antal ungdomar i Valdemarsviks kommun 1980 — 2034
(Kélla: Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun)

5.4.3. Nyanlanda och ensamkommande barn

Nyanlanda ar en grupp som generellt har svagare stallning pa bostadsmarknaden
da detta ar en grupp som kan ha svagare finansiella resurser och samre forstaelse
for bostadsmarknaden. For nyanlanda som kommer till kommunen pa eget bevag
har kommunen samma ansvar som for évriga invanare.

Enligt bosattningslagen (Lag (2016:38) om mottagandet av vissa nyanlanda
invandrare for bosattning) har kommunen ett ansvar att erbjuda en bostad i
kommunen.

Valdemarsviks kommun tog emot manga invandrare férhallandevis till
kommunstorlek, sarskilt Gusum, runt 2015 - 2016 da det var en hog invandring till
Sverige (tabell 24).
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Kommunmottagna 2008-2017 per 1000 inv
20
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

———BOXHOLM ——FINSPANG —— KINDA LINKOPING
——MIOLBY — MOTALA ——NORRKOPING ——SODERKOPING
=—WADSTENA =— \/ALDEMARSVIK =—=YDRE —— ATVIDABERG
——ODESHOG

Tabell 24 Kommunmottagna nyanlénda per 1000 invanare. Valdemarsviks kommun i brun férg
(Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys fér Ostergétland 2018)

Under den hér tiden tog Ostergétland emot nastan 3500 personer vilket sedan har
minskat ar for ar, till att under 2023 enbart tagit emot 332 nyanlanda (tabell 25).
Under 2023 hade Valdemarsvik ansvar att foérdela bostader till 10 stycken av dessa
332 personer (tabell 26). Pa nationell niva finns det politiska ambitioner att minska
antalet nyanlanda till Sverige. Pa lokal niva finns det aven har politiska ambitioner
att minska antalet nyanlanda till kommunen.

Kommunmottagna nyanlanda 2023 enligt
ersattningsforordningen

4000

3000
2000
1000 e
, HEE =

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Tabell 25 Kommunmottagna nyanlénda 2023 enligt erséttningsférordningen i
Ostergdtland (Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2024)
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Personer med tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet, fordelat per
kommun.

Personer med tillfalligt Kvot, fére detta asyl samt
skydd* tillfalligt skydd i ABO**

Odeshag | Odeshog :|
vare |[10] vare 4]
Finspang I Finspang ]
vadstena || [20] Vadstena :|E|
Boxhoim  [J[27] Boxholm | 1]
Valdemarsvik | 6]
Kinda :I
Atvidaberg :“E

Soderkdoping

Valdemarsvik
Kinda
Atvidaberg

Soderkoping

Mijslby Mislby
Motala Motala :l
Morrképing _ Norrkoping
tnkoping ([ G2) vroene T 3]
0 100 200 300 0 10 20 30 40 50

Tabell 26 Personer med tillfalligt skydd enligt massflyktdirektivet, férdelar per kommun 2024 *)
Personer med tillfélligt skydd enligt massflyktsdirektivet i kommunala boenden eller i eget boende
som véntas ha behov av anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstand som kan ligga till grund fér
folkbokféring under 2024. **) Kvotflyktingar, fore detta asyls6kande som anvisas fran boende ordnade
av Migrationsverket, s.k. anldggningsboenden (ABO) samt personer med tillfélligt skydd enligt
massflyktsdirektivet i ABO som véntas ha behov av anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstand
som kan ligga till. (Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2025)

Kommunen har aven ett sarskilt ansvar fér att ensamkommande barn och unga har
ett bra boende under tiden de ar placerade av socialtjansten. Placeringen kan vara
i ett familjehem, i ett hem for vard eller boende (HVB), eller i ett stddboende och
kan stracka sig upp till 21 ars alder.

Svaren bor sattas i relation till att de allra flesta kommuner i dagslaget inte har sa
manga olika placeringsmaojligheter i den egna kommunen, utan ofta kdper platser
av externa aktorer eller i andra kommuner. Inget HVB med endast malgrupp
ensamkommande barn finns kvar i Ostergétland fran slutet av 2024. Samtidigt
rapporterar manga kommuner om stora utmaningar med att rekrytera familjehem.
Bristen pé placeringsalternativ i kommunen kan goéra att barn och unga, som
annars hade placerats i familjehem eller pa HVB, istallet placeras pa stodboende
eller i boenden utanfor kommunen. Pa grund av det relativt sett laga antalet
ensamkommande barn som kommit till Sverige de senaste aren har ett antal
kommuner i lanet helt saknat mottagande under flera ar och har darfor inte haft
ekonomiska majligheter att behalla boenden eller personal. Men enligt nuvarande
anvisningssystem kan alla kommuner anvisas ensamkommande barn, varfér en
beredskap fortsatt maste finnas.

Valdemarsviks kommun har en relativ god féormaga att ta emot anvisade nyanlanda
och har under 2024 tagit emot nyanlanda enligt bosattningslagen. Kommunen tar
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kontakt med privata fastighetsagare for att kunna erbjuda boende till den
nyanlande.

5.4.4. Funktionsnedsatta enligt LSS

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att personer med
funktionsnedsattningar ska uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i ett
samhalle med mangfald som grund. Detta inkluderar méjligheten att arbeta,
studera och att ha ett boende. Denna grupp riskerar ofta att utan stod fran
samhallet ha begransade ekonomiska resurser och ha svart att hitta en egen
bostad.

Enligt socialtjanstlagen (2001:453) har kommunen det yttersta ansvaret for att
personer som bor i kommunen far den hjalp och det stéd som de behdver. For
funktionsnedsatta har detta konkretiserats genom Lag om stdd och service till vissa
funktionsnedsatta (LSS) (1993:387) som anger att vissa grupper av
funktionsnedsatta har ratt till vissa insatser for att tillférsakra malgruppen goda
livsvillkor. Som insatser kan det bland annat vara i bostader som gruppbostad eller
servicebostad. Bada boendeformer erbjuder hjalp och stdd till de som har behov av
stdd och hjalp i vardagen.

Enligt Valdemarsviks kommun bedémdes utbudet av bostader for personer med
funktionsnedsattningar som i balans (figur 22) och har varit det sedan 2020.
Beddmningen ar aven att utbudet kommer fortsatta vara i balans de kommande 5
aren. For 2025 ars BME anses utbudet fortsatt vara i balans.

Beddmning av utbudet av bostader for personer med
funktionsnedsattning som behover sarskilt boende
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Omnerpicland

Finspdng

Soderkoping
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bedémning av utbudet Kinda s
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Enligt lag (2018:222) om bostadsanpassningsbidrag har kommunerna ansvar for
att genom bidrag till anpassning av bostader ge personer med
funktionsnedsattningar majlighet till ett sjalvstandigt liv i eget boende. Under 2023
och 2024 beviljade kommunen bostadsanpassningsbidrag och reparationsbidrag
pa en total summa om 582 669 kronor 2023 samt 810 083 kronor 2024 (tabell 27).
Genom arbetssattet Nara vard kan denna summa komma att 6ka da allt fler
manniskor ska fa vardinsatser i hemmet.

2023
2024

2023
2024

Antal bidragsarenden enligt lagen (2018:222) om
bostadsanpassningsbidrag

Bostadsanpassnings- Reparations-  Aterstélinings-
bidrag bidrag bidrag
53 1
37 5

Summa utbetalat bidrag enligt lagen (2018:222) om
bostadsanpassningsbidrag

Summa
575 365 7 304 - 582 669
782 195 27 888 - 810083

Tabell 27 Antal bidragsérenden och utbetalat bidrag enligt lagen (2018:222) om bostadsanpassnings-
bidrag fér Valdemarsviks kommun 2023 och 2024 (Kélla: Bostadsmarknadsenké&t 2024 och 2025)

| BMA 2024 beskriver Lansstyrelsen Ostergétland att majoriteten av lanets
kommuner inte har genomfért tillganglighetsinventeringar av bostadsbestandet och
bedomer att detta arbete behdver dka for att sakerstalla behoven foér aldre och
personer med funktionshinder.

5.4.5. Bedomning om bostadsbrist

Boverket ska bidra med kunskap om kommunernas bostadsférsérjningsansvar och
ge kommunerna underlag som bidrar till att 0ka kunskapsunderlaget enligt lag
(2000:1383).

Boverket har darmed tagit fram en bedémning om bostadsbrist i kommunerna. For
sin bedémning anvander sig Boverket av mattenheter for att illustrera hur
anstrangd boendesituationen ar i kommunerna.

1.

Boendeekonomi A: Boendeekonomi mater om hushallet har en anstrangd
boendeekonomi utifran om den disponibla inkomsten racker till att tacka en
baskonsumtion. Baskonsumtionen i det har fallet ar baserad pa riksnormen
for forsorjningsstod.

Boendeekonomi B: Det andra mattet for boendeekonomi mater aven den
om hushallet har en anstrangd boendeekonomi med skillnaden att
baskonsumtionen i det har fallet baseras pa en kvar att leva pa kalkyl
(KALP) baserat pa ett genomsnitt av bankernas KALP-kalkyler.

Trangboddhet: Mater om hushallet ar trangbott. Enligt kriteriet ar
ensamstaende hushall utan barn inte trdngbodda. Utéver vardagsrum och
kok/kokvra ska det finnas sovrum. Tva barn under 12 ar kan dela rum.
Vuxna som inte &r sammanboende delar inte sovrum. Fér de hushall dar
det saknas uppgifter 6éver antalet rum, primart smahus, anvands boende-
ytan per person. Har hushallet mindre an 20 kvm per person raknas
hushallet som trangbott.
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4. Anstringd boendesituation A: Mater om hushallet har bade en anstrangd
boendeekonomi enligt 1. Boendeekonomi A och ar trangbodda.

5. Anstrangd boendesituation B: Mater om hushallet har bade en anstrangd
boendeekonomi enligt 2. Boendeekonomi B och ar trangbodda.

6. Flyttfrekvens: Ger en bild av hur osaker hushalls eller individers
boendesituation ar utifrdn om de flyttar ofta. Kriteriet ar att nagon i hushallet
flyttat minst en gang om aret de senaste tre aren.

7. Hemmaboende vuxna barn: Mater om det finns barn som ar 25 ar eller
aldre i hushallet.

8. Aterkommande problem: Mater om hushallet har &terkommande problem
tva arirad. Det vill sdga att hushallet uppfyller kriterierna for matt 1, 2, 3, 6,
7 tva arirad.

For Valdemarsviks kommun framkommer det att det ar generellt en lag andel av
befolkning som faller in inom Boverkets matt av bostadsbrist. Det ar under 5% av
befolkningen som har anstrangd ekonomi enligt det forsta mattet.

Det ar dock det andra mattet, anstrangd boendeekonomi (KALP), som visar en
hogre andel. Innebdrden ar att 28,8% av befolkningen kan ha det svart att f& ett
bostadslan och komma in pa bostadsmarknaden.

Det ar aven 8,8% som har aterkommande problem utifran Boverkets kriterier. Dock
ar det svart att veta utifran figur 23 vilket problem som ar mest aterkommande for
hushallen.

Antal hushall per indikator
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Figur 23 Andel hushall per indikator i Valdemarsviks kommun som faller inom bedémningskriterier fér
bostadsbrist. Bedémningen bygger pa totalt 3702 hushall under 2023 (Kélla: Behovsbaserad
bostadsbrist - Boverket)

Mellan 2014 — 2023 visar historiska data att indikatorerna fér bostadsbrist har
sjunkit (figur 24). Mattet hemmaboende barn ar det enda mattet som visar en tydlig
férsamring men aven det mattet har sjunkit sedan toppmatningen 2020.
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De tva indikatorerna dar Valdemarsviks kommun har de hégsta vardena ar
Boendeekonomi B samt Aterkommande problem. Boendeekonomi B minskar mest
mellan matperioden vilket indikerar att det ar farre personer som har en anstrangd
boendeekonomi. Genom att &ven indikatorn Aterkommande problem har minskat
indikerar det langvarigheten av bostadsbrist har minskat.
Andel hushall
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Boendeekonomi A 6,0% 5, 7% 5.7% 5,7% 6,2% 6,0% 6,0% 5.2% 4,5% 46% T T
Boendekekonomi B 35,2% 34,2% 34,3% 34,0% 32,7% 33,0% 31,0% 29,1% 29,0% 28,8% T .
Tranghoddhet 4,6% 5.1% 5,3% 5,5% 5,2% 5,4% 4,9% 4,8% 4,2% 41% - -
Anstringd beoendesituation A 0,7% 0,5% 0,6% 0,7% 0,9% 1,1% 0,8% 0,7% 0,2% 0,5% ~— -
Anstringd beoendesituation B 2,1% 2,2% 2,4% 2, 7% 2,3% 2,7% 2,1% 1,7% 1,5% 1,6% —
Flyttfrekvens 1,9% 1,6% 1,5% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7% 1,2% .
Hemmaboende barn 3,1% 3,3% 3,3% 3,2% 3,3% 3,2% 3,7% 3,6% 3,2% 3,2% ——/"C
10,4% 9,9% 10,0% 10,0% 10,6% 10,4% 10,8% 10,1% 8,9% B,8% — .

Aterkommande problem

Figur 24 Andel hushall per indikator mellan 2014 - 2023 i Valdemarsviks kommun som
uppfyllt Boverkets matt pa bostadsbrist (Kélla: Behovsbaserad bostadsbrist — Boverket)

| Valdemarsviks hanteras hemldshet framst via uthyrning i andrahand samt att ha
uppstkande verksamhet for att motverka vrakningar (figur 25). Kommunen har ett
valetablerat samarbete med de stérre fastighetsagarna i kommunen for att

diskutera dessa fragor.

Kommunernas arbete med att férebygga och motverka hemléshet

Mjolby
Linkdping
Arvidaberg
Motala
Vadstena
Odeshdg
Kinda
Boxholm
Soderkdping
Valdemarsvik

E E MNorrkdping

Arbetar kommunen for att forebygga
och motverka hemldshet?

JlallalJallalla|la]la]]la

a | Ja

Uthyrning av bostader i andra hand (1,2) x| x| e x x| x|x]|x
Uppsokande verksamhet far att
_ - . X X x X X X X x b4 x
forebygga vrakningar (3)
Erbjuder tillsvidarekontrakt till anvisade

- X X X X X X x
nyanlanda
Anvander sig av hyresgarantier X x| x| x x
Det allmannyttiga bostadsforetaget ska . .
sanka kraven pa de bostadssokande (4)
Anvander sig av fortur x X

Bostad forst (andrahandskontrakt) X | %
Privata fastighetsdgare ska sanka kraven
pa de bostadssékande (4)

Uthyrning av bostader i andra hand
utan bistandsbeslut (1)

Bostad forst (farstahandskontrakt) ®
Egna lagenheter som kan hyras ut lang
tid (med forstahandskontrakt)

Figur 25 Kommunernas arbete med att férebygga och motverka hemléshet. 1) enligt 4 kap.
1 § eller 2 § socialtjénstlagen; 2) till personer som inte sjélva kan anskaffa ett permanent
boende; 3) t.ex. med radgivning eller sérskilda insatser; 4) &gardirektiv eller
déverenskommelse om att t.ex. godkédnna férsérjningsstéd och etableringserséttning som
inkomst, (Kélla: Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétland 2025)
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5.4.5.1 Anstrangd boendeekonomi B - Fordjupning

Da mattet Anstrangd boendeekonomi B ar det mattet som Valdemarsviks kommun
ger samst indikation har en férdjupning analyserats.

Det ar en 6vervikt av kvinnor som faller inom detta matt pa 53 %. Det ar aven
framst vuxna 6ver 26 ar som faller inom denna kategori. Anledningen till varfér det
ar farre barn och unga kan férklaras att det ar framst ensamstadende utan barn som

faller inom detta matt.

Analysen av detta ar att en familj med tva yrkesverksamma vuxna generellt klarar
"kvar-att-leva-pa’-kalkylen.

Kvinnor 53 % 20-25 &r 3 %

12-19 &r 6 %
; 26-64 &r 34 %
0-114r11 % _
80+ ar 1'

65-79 &r 27 %

Man 47 %
. . . . . Figur 267 Férdelning av alder inom mattet
Figur 286 Férdelning av k6n inom mattet Anstréngd boendeekonomi B (Kélla:
Anstréngd boendeekonomi B (Kélla: Behovsbaserad bostadsbrist - Boverket)

Behovsbaserad bostadsbrist - Boverket)

Ensamstaende man mad bamn 4 %

EI’ISEIITIStéIEI'ICIE kvinnor med barn 4 %

_Qwriga hushall utan barn 3 %
. - Qvriga hushall med barn 1 %
Ensamstaende utan bamn 70 % /

~ Sammanboende utan barm 9 %

Sammanboende med bam 8 %

Figur 27 Férdelning av hushallstyp inom mattet Anstréngd
boendeekonomi B (Kélla: Behovsbaserad bostadsbrist - Boverket)



50 (51)

= VALDEMARSVIKS
T 2025-09-30
KOMMUN Dnr: KS-SHB 2025.50

6. Kallor

Agenda 2030 for hallbar utveckling, Regeringskansliet, Agenda 2030 for hallbar
utveckling (Regeringen.se)

Avsiktsforklaring rérande omstallning till Nara vard, Region Ostergétland, 2022,
Avsiktsforklaring rorande omstallningen till Nara vard 2022-05-13
(regionostergotland.se)

Befolkningsutveckling 2025 — 2034 Valdemarsviks kommun, Statisticon, 2025

Behovsbaserad bostadsbrist, Boverket, 2025, Behovsbaserad bostadsbrist

(boverket.se)

Det funktionella Ostergétland, Region Ostergétland & WSP, 2021, Det funktionella
Ostergotland (arcgis.com)

Hur gar det for (")sterg(?tland? Arsrapport 2023 — Utvecklingsstrategi for
Ostergotland, Region Ostergétland, Hur gar det for Ostergdtland? (arcgis.com)

Halso- och sjukvardens rumsliga dimensioner i Ostergétland, Region Ostergotland
& WSP, 2022, Halso- och sjukvardens rumsliga dimensioner i Ostergétland

(arcgis.com)

Kommuner i siffror, SCB, 2023, Kommuner i siffror (scb.se)

Kommunstyrelsens verksamhetsplan 2024 med plan for uppfdljning av verksamhet
och ekonomi 2024 samt planering infor 2025, Valdemarsviks kommun,
Verksamhetsplan 2024 (valdemarsvik.se)

Marknadsdjup bostader 2020, Region Ostergétland & Juni Strategi & Analys, 2020,
Marknadsdjup bostader 2020 (arcgis.com)

Marknadsdjup bostader 2024, Region Ostergétland & Evidens, 2024,
Marknadsdjup bostader (arcgis.com)

Mal fér boende och samhallsplanering, Regeringskansliet, Mal for boende och
samhallsplanering (regeringen.se)

vaérlds- och marknadsrapport — konjunkturldget och bostadsmarknaden i
Ostergotland, Evidens, Juni 2024

Regeringens strategi for att motverka hemldshet 2022 — 2026, Regeringskansiliet,
Bilaga till regeringsbeslut 2022-07-07 nr. 1:19, Nationell hemldshetsstrateqgi 2022 -
2026 (regeringen.se)

Regional bostadsmarknadsanalys (:)stergijtland 2018, Lansstyrelsen Ostergétland,
Regional bostadsmarknadsanalys Ostergdtland 2018 (boverket.se)

Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétlands lan 2024, Lansstyrelsen
Ostergétland, Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétlands 1&n 2024
(lansstyrelsen.se)

Regional bostadsmarknadsanalys Ostergétlands lan 2025, Lansstyrelsen
Ostergotland, Regional bostadsmarknadsanalys, Ostergdtlands [&n 2025
(lansstyrelsen.se)



https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
https://naravard.regionostergotland.se/download/18.2ba9bc791869b726eb44b6/1677833199540/Avsiktsf%C3%B6rklaring%20r%C3%B6rande%20omst%C3%A4llningen%20till%20N%C3%A4ra%20v%C3%A5rd%202022-05-13.pdf
https://naravard.regionostergotland.se/download/18.2ba9bc791869b726eb44b6/1677833199540/Avsiktsf%C3%B6rklaring%20r%C3%B6rande%20omst%C3%A4llningen%20till%20N%C3%A4ra%20v%C3%A5rd%202022-05-13.pdf
https://gis2.boverket.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=bcc7f7ece1f44fa9b9fa33245172ea77&page=%C3%96versikt&views=2.-Boendeekonomi-B-%2CHush%C3%A5llstyp-#data_s=id%3AdataSource_149-196a9cedae8-layer-2%3A290662%2Cid%3AdataSource_151-196ed6e5577-layer-1%3A676222%2Cid%3AdataSource_154-196edca8b97-layer-1%3A1060850%2Cid%3AdataSource_156-196ec2d8d6b-layer-1%3A771683
https://gis2.boverket.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=bcc7f7ece1f44fa9b9fa33245172ea77&page=%C3%96versikt&views=2.-Boendeekonomi-B-%2CHush%C3%A5llstyp-#data_s=id%3AdataSource_149-196a9cedae8-layer-2%3A290662%2Cid%3AdataSource_151-196ed6e5577-layer-1%3A676222%2Cid%3AdataSource_154-196edca8b97-layer-1%3A1060850%2Cid%3AdataSource_156-196ec2d8d6b-layer-1%3A771683
https://storymaps.arcgis.com/collections/761902c63c8540279b11b586c60d599a?item=11
https://storymaps.arcgis.com/collections/761902c63c8540279b11b586c60d599a?item=11
https://storymaps.arcgis.com/stories/1427da0bfe84470c8c0768774f826cae
https://storymaps.arcgis.com/collections/9d6b285adbe9432ca7d8af39e4e1d2e9?item=1
https://storymaps.arcgis.com/collections/9d6b285adbe9432ca7d8af39e4e1d2e9?item=1
https://kommunsiffror.scb.se/?id1=0563&id2=null
https://www.valdemarsvik.se/wp-content/uploads/2021/09/verksamhetsplan.pdf
https://storymaps.arcgis.com/collections/528850e813c8413591355741fa455c60?item=1
https://storymaps.arcgis.com/collections/1c20f3f04edd46d68e313f29ed3bcffc
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/bostader-och-samhallsplanering/mal-for-boende-och-samhallsplanering/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/bostader-och-samhallsplanering/mal-for-boende-och-samhallsplanering/
https://www.regeringen.se/contentassets/5a5f795a1db144ec8dfe36cd60114ed7/regeringens-strategi-for-att-motverka-hemloshet-2022-2026.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/5a5f795a1db144ec8dfe36cd60114ed7/regeringens-strategi-for-att-motverka-hemloshet-2022-2026.pdf
https://www.boverket.se/contentassets/542f0e4d53e24c3f8cad12329d95aea5/ostergotlands-lan-2018.pdf
https://catalog.lansstyrelsen.se/store/27/resource/284
https://catalog.lansstyrelsen.se/store/27/resource/284
https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2025/regional-bostadsmarknadsanalys-ostergotlands-lan-2025.html
https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2025/regional-bostadsmarknadsanalys-ostergotlands-lan-2025.html
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Riktlinjer for markanvisning, Valdemarsviks kommun, dnr KF 2020-01-27 § 6
Riktlinjer fér markanvisningar (valdemarsvik.se)

Statistiska centralbyran, Antal Iagenheter efter region, upplatelseform och ar, 2024

Skargardsprogrammet for Region Ostergoétland och Region Kalmar 1an, Region
Ostergodtland och Region Kalmar lan, 2025, Skargardsprogram (region

Ostergotland)

Utvecklingsstrategi for Qstergétland, Region Ostergétland, 2021,
Utvecklingsstrategi for Ostergétland (lio.se)

Oversiktsplan fér Valdemarsviks kommun, 2018, dnr KS-SA 2015 60,
Oversiktsplan fér Valdemarsviks kommun (valdemarsvik.se)

SFS 1993:387 Lag om stdd och service till vissa funktionshindrade
SFS 2000:1383 Lag om kommunernas bostadsfoérsérjningsansvar
SFS 2001:453 Socialtjanstlag

SFS 2010:900 Plan- och bygglagen

SFS 2017:725 Kommunallag

SFS 2018:222 Lag om bostadsanpassningsbidrag

SOU 2016:19 Barnkonventionen


https://www.valdemarsvik.se/wp-content/uploads/2021/09/riktlinjer-for-markanvisningar.pdf
https://storymaps.arcgis.com/collections/2bbd48a6802f41b19e747a6ff76cb648?item=1
https://storymaps.arcgis.com/collections/2bbd48a6802f41b19e747a6ff76cb648?item=1
https://ledsys.lio.se/Document/Document?DocumentNumber=62773
https://www.valdemarsvik.se/wp-content/uploads/2023/03/op-2018.pdf
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Kommunledningskontoret Kommunstyrelsens arbetsutskott
Dennis Gidlund
Kanslichef

Tel: 0123-194 29
E-post: dennis.callejas.gidlund@valdemarsvik.se

Begaran om yttrande gallande forsoksverksamhet med
langre fordonstag

Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Yttrandet dversands till Transportstyrelsen.

Arendebeskrivning

Transportstyrelsen har 6versant en beskrivning av en ansokan fran
Scania Transportlaboratorium gallande forsoksverksamhet med
langre fordonstag. Fordonen ar batterielektriska och har en total
langd om 24,145 meter respektive 25,527 meter. Varken axelvikt
eller bruttovikt paverkas av forsoket.

Valdemarsviks kommun beddmer att den féreslagna strackan via
Mossebogatan till laddstationen ar lamplig for forsoksverksamheten
och att den kan genomféras utan problem eller stérningar for dvrig
trafik.

Yttrandet ska inkomma till Transportstyrelsen senast den 14
november 2025.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet medfér inga ekonomiska konsekvenser.
Beslutet skickas till

Transportstyrelsen
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman Sven-Inge Arnell
Kommundirektor tf samhallsbyggnadschef

Sida
1(1)
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Tjanstestélle/Handléggare Mottagare
Samhallsbyggnad Transportstyrelsen
Kristina Hornqgvist

Arbetsledare/projektledare

Tel: 0123-191 53

E-post: kristina.hornqvist@valdemarsvik.se

Yttrande- Begaran om yttrande gallande forsoksverksamhet
med ldngre fordonstag

Transportstyrelsen har, for yttrande, dversant beskrivning av en
ansokan fran Scania Transportlaboratorium om forsdksverksamhet
med langre fordonstag. Fordonstagen har en batterielektrisk drivlina,
som medfor att den totala langden blir 24,145 m respektive 25,527
m. Axel- eller bruttovikt paverkas inte.

Yttrande ska ha inkommit till Transportstyrelsen den 14 november
2025.

Valdemarsviks kommun har gjort bedomningen att
forsoksverksamhet pa den féreslagna vagen via Mossebogatan fill
ladd station, kan ske utan problem eller storning for vrig trafik.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Per Hollertz
Kommunstyrelsens ordférande
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Ankom: 2025-10-02 Arende: KS-SHB.2025.171 Handling: 431847
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Halldén, Gunilla

Fran: Kommun

Skickat: den 2 oktober 2025 08:11

Till: Halldén, Gunilla

Amne: VB: Begaran om yttrande géllande forsoksverksamhet med léngre fordonstag
Bifogade filer: Fardvag.pdf

Hej,

Vidarebefordrar mail som inkommit till kommunens mailbox.

L -10- 02 :
Med vénlig halsning, WW

D .
Inger Bilfeldt 1 PI/Obj

Vaxel/reception \-\J

Kommunledningskontoret
Valdemarsviks kommun
Vixel 0123-191 00

Mail: inger.bilfeldt@valdemarsvik.se

= \\ALDEMARSVIKS
;1; KOMMUN

Fran: Ekstrom Par <Par.Ekstrom@transportstyrelsen.se>

Skickat: den 1 oktober 2025 16:15

Till: transportdispenser@trafikverket.se; kommunen@oskarshamn.se; kontaktcenter@sodertalje.se; Kommun
<Kommun@valdemarsvik.se>

Kopia: jonas.bengtsson@trafikverket.se

Amne: Begiran om yttrande gillande forsoksverksamhet med ldngre fordonstag

Varning: Det hir e-postmeddelandet har sitt ursprung utanfor organisationen. Klicka inte pa lankar eller 6ppna bilagor om du
inte kdnner igen avsandaren och vet att innehallet ar sakert.

Hej,

Den 3 juli 2025 inkom Scania Transportlaboratorium med en ansdkan till Transportstyrelsen om tillstand att fa
bedriva forséksverksamhet med ldngre fordonstag. Da fordonen har en batterielektrisk drivlina medfor batterierna
att den storsta tilldtna langden pa fordonstag 6verskrids. Ansékan avser tva olika typer av kombinationer, dér den
ena bestér av en dragbil med tillkopplad pahangsvagn har total langd pa 24,145 meter, och den andra
kombinationen som bestar av en dragbil med tillkopplad link och pdhiangsvagn har en total langd pa 25,527 meter.
Bolaget har inte ansékt om ndgra hogre axelvikter eller bruttovikt &n vad som galler for vagen. Tillstand av det har
slaget begransas normalt till att gélla i hégst fem ar.

Med stéd av 4 kap. 17 d § trafikférordningen (1998:1276) far Transportstyrelsen meddela tillstand for
forsoksverksamhet med fordonskombinationer som &r langre an vad som annars ar tillatet enligt trafikférordningens
bestimmelser. Observera att dessa tillstand avser transporter med delbar last.



Transportstyrelsen har nu kommit till den del av utredningen dar berdrda vaghallare ges mojlighet att yttra sig om
den ansokta forsoksverksamheten for de vagar man ar vaghallare for. Se bifogad fil.

Yttrande ska ha inkommit till Transportstyrelsen den 14 november 2025. Mejla yttrandet till
vag@transportstyrelsen.se. Ange diarienummer TSV 2025-7497 pa inskickade handlingar.
Ar det ndgot ni undrar 6ver ar ni vilkomna att kontakta undertecknad.

Halsningar
Péar Ekstrom
Utredare

Vag och jarnvag
Direkt: 010-495 55 13

Transportstyrelsen
781 23 Borlange
transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

All e-post som skickas till Valdemarsviks kommun ar allman handling. Valdemarsviks kommun
hanterar dina personuppgifter enligt dataskyddsférordningen (GDPR). F6r mer information se
https://www.valdemarsvik.se/kommun/kommun-politik/personuppgiftshantering/
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Tjanstestélle/Handléggare Mottagare
Samhallsbyggnad Region Ostergétland
Kristina Hornqgvist

Arbetsledare/projektledare

Tel: 0123-191 53

E-post: kristina.hornqvist@valdemarsvik.se

Yttrande- Forslag till lanstransportplan for Ostergétland 2026-
2037

Arendebeskrivning

Region Ostergodtland har, for yttrande, 6versant remissversion
"Lanstransportplan fér Ostergétland 2026-2037” med tillhérande
"Hallbarhetsbeddmning av lanstransportplan fér Ostergdtland
2026-2037".

Yttrande ska lamnas senast 2025-11-21.

Lansplanen omfattar en tolvarsperiod och innehaller beskrivning
av mal och strategier samt brister och en atgardsplan.
Valdemarsviks kommun har tagit del av samradshandlingen och
lamnar foljande yttrande.

Kort sammanfattning

Valdemarsviks kommun vill framfora att forslag till
Lanstransportplan for Ostergdtland 2026-2037 ar vélarbetad och
en heltdckande handling fér Ostergétland, utifran de nationella
direktiv som har angivits. Att region Ostergétland dessutom valt att
bredda sin hallbarhetsbedémning till att &ven innefatta en social
konsekvensbeddmning gor att dokumentet i sin helhet ar mycket
val underbyggt.

Prioriteringar utifran lanets behov ar mycketval redovisade och
beskriver tydligt det regionala transportnatet och dess funktioner
och brister.

For Valdemarsviks kommuns del, sa ser vi mycket positivt pa att
ansokningar om statlig medfinansiering ur potten for
kollektivtrafikatgarder med kommunalt atagande, som parkering
och hallplatsutrustning, kommer att prioriteras under ar 1-3.

Gallande medfinansiering for dvriga TS-atgarder pa det
kommunala vagnatet har Valdemarsviks kommun, i likhet med
andra smakommuner, relativt sma mojligheter att anséka om och
utféra atgarder. Detta namns ocksa i
planen/hallbarhetsbeddémningen att fa ansékningar inkommer.
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Valdemarsviks kommun ser mycket positivt pa_att AVS fér vag 212
planeras under perioden. Valdemarsviks kommun vill dar ocksa
sarskilt trycka pa att framtida medel till vag 212, aven bor innefatta
mojlig storre medfinansiering for hamnen och kajens upprustning.
Detta da hamnen i stor utstrackning anvands av statliga
myndigheter som bl a Férsvarsmakten vid aterkommande stdrre
internationella militdra 6évningar. Fyruddens hamn ar en viktig nod,
inte bara for det rorliga friluftslivet, da den aterkommande anvands
som viss bas, vid Forsvarsmaktens internationella marina
dvningar. Darav maste kajen, tillsammans med vagens framtida
atgarder, aven den atgardas.

Idag ar kajens barighet begransad till 3,5 ton.
Slutligen ser Valdemarsviks kommun fram emot fortsatta
regelbundna samrad genom natverket for samhallsplanering.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Per Hollertz
Kommunstyrelsens ordférande
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1. Bakgrund

Den 3 oktober 2024 lamnade regeringen infrastrukturproposition Végen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera 2024/25:28: TU16 till riksdagen som darefter
fattade beslut i enlighet med regeringens forslag.

Darefter beslutade regeringen den 20 mars 2025 om uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen och majlighet for lansplaneupprattarna att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur (L1I2025/00640).

Regeringen har darigenom uppdragit &t Region Ostergétland att upprétta forslag till
transportslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2026-2037 i
Ostergdtlands l&n.

1.1 Transportpolitiska mal, principer och ytterligare utgangspunkter
Enligt "Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen och
mdjlighet for lansplaneuppréttarna att ta fram lansplaner for regional transportinfrastruktur” ska
foljande utgora utgangspunkter for Trafikverkets analyser och forslag till tgérder samt utgora
forutsattningarna for statliga medel for lansplaneuppréttarna vid framtagande av lansplaner:

— Samhallsekonomisk Iénsamhet ska vara vagledande vid prioritering av atgéarder i
transportinfrastrukturen.

— De transportpolitiska malen med tillhérande funktionsmal och hansynsmal inklusive
etappmal for trafiksédkerhet och klimat inom transportsektorn, som beslutats av riksdagen.

—  Forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur, férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar med mera

— Regeringens proposition Véagen till en palitlig transportinfrastruktur for att hela Sverige ska
fungera (prop. 2024/25:28) i sin helhet och riksdagens beslut med anledning av
propositionen (bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102).

— Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsatt.

— Regionala utvecklingsstrategier och andra regionala inriktningsunderlag sdsom regionernas
regionala systemanalyser.

— Dér sa ar relevant, underlag som &r framtaget efter samrad med andra lander samt
ataganden som Gverenskommits i sérskild ordning mellan staten och regioner/kommuner.
Det géller inte dverenskommelser som har slutits av Sverigeforhandlingen i relation till nu
avbrutna planer pa nya stambanor for hoghastighetstag.

Lansplaneuppréattarna bor i sina prioriteringar dven utga fran ett lansoverskridande och nationellt
perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv 6ver nationsgrénserna. Prioritet bor ges till atgérder
som forbattrar trafiksdkerheten. For att fa del av statliga medel behover lansplanerna, forutom vad
som anges i férordningen om lansplaner, redovisa:

— Hur de ekonomiska ramarna for planperioden férdelas pa olika atgérder och typer av
atgarder. Atgarder som beriknas kosta under 75 miljoner kronor behéver inte anges i
forslagen till Iansplaner.

— Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

— Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i
planforslagen.

—  Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbattrar trafiksdkerheten.

—  Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering.

Region
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— Miljobedomning kopplat till respektive forslag till lansplan.

1.3 Nationell transportpolitik och lansplanens omfattning

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur regleras av férordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och ska enligt denna bidra till de transportpolitiska malen som
riksdagen antog 2008. Lansplanenen ska upprattas med hansyn till de samlade transportbehoven
inom en region. Enligt férordningen far lansplanen omfatta foljande andamal:

3§ Lénsplanen ska avse tolv &r och omfatta

-

investeringar i statliga vdgar som inte ingar i stamvéagnaétet,

2. &tgdrder i sadana anldggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt 2 §
férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m.,

3. atgéarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsétt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur, och

4. atgérder i andra icke statligt finansierade anldggningar av betydelse for det regionala

transportsystemet som bor redovisas i planen. Férordning (2024:533).

3a§ Lénsplanen far avse investeringar och f6rbéttringsatgérder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt férordningen (2009:236) om en nationell plan f6r transportinfrastruktur.

Det overgripande malet fér transportpolitiken ar att sékerstélla en samhallsekonomisk effektiv och
Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. De
transportpolitiska malen stéller sdledes stora krav pa utformningen och anvéandningen av
transportsystemet. Det 6vergripande malet preciseras i ett funktionsmal om tillganglighet och ett
hansynsmal om sékerhet, miljo och hélsa:

e Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

e  Hinsynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen nas samt till 6kad hélsa.

2.

Optimera

Figur 1 - Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla att arbetet sker
malstyrt och innebar en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar
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samhéllsutveckling.! For atgarder med en kostnad Gver 75 miljoner kr ska en Samlad
effektbedémning (SEB) genomféras. Detta for att ge ytterligare védgledning i effekterna av de
forslagna atgarderna. Denna bedémning vags sedan in i beslut om att genomfora atgarden eller inte.

Finansiering av atgarder
Investeringar i statlig infrastruktur anges i den nationella
planen samt i lansplanen. Dessa beskrivs kort nedan:

Nationell plan

Den nationella planen innehaller medel for underhall
samt for investeringar i jarnvag samt for stamvéagarna. |
Ostergétland innebér detta att investeringar pa
jarnvagarna samt for investeringar pa E4, E22, riksvég
50 och riksvag 56 hanteras i nationell plan. Atgarder
over 150 miljoner kr behéver namnges i planen. Genom
samfinansiering kan Region Ostergétlands lansplan
delvis eller helt finansiera atgarder som ligger i nationell
plan det vill séga atgarder pa stamvagnatet eller jarnvag.
Dessa vagar och jarnvagar visas pa kartan till hoger

Lédnsplan

Investeringar i alla 6vriga statliga vagar hanteras i
lansplanen. Region Ostergétland uppréttar planen och
Trafikverket genomfor atgarderna. Atgarder 6ver 75
miljoner kr behdver namnges i planen. De statliga
regionala vagarna visas pa kartan till héger. De breda
strecken visar vilka vagar som ingar i regionalt
prioriterade strak. Det &r primart hit som medel
allokeras i planen.

Stamvag

Statlig medfinansiering

Det &r kommunerna som ansvarar for planering och
finansiering av atgarder pa det kommunala vagnatet,
inklusive investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik.
Lansplanen kan avsatta medel till statlig
medfinansiering av kollektivtrafik samt miljo- och
trafiksdkerhetshojande insatser pa kommunalt vagnaét. Figur 3 - Statligt regionala vagar
Dessa medel handlaggs av Trafikverket och ans6ks om arligen av kommunerna.

Medfinansiering
Vissa atgarder pa statligt vdgnat kan behéva medfinansieras av aktuell kommun. En bedémning sker
utifran hur stor andel av atgarderna som bedoéms ha en lokal nytta.

t www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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2. Planeringsinriktning

Region Ostergdtlands framsta styrande maldokument &r den regionala utvecklingsstrategin
Utvecklingsstrategi fér Ostergétland (RO 2024-10297). Lanstransportplanen ska stddja inriktningar i
denna och som fordjupning till den regionala utvecklingsstrategin finns Region Ostergétlands
Rumslig strateg fér Ostergétland (RO 2022-10319) samt Regionalt trafikférsérjningsprogram for
Ostergétland 2040 (RO 2024-4950). Kopplat till Ostergétlands transportplanering finns dven Region
Ostergétlands storregionala infrastruktursamarbete inom En béttre Sits, med tillhdrande
storregionala systemanalys (RO 2024-5370) samt Region Ostergétlands cykelplan (RO 2024-2831).

Utover prioritering i den regionala utvecklingsinriktningen ska aven
samhéllsekonomisk Ionsamhet vara vagledande vid prioritering av atgéarder i
transportinfrastrukturen. Planen ska dven sarskilt prioritera atgarder som
starker trafiksdkerheten, vilket dven enligt direktivet ska sarredovisas (se
,Bilaga 1).

STORREGIONAL

RECIONAL

Region Ostergétland strévar ocksa efter att ha en plan med hég
genomforbarhet i form av planeringsmogna och férankrade projekt. Det ar
ocksa viktigt att den huvudsakliga ansvarsférdelningen géllande finansiering
av atgarder i nationell plan, regional plan resp. kommunal infrastruktur ar
vagledande men att undantag, primart utifran nyttoférdelning, kan genomféras. Darfor
allokeras till storsta del medel i Iansplanen till investeringar i statligt regional infrastruktur.

NARGEOGRAF|

Figur 4 - Rumsliga skalnivaer

Utvecklingsstrategi for Ostergétland inklusive Rumslig Strategi

Utvecklingsstrategi for Ostergétland &r regionens gemensamma vagvisare for regional utveckling
och ska leda till en héllbar tillvéxt och utveckling i Ostergétland. Rumslig strategi for Ostergétland
preciserar den rumsliga inriktningen i Utvecklingsstrategi fér Ostergétland och ger en férdjupad bild
av hur Ostergétland fungerar och bér knytas samman, med tidshorisont 2040. Hela Ostergétlands
geografi omfattas i strategin. Rumslig strategi bestar av strukturbilder i tre skalnivaer med ett antal
tillhérande planeringsprinciper. Principerna innehaller prioriteringar for att na utvecklingsstrategins
maél om goda livsvillkor i Ostergétland och strukturbilderna visar hur principerna kan tolkas i
skalnivaerna: regional niva, ndrgeografi samt storregional niva.

Overgripande principer fran Utvecklingsstrategi fér Ostergétland Regionala och nargeografiska principer

# Verka for en god och héllbar

# Prioritera bebyggelseutveckling i, och
tillganglighet genom:

utveckling av, platser som framjar en

+ Knyta samman Ostergbtland och ta till

vara det goda léget + Tatillvara och utveckla funktionella

1 Knyta samman Ostergotland hallbar struktur®
2 Stirka kopplingarna till Stockholm

3 Stiirka kopplingarna till nirliggande noder

Storregionala/nationella/internationella principer

+ Stirk Linkoping — Norrképing som
storregional nod

+ Stirk Motala fér att nyttja potentialen
och pa sikt bli en storregional nod

+ Stirk Ostergstlands kopplingar i foljande ¢ Stirk Mjslbys roll som storregional
prioritetsordning till knutpunkt

1 Stockholm (storregionalt/nationellt/internationellt)

2 Orebro (storregionalt), Hallsberg (storregional och
nationell knutpunkt)

3 Jinkiping (storregionalt), Oresund (nationellt/
internationellt), Géteborg (nationellt)

4 Nykdping, Eskilstuna, Viisterds, Kalmar (storregjonalt)

Figur 5 - Planeringsprinciper

regionostergotland.se Sida 6 av 37

+ Enutvecklad digital infrastruktur

+ Ettvil fungerande, effektivt och hillbart
transportsystem

+ Ett transporteffektivt sambiille, med ritt trafikslag
pé riitt plats

# Utveckla samhillsplaneringen och
stirka Ostergétland i sin flerkarnighet
genom:

+ At prioritera utveckling i noder, i stationsniira
lage och vid starka kollektivirafikstrik

+ En forstirkning av befintlig funktionalitet

+ Att verka for att livsmiljer utformas utifrin
omsorgsfull gestaltning och miljomiissig och
social hallbarhet

« Att stirka noder och orter genom hillbar plats-
utveckling

Knyta samman och skapa ett nira Ostergétland

samband inom och éver ldnsgrins till

Regionala samband
1 Nykiping, Trands
2 Katrincholm

Nargeografiska samband
1 Vistervik, Eksjé, Vimmerby
2 Vingiker, Askersund

Vidga det funktionella Ostergétland genom att
stiirka kopplingar till nérliggande noder

Region

Ostergétland
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Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen

Region Ostergdtland &r en del av det storregionala infrastruktursamarbete En béttre sits? med syfte
utveckla transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och att utveckla den storregionala
funktionaliteten och tillgdngligheten. Tillsammans med Region Orebro I&n, Vastmanland, Sérmland,
Stockholm, Uppsala och Gotland har regionerna tillsammans gjort storregionala
infrastrukturprioriteringar i Systemanalys fér Stockholm-Mélarregionen (RO 2024-5370).
Systemanalysen lamnas over till Trafikverket som inspel i deras arbete med nationell plan for
transportinfrastruktur.

De storregionala prioriteringarna for transportsystemets utveckling med direkt baring pa
Ostergétlands ar:

e Ingangna avtal och beslutade atgarder maste genomféras Stockholm-Malarregionen férutséatter
att ingangna avtal och redan beslutade atgéarder i nu géllande Nationell plan fér
transportinfrastruktur 2022-2033 genomfors enligt tidsplan och utan forseningar, daribland:

Ostlanken: Ny jarnvag Jarna-Linkdping, med tillhérande stationer.

Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg—Degeron: Utbyggnad till dubbelspar

E22 Forbifart S6derkdping: Ny strackning och motesfri vag vaster om Séderkdping

V&g 50 Nykyrka-Brattebro: Okad framkomlighet och trafiksékerhet genom métesfri vég.

Byggstart 2025-2027

e Yiterligare behov som identifieras:

o Soédra stambanan: Okad kapacitet och béttre tdgldgen genom trimningséatgérder samt
fler forbigangsmojligheter och motesspar,

o Linkdping-Malm&/Géteborg: Okad och frigjord kapacitet samt kortare restider genom
ny jarnvag, inledningsvis Linkdping mot Mj6lby

O O O O

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland >2040 (inklusive buss- och tagmalbild)
Kollektivtrafiken i Ostergétland ska bidra till ett hallbart transportsystem och vara en del av det
hallbara samhallet. | det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskrivs mal och strategier for
kollektivtrafikens utveckling i Ostergétland. Programmet &r ett viktigt for styrningen av den regionala
kollektivtrafiken. Vid utveckling av trafik kréavs politiska beslut inom ramen for den arliga trafik- och
verksamhetsbestallningen. Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att stérka den fysiska tillgangligheten
och darigenom binda samman Ostergétland. Resor mellan landsbygder, tatorter och stiader kopplas
samman i kollektivtrafiksystemet. Trafiksystemets helhet bidrar till samhallsutvecklingen i Ianet och
ett livskraftigt Ostergétland.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet anger att kollektivtrafiken ska utvecklas utifran sex
malomraden. Lansplanen ska stddja dessa mal och har direkt paverkan pa mal 3, 4 och 6.

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler nojda resenarer

God geografisk tillganglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatneutralt resande

Oka tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning

ocuhwnN =

2 https://www.enbattresits.se/
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Som fordjupning rérande busstrafik och tagtrafik sa finns dokumenten Malbild 2030 fér Region
Ostergétlands engagemang i regional busstrafik (RO 2023-385) samt Region Ostergétlands
tagstrategiska malbild for 2040 (TSN-0048). Dessa beskriver inriktningen for hur regionen ska méta
Ostgotarnas framtida resandebehov med buss- och tagtrafik till, fran och inom regionen.

Regional cykelplan

Den Regionala cykelplanen &r en tematisk fordjupning till Iansplanen. Cykelplanen pekar ut
potentiella cykelstrak samt visar hur prioriteringar av utredningsatgarder cykelinfrastruktur kan ske
mellan dessa. Cykelplanen &r analyserat utifran potential och cykelbarhet léngs statligt vagnat.

Planen syftar till att:

e  Ange prioriteringsprinciper och
e Kartlagga potentiella cykelstrak for en tydligare precisering av atgérder

Resultatet av cykelplanen &r en identifiering av potentiella cykelstrackor samt prioriteringsprinciper.
Prioriteringsprinciperna bygger pa potential for vardagscyklande (framst till arbete och utbildning)
samt okad trafiksdkerhet och cykelbarhet langs langre cykelstrak och cykelleder.

En cykelpotentialanalys har genomférts och utifran den har strackor i tre kategorier tagits fram. En
prioritering av strackor for vidare utredning i kategori 1 har gjorts. De hogst prioriterade bor utredas
vidare som potentiella kandidater till objekt i Iansplanen.

Cykelplanen pekar pa att separerade gang och cykelvég inte &r malet i alla identifiera relationer och
vad som kan vara aktuellt beror pa lokala forutsattningar. Det kommunala intresset och
engagemanget for en gang- och cykelvég langs statligt vagnat ar ocksa viktigt och kan innebara att
justerar i prioriteringar genomfors.

Figur 6 - Malbild Regionalt cykelvagnét

Skargardsprogram for Ostergétlands och Kalmar lén

Skargardsprogrammet &r ett samarbete mellan Region Ostergétland och Region Kalmar I4n och har
tagits fram i samverkan med lanens sex skédrgardskommuner: Norrkdping, Séderkoping,
Valdemarsvik, Vastervik, Oskarshamn och Monsteras.

Region

regionostergotland.se Sida 8 av 37 6Ster96t|and


https://www.regionostergotland.se/Regional-utveckling/regional-planering/Infrastruktur/Regional-cykelstrategi-for-Ostergotland/

Lanstransportplan Ostergétland 2026-2037 RO 2024-7498

Programmet bestar av ett kunskapsunderlag med tillhérande webbkarta, vilka tillsammans utgor
grunden for Skargardsprogrammet och dess utvecklingsforslag.

Folkhilsostrategi — for god och jamlik halsa i Ostergotland

Folkhélsostrategin for Ostergétland ska stimulera till ett l&ngsiktigt systematiskt folkhalsoarbete for
att uppfylla det nationella folkhalsopolitiska malet att "Skapa samhélleliga forutsattningar for en god
och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de péaverkbara halsoklyftorna inom en generation”.
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3. Planeringsforutsattningar

3.1 Funktionella transportstrak och brister

For att bidra till nationella och regionala mal, och skapa ett sammanhallet transportsystem i
Ostergdtland, har transportstrak prioriterats. Prioriteringen av dessa strak bygger pa den rumsliga
inriktningen i utvecklingsstrategin och den rumsliga strategin. Straken syftar till att knyta samman
Ostergétland och ta tillvara pa det goda laget som Ostergétland har. Det &r stradk som &r viktiga for
arbetspendling, néringslivets transporter och tillgangligheten till service och for att knyta ihop lanets
noder i syfte att skapa ett flerkarnigt Ostergétland med en gemensam arbets-, studie- och
bostadsmarknad. Vidare &r de prioriterade transportstraken viktiga fér Ostergétlands storregionala
rumsliga inriktning. Dér rollen i Ostra Mellansverige, och utefter det starka kommunikationsstréket
som léper fran Stockholmsregionen genom Ostergétland och vidare mot sydvést, &r av speciell
betydelse.

Generellt géller, vilket avser flertalet av straken, att det finns en malkonflikt avseende trafiksdakerhet
kontra restider till arbete och studier. Detta inte minst for kollektivtrafiken. Genom
hastighetsddampande atgarder kan 6kad trafiksékerhet nas, men da pa bekostnad av tillgéanglighet i
form av 6kade restider.

Strakkarta

Nationella strik

N2

N3 Regionala strik
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Figur 7 - Funktionella transportstrak i Ostergétland (kélla: egen bearbetning 2018)

Nedan féljer en beskrivning 6ver dessa strak. Beskrivningen anger vilka vagar/jarnvagar som ingar i
straket, en kort beskrivning, 6vergripande brister samt eventuella planerade atgarder. Utredningar
som gjorts eller ska goras beskrivs i under rubriken utredningsbehov i kapitel 4 samt i Bilaga 2
Genomforda bristutredningar/atgéardsvalsstudier.
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Nationella strak

Ur ett systemperspektiv har de nationella straken saval nationella som regionala nyttor. Tre
nationella strak gar genom Ostergétland och bidrar darmed till det 6stgotska transportsystemet. De
nationella straken sammanfaller med det europeiska prioriterade straket som binder samman
Skandinavien med resten av Europa3.

N1 Stockholmsomréddet-Nyképing-Norrk6éping-Linképing-Mjélby-Odeshég-Jonképing (vidare
mot Géteborg/Oresundsregionen)

Straket bestar av Sodra stambanan (t.0.m. Mj6lby) och E4 och &r ett av de absolut viktigaste
nationella transportstréken och det viktigaste i Ostergétland. | stréket ingar ocks& Nykdpingsbanan
(som &r en del av Sodra stambanan och som férbinder Norrkoping med Stockholm och Sodertélje via
Nykoping) De storsta bristerna pa straket ar foljande:

e Sodra stambanan: De betydande brister i kapacitet och robusthet som finns pa Sédra
stambanan utgors av storningskanslighet pa banan samt |ag flexibilitet mellan olika
tagtyper. Yiterligare forbigdngsmajligheter for att 6ka kapacitetsnyttjandet for tag av olika
hastigheter (gods- kontra passagerartag) behovs. | Linképing och Mjolby finns dven brister
pa driftplatser/stationer nar det galler majligheten att stélla upp fordon, vilket paverkar
flexibiliteten och darmed kapaciteten. Det finns risk for hastighetsnedsattning pa delar av
banan. Genom Norrkoping finns det sakerhetsbrister pa grund av plankorsningar.
Fardigstallandet av Ostldanken (nationell plan, planerat till 2035) kommer 6ka kapacitet
Link6ping — Norrkoping (- Stockholm), men ytterligare 6ka pafrestningarna pa befintliga
stambanespar efter Linkdping. | Mjolby saknas majligheter till omloppsnéra tjanster och
plattformsldgen, samt vandkapacitet pa stationen begransar mojligheten att utoka
regionaltagstrafikering. Kapacitetsbristen pa S6dra stambanan och sarskilt pa delen
Norrkoping-Mjolby riskerar att leda till att det inte gar att utveckla pendeltagstrafiken i
Ostergétland.

o Nykopingsbanan: Banan ar enkelsparig har idag eftersatt underhall. P4 flertalet stéllen rader
sénkt hastighet. Banan bestar av dldre rals och véxlar. Vid ovader stangs banan da det finns
risk for att trad faller pa anldaggningen.

o E4: Kapacitetsbristen i Ostergétland finns framfér allt pa infarterna till Norrképing och
Link6ping med lag framkomlighet, inte minst for kollektivirafiken, under framfor allt
hogtrafik. Aven stéllplatser for tung trafik pé striket bor utredas.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i Iansplan/nationell plan kopplat mot strak N1:
Atgardsvalsstudie kring Linkopings Vastra &r gjord vissa kollektivtrafikinvesteringar r gjorda samt
planeras framat. Trafikverket planerar att bygga ut trafikplats Staby under planperioden. Nar det
géller tagtrafik ar Region Ostergdtlands l&ngsiktiga ambition kvartstrafik med Ostgétapendeln hela
dagen och att 6ppna nya pendeltagstationer eller regionaltagstationer i Vistra Linkdping och i Aby
med trafikering i linje med den tagstrategiska malbilden. M&tesspar vid Vikingstad finns med som
kandidat for nationell plan. Under planperioden kommer en atgadsvalsstudie slutféras for Mjolby
station. Funktionsutrednings av Aby stationen &r gjord och en atgardsvalsstudie for trafikplats
Kneippen &r slutford. Trafikverket kommer starta upp utredning om Nykdpingsbanan. Bytespunkt
Sandtorp kommer genomféras under planperioden som del i nationell plan.

3 Skandinavien-Medelhavet-korridoren ar utpekad i TEN-T-forordningen, Trans-European
Transport Network
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N2 Véasteras-Eskilstuna-Katrineholm-Norrk6ping-Soderk6ping-Valdemarsvik-Véstervik
(vidare mot Kalmar och syddstra Sverige

Straket bestar av delar av Sédra stambanan (Katrineholm-Norrkoping samt UVEN Katrineholm-Sala),
riksvég 55/56 och E22 och &r ett viktigt nationellt transportstrak med bland annat kopplingar mot
Norrkopings hamn. De stérsta bristerna pa straket ar féljande:

e  Stora framkomlighetsproblem genom Norrkoping och Soderképing (E4, riksvag 55/56 till
E22), inte minst for kollektivtrafiken men dven fér godstransporter, vilket dessutom leder till
stora miljoproblem.

e  Bristande anslutningar till Norrkopings hamn fran E4, E22 och riksvdag 55. Denna och
foregdende brist &r dven identifierad i den storregionala systemanalysen fér Stockholm-
Maélarregionen.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i lansplan kopplat mot stréak N2: Straket omfattas av
satsningen av regionala bytespunkter. | S6derkdping kommer framkomlighetsproblemet att minska i
och med den nya strackningen fér E22 forbi Soderkdping byggs (nationell plan). En
atgardsvalsstudie som ska studera kopplingarna E4-E22-Norrképings hamn ska genomforas under
planperioden.

N3 Bergslagen-Orebro-Askersund-Motala-Mjélby-Trands-Jénképing (vidare mot
Goteborg/Oresundsregionen)

Straket bestér av jarnvagsstrackan Orebro-Hallsberg-Motala-Mjélby och riksvég 50 som &r en del av
godsstraket genom Bergslagen. Straket bestar soder om Mjélby av Sédra stambanan. De storsta
bristerna pa straket ar foljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider gallande riksvédg 50 norr om Motala.

e  Kapacitetsproblem pa jarnvdgen norr om Motala. Enkelspar i flera delar.

e  Kapacitetsproblem pa jarnvagen séder om Mjolby.

e  Kapacitetsproblem for den tunga trafiken pa riksvéag 50 norr om Motala.

o  Trafiksdkerhetsbrister pa riksvdg 32 och koppling riksvag32/riksvag50 och E4.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i lansplan kopplat mot stréak N3: Bristerna hanteras i
nationell plan for transportinfrastruktur, dar ombyggnad av riksvdag 50 mellan Nykyrka och Brattebo,
samt utbyggnad till dubbelspar pa jarnvagen (mellan Degeron och Hallsberg, fardigstalls 2031) finns
med. Utbyggt dubbelspar innebar stora vinster for gods- och persontag pa strackan. Region
Ostergdtland kommer under planperioden utreda potentialen i straket vidare, och hur potentialen kan
tas omhand. Mé&tesspar vid Boxholm finns med som kandidat for nationell plan.

Mellanregionala strak

Mellanregionala strék &r regionalt viktiga strdk som syftar till att knyta samman Ostergétland med de
regionala och delregionala noderna i Ostergétland, med Norrkdping och Linkdping, samt fér att knyta
samman arbets- och studiemarknaderna i Ostergétland. Det &r &ven viktiga fér samband mot
angransade regioner

R1 Norrképing-Finspdng-Orebro

Straket bestar av riksvag 51. Straket ar ett viktigt stor- och mellanregionalt transportstrak.
Storregionalt, primart for godstransporter till och fran Norrkopings hamn. Straket &r dven viktigt for
Ostergétlands kopplingar mot Orebro och évriga Bergslagen. Langs stréket férekommer dessutom
en omfattande arbetspendling pa vissa delstrackor, framfor allt mellan Finspang och Norrkoping. De
storsta bristerna pa straket ar foljande:
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e  Trafiksdkerhet kontra restider avseende riksvag 51 norr om Finspang.

e Manga utfarter pa vagen norr om Finspang samt kapacitetsproblem for den tunga trafiken
norr om Finspang.

e Genomfartsproblematik i Finspang, Borggard och Hallestad (miljo, trafiksakerhet, restid och
barridreffekt), framfér allt vad géller den tunga trafiken.

e  Framkomlighetsproblem i Norrképing samt bristande anslutning till Norrkdpings hamn (se
strak N3).

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R1: Under planerperioden
kommer ny strackning for riksvag 51 forbi Finspang fardigstéllas. Aven storre trimningséatgarder
genomfors pa riksvdg 51 norr om Finspang (vid lansgréns). Trafiksakerhetsatgarder, till exempel
gang-cykel och mopedpassager, kommer berora straket. Underlag finns for atgarder i cykelvagnatet
mellan Norrképing och Svartinge.

R2 Linképing-Motala

Straket bestar av riksvag 34 och lansvag 1050 (mellan Linkdping-Fornasa). Straket ar viktigt for
arbetspendling mellan Motala-Linkdping, samt fér anslutande trafik till och fran riksvag 50 norr om
Motala. En atgardsvalsstudie genomférandes for strackan Ljungsbro-Borensberg 2018 samt for
Norra Motala 2016. De storsta bristerna pa straket ar féljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider till arbete och studier inte minst for kollektivtrafiken, géller
hela straket.

e Manga utfarter langs vdgarna samt framkomlighetsproblem i Linkoping, framforallt for
kollektivtrafiken.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak R2: Ombyggnad av riksvag 34
mellan Sabyholm och Visselmyra féreslads. Ombyggnationen innebar uppgradering av végen till 2+1
med 100 km/h. Kopplat till ombyggnation kommer &ven ganglénkar och hallplatser ses 6ver langs
hela strackan som utreddes i atgérdsvalsstudien fran 2018. Fortsatt utredning kring
trimningsatgarder pa Metallvdgen genom Motala samt gang och cykel mot Nykyrka enligt
atgardsvalsstudien Motala Norra kvarstar.

R3 Linkdping-Kisa-Vimmerby

Straket bestar av riksvag 23/34 samt Stangadalsbanan (Linkdping-Vimmerby). Straket ar framfor allt
viktigt fér arbetspendling mellan Kisa och Linkdping. Dessutom kopplar straket Ostergétland med de
norra delarna av Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

e Genomfartsproblematik i Kisa (miljo, trafiksdkerhet, barridreffekt).
e Framkomlighetsproblem i framfor allt Linkdping, inte minst for kollektivtrafiken (se strdk N1).
o Opalitlig trafikering pa Stangadalsbanan till foljd av bristande underhalls- och driftatgarder.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak R3: For driftsdker trafikering
pa Stangadalsbanan krdvs omfattande atgarder finansierade av nationell plan foér
transportinfrastruktur da jarnvagsatgarder ar en del av nationell atgardsplanering. Under
planperioden kommer Trafikverket pabdrja utrustning av Stangadals- och Tjustbanan med
signalsystem ERTMS. Trafiksakerhetsatgarder, till exempel gang-cykel och mopedpassager kommer
berora straket. Underlag kopplat till atgardsvalsstudie forbifart Kisa har delvis uppdaterats i
samband med framtagandet av ny oversiktsplan i Kinda kommun. Forbifart Kisa laggs delvis in som
nytt objekt i planen for vidare utredning.
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R4 Link6ping-Atvidaberg-Vastervik

Straket bestar av riksvag 35 och Tjustbanan (Bjarka Saby-Vastervik). Stréket ar viktigt for
arbetspendling mellan Atvidaberg och Linkdping. Dessutom kopplar straket Ostergétland med de
norddstra delarna av Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

o Trafiksakerhetsbrister pa riksvadg 35.

e Bristfallig anslutning for expressbusstrafiken i Grebo.

e Framkomlighetsproblem, framfor allt i Linkoping.

o Opalitlig trafikering pa Tjustbanan till foljd av bristande underhalls- och driftatgarder

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R4: Riksvag 35 mellan
Linkdping och Atvidaberg kommer fardigstéllas (Etapp 3 och 4). Ombyggnationen innebéar
uppgradering till 2+1 vag. | och med att riksvag 35 byggs om hanteras dven kollektivtrafikens
anslutning i Grebo. For driftsaker trafikering pa Tjustbanan kravs omfattande atgarder finansierade
av nationell plan for transportinfrastruktur da jarnvagsatgéarder ar en del av nationell
atgardsplanering. Under planperioden kommer Trafikverket paborja utrustning av Stangadals- och
Tjustbanan med signalsystem ERTMS. En for &tgardsvalsstudie for strackan Atvidaberg-Gamleby
kommer genomféras under planperioden. En utredning for framkomlighet i Linkdping Ostra planeras
under planperioden.

R5 Mjélby-Boxholm-Trands (och vidare mot Eksjo)

Straket bestar av riksvag 32. Straket ar framfor allt viktigt for godstransporter och for arbetspendling.
Till foljd av ny dragning av riksvag 50 42013 har r godstrafiken 6kat markant. Kopplingen till Tranas
ar sarskilt viktig for kopplingen till norra Jonkopings lén. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

» Okande godstransporter som paverkar trafiksikerheten negativt.
o Trafiksakerhetsbrister pa riksvag 32.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i lansplan kopplat mot strak R5: Trafiksdkerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Inom
trimningspotten finns medel for att genomfora de steg 3 atgarder som identifierades i
atgardsvalsstudie for riksvadg 32 for strackorna Boxholm-Mjolby respektive Boxholm-Sommen.

Inomregionala strak
Inomregionala strak fyller funktionen att knyta samman regionala och delregionala noder i
Ostergétland med varandra och med Linképing och Norrképing.

L1 Skérgardsstrak

Straken bestar av kopplingar mellan kommunhuvudort och skérgardsnod: Norrkdping — Arkdsund
(lansvag 209); Soderkoping — Tyrislot (Iansvag 210); och Valdemarsvik — Fyrudden (Iansvdg 212). De
storsta bristerna pa straket &r féljande:

o Trafiksdkerhetsbrister, bade for motoriserade och oskyddade trafikanter.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak L1: En atgardsvalsstudie for
straken planeras under planperioden. Brister och behov som utredningen pekar ut kan komma att bli
foremal for trimningsatgérder.

L2 (Link6ping-)E4-S6derk6ping
Straket bestar av lansvag 210 fran Soderkoping till anslutning vid E4. De storsta bristerna pa straket
ar foljande:
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o Trafiksdkerhet kontra restider till arbete géllande strackan E4-Soderkoping.
e Manga utfarter.

Kortfattad beskrivning kring storre atgérder i Idnsplan kopplat mot strak L2: Trafiksékerhetsatgarder
och forbattrade hallplatser i Vastra Husby genomfors under planperioden. Grov kostnadsindikation
samt samlad effektbedémning finns for cykelvag mellan Vastra Husby och Norrkdping. Hanteras
inom pott for cykel pa statligt vagnat.

Strak L3 Norsholm-Skérblacka(-Finspang)

Straket bestar av lansvag 215, vag 1153 fran Norsholm till Finspang via Skarblacka samt
Finspangsbanan. Straket ar viktigt for arbetspendling och for godstransporter. De storsta bristerna
pa straket &r foljande:

o Trafiksakerhet kontra restider, framfor allt delen Kimstad-Skéarblacka-Finspang.

e Kapacitetsproblem for tung trafik till och fran industrierna i Finspang och Skérblacka och
kopplingen till E4.

e Genomfartsproblematik i Skarblacka (miljo, trafiksékerhet, barridreffekt).

e Standard pa Finspangsbanan (signalsystem och elektrifiering).

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i Iansplan kopplat mot strak L3: Cykelvdg genom
Skarblacka langs med vég 215 finns med som ett objekt. Trafiksakerhetsatgarder, till exempel gang-
cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Forlangning av
motesspar i Kimstad planeras. Region Ostergétland har dven féreslagit utredning om godskapacitet
pa straket under planperionden.

L4 Borensberg — Tjallmo
Straket bestar av vag 211 mellan Borensberg och Tjallmo, vidare till anslutning pa riksvag 51. De
storsta bristerna pa straket ar féljande:

o  Trafiksékerhetsbrister.
e  Forvantad 6kning av trafik pa grund utdkad aktivitet pa militdromradet Kvarn.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgarder i Iansplan kopplat mot strak L4: Trimningsatgarder
kommer att ber6ra straket under planperioden. Anslutningen mot riksvdg 51 kommer beréras av ett
storre trimningsobjekt.

L5 Motala-Vadstena-Odeshég
Straket bestar av lansvag 919. Stréket ar viktigt for arbetspendling. De storsta bristerna pa straket ar
foljande:

o Trafiksakerhet kontra restider, framst pa strackan Vadstena-Motala.
e Manga utfarter langs lansvag 919.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i ldnsplan kopplat mot strak L5: Fardigstéllande av
cykelvdag mellan Motala och Vadstena sker under planperioden. Trafiksdkerhetsatgéarder, till exempel
gang-cykel och mopedpassager, samt trimningsatgarder kan berora straket.

L6 Vadstena-Skdnninge-Mantorp(-Linkdping)
Straket bestdr av lansvag 206. Straket knyter samman Vadstena med pendeltagstationen i

Skanninge och &r darmed viktigt for arbetspendling. De stérsta bristerna pa straket ar féljande:

o Trafiksakerhetsbrister gallande saval korsningar och pa strackning som helhet.
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e Framkomlighet for gods.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak L6: Trafiksékerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgéarder kan beréra straket. Region
Ostergétland har foéreslagit en utredning kring trafiksédkerhetsatgérder pa strackan under
planperioden.

L7 Odeshég-Véderstad-Mjélby-Mantorp-Vikingstad-Linképing-Linghem-Norsholm

Straket bestar av gamla E4 mellan Odeshég och trafikplats Norsholm via Vaderstad, Mjélby,
Mantorp, Vikingstad, Linkdping, Linghem. Stréket bestar av lansvég 918 fran Odeshdg — Vaderstad,
lansvag 942 mellan Vaderstad och Mjolby, Iansvdag 636 mellan Mjolby och Linkdping, lansvag 796
Linkoping - trafikplats Norsholm (E4). De stérsta bristerna i straket ar:

o  Trafiksédkerhetsbrister samt saknade gang och cykelldnkar.
e | delar genomfartsproblematik (till exempel Vaderstad och Vikingstad).

Kortfattad beskrivning kring stérre atgéarder i Idnsplan kopplat mot strak L7: Investeringar i
bytespunkter (Rok/Hejla samt Linghem) genomférs under planperioden. | lansplanen finns ett
namnsatt objekt fér ny infart till Linghem. Region Ostergétland har foreslagit en utredning kring 6kad
cykelbarhet pa strackan Odeshdg-Mjolby samt Sjogestad-Mantorp. Atgarder for kollektivtrafik och
gang-cykel i Vaderstad kommer genomforas. Ny cykelvag mellan Rappestad och Vikingstad planeras
att byggas under planperioden.

L8 Osterbymo-Tranés

Straket bestér av lansvag 131. Stréket knyter samman Osterbymo med Trands och &r viktigt for
arbetspendling. For resor kollektivt &r Tranas en knutpunkt med maojlighet till vidare resor via
Ostgdtapendeln. De stérsta bristerna pé straket &r féljande:

e Trafiksédkerhet kontra restider till arbete och studier inte minst for kollektivtrafiken, géller
hela straket.

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i Iansplan kopplat mot strak L8: Trafiksdkerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsatgarder kommer beréra straket. Under
planperioden kommer ny cykelvdg mellan Ramfall och Torpavagen byggas och i samband med detta
aven ny bytespunkt.

L9 Osterbymo-Kisa
Straket bestér av lansvag 134. Stréket knyter samman Osterbymo med Kisa, och Osterbymo med
Eksjo. De storsta bristerna i straket ar foljande:

e  Barighetsproblematik pa stréackan
e Trafiksdkerhetsproblematik Iangs strackan

Kortfattad beskrivning kring stérre atgérder i lansplan kopplat mot strak L9: Trafiksakerhetsatgarder,
till exempel gang-cykel och mopedpassager, samt trimningsatgarder kommer berora straket.

Ovrigt vdgnéat

Det behdvs dven mindre atgarder pa det ovriga vagnatet som inte direkt &r kopplat till de ovan
beskrivna straken. Det handlar da framst om punktinsatser som till exempel kan vara kopplade till
trafiksdkerhetsatgarder, detta dven for oskyddade trafikanter. Det finns dven en sarskild pott avsett
till enskilt vagnat. Inom ramen for den potten ingar aven kollektivtrafikatgarder pa det enskilda
vagnatet.
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3.2 Ekonomiska forutsattningar

Planeringsramen for atgarder i Ostergdtlands 14n under perioden 2026-2037 &r enligt direktiv fran
regeringen 2 717 miljoner kronor. Efter avrakning av férbrukade medel fran féregaende fyra ar har
Region Ostergdtland 2 844 miljoner kronor att férdela och férdelningen av planeringsramen framgar
av tabellen nedan.

Ar miljoner kr
20262028 (3 ar) 778
20292031 (3 &) 710
2032-2037 (6 ar) 1 356
Totalt 2844

Figur 8 —Planeringsram efter avrakning (TRV 2025/37255)

I nu gallande plan fér aren 2022-2033 finns ett antal objekt som pabérjas eller har kommit langt i
planeringen eller har avtal kring finansiering. Dessa betraktas som redan beslutade och finns saledes
med i det aktuella forslaget till plan for perioden 2026-2037:

Riksvag 51 ny strackning genom Finspang.

Riksvag 35 tva etapper (Sandtorpet) samt Bankekind - Grebo (Rosten) samt Rosten-
Atvidaberg.

Ny infart och forbifart Linghem.

Lansvag 881 gang och cykelvag langs Djurévagen inkl. bytespunkt Ljunga.

Gang och cykelvag i Skarblacka langs vag 215.

Lansvag 919 gang och cykelvag mellan Vadstena och Motala.

Ett antal kollektivtrafikinvesteringar pa statligt vdgnat som t.ex. hallplatser Linghem,
bytespunkt Vastra Husby, Hejla, Ringarum samt Sandtorp.

Ett antal beslutade medfinansieringsatgarder pa kommunalt vagnat géllande kollektivtrafik
och gang- och cykel.

Ett antal beslutade trimningsatgarder pa regionalt vagnat som tex. Skargardslanken, riksvag
51 Ljusfallshammar-Hjortkvarn, gang och cykel samt kollektivtrafik Iangs vdag 131 Ramfall.

Dessa objekt summerar till ca 1,4 miljarder kr. Noterbart &r att de flesta av dessa objekt befinner sig
under forsta delen av planperioden vilket innebaér att ledigt utrymme framst finns fran ar 4-6 och

framat.

regionostergotland.se
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4. Lanstransportplan 2026—2037

Lansplan for transportinfrastruktur i Ostergétland ar uppdelad pa

— Namngivna atgarder — namngivna atgarder (atgarder 6ver 75 milj kr),

—  Mindre atgarder i och till strak - till exempel trafiksdkerhetsatgarder pa statligt vagnat
samt for oskyddade trafikanter genom forbéattrade passager och dkad cykelbarhet samt
investeringar i kollektivtrafikinfrastruktur (atgarder pa statligt vagnét <75 milj kr)

—  Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat — framst investeringar i kollektivtrafik samt
cykel och passageatgarder.

— Samfinansiering mot nationell plan

Planforslaget i sin helhet redovisas nedan och beskrivs per del senare i kapitlet. Summor i miljoner

kronor.
AR1-3 AR 4-6 AR7-12 SUMMA Ca Total
Objekt / pott (2026-2028) | (2029-2031) |(2032-2037) ||PLANPERIOD kostnad
Namngivna atgéarder (> 75 miljoner)
Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP) 200 200 302
Rv 51 genom Finspang 115 50 165 23
Rv 35 Atvidaberg-Résten etapp 4 30 223 400 653 65.
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra (inkl. koll) 150 260 410 47
Ny infart Linghem 73 73 30,
Rv 23/34 Forbifart Kisa 180 180 43
GC vag 881 (inkl. BP Ljunga) 60 60 12,
GC Motala Vadstena 23 23 8
GC Skarblacka 30 23 53 10
Summa 531 446 840 1817 265
Enskilda Vagar 6 6 12 24
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 50 90 192
Kollektivtrafik inkl bytespunkter 30 25 40 95
Trimningsatgarder statligt vagnat 92 93 164 349
Summa 180 174 306 660
Kollektivtrafik 40 40 80 160
Resecentrum Linkoping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 20 20 40 80
Summa 60 90 190 340
Samfinansiering nationell plan
Samfinansiering nationell plan 7 20 27
Summa 7 27
Summa Plan 778 710 1356 2844
Budget 778 710 1356 2844

Tabell 1 - Planbeskrivning lansplan 2026-2037 (BP = bytespunkt)
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Planbeskrivning

Nedan redovisas planforslaget uppdelat pa kollektivtrafikatgarder, gang- och cykelatgarder samt
vaginvesteringar. Total budget for respektive omrade visas av tabellen nedan (miljoner konor).
Tabellen visar dven hur stor del av planen som gar till trafiksakerhetsinvestering som till exempel
mittseparering, trimningsatgéarder pa statligt vagnat, atgarder for oskyddade trafikanter med mera.
Kategorisering ar utifran huvudsakliga syftet men i till exempel vagatgéarder ingar det i flera fall dven
betydande investeringar i kollektivtrafik samt gang och cykelinfrastruktur.

Objekt / pott Summa AR1-3 AR 4-6 AR7-12
planperiod (2026-2028) | (2029-2031) | (2032-2037)
Kollektivtrafikatgarder 375 70 95 210
Gang- och cykelatgéarder 408 185 93 130
Véaginvesteringar 2061 523 522 1016
Summa 2844 778 710 1356
Varav trafiksdkerhetsinvesteringar 2200 508 559 1134

Namnsatta atgarder — Storre atgarder i strak och noder
Storre investeringar (6ver 75 miljoner) ska namnges i lansplanen. Detta galler alla atgardsomraden.

Detaljerade beskrivning for dessa objekt finns i dess samlade effektbedémningar. Denna genomfors
av Trafikverket och finns att lasa pa deras hemsida.4

AR1-3 AR 4-6 AR7-12 SUMMA
Objekt / pott (2026-2028) | (2029-2031) | (2032-2037) || PLANPERIOD
a atgarder (> 75 miljoner)

Vigatgarder 418 423 840 1681
Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP Grebo)

(MF) 200 200
Rv 51 genom Finspang (MF) 115 50 165
Rv 35 Atvidaberg-Rosten etapp 4 30 223 400 653
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra 150 260 410
Ny infart Linghem (MF) 73 73
Rv 23/34 Forbifart Kisa 180 180
Cykelatgarder 113 23 136
GC vig 881 (inkl. BP Ljunga) (MF) 60 0 60
GC Motala Vadstena (MF) 23 23
GC Skarblacka (MF) 30 23 53
Summa 531 446 840 1817

Tabell 2 - Namngivna &tgarder (MF = medfinansiering)

4 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Investeringarna kopplar till de strak och noder som finns i strakkartan samt i Rumslig strategi for
Ostergétland.

Sedan tidigare prioriterade investeringar i denna kategori ar

Riksvag 35 etapp 3 (inkl. bytespunkt i Grebo) (strak R4),

Forbifart Finspang (strak R1 samt L3),

Ny infart och forbifart Linghem (strak L7) samt

Gang och cykelvdag genom Skarblacka (Strak L3), mellan Motala och Vadstena (strak L5)
samt langs Djuroévagen inkl. bytespunkt (strak L1).

Dessa projekt har kommit olika langt i planering och investering men anses ingd i planen genom
tidigare beslut. De siffror som anges &r lansplanens andel av projekten. De pagaende
cykelvagsprojekten finansieras med 50 procent av lansplanen och 50 procent av aktuell kommun.
Projektet langs Djurévagen innehaller dven en bytespunkt samt hallplatsinvesteringar och dessa
finansieras med 100 procent av ldansplanen. Projektet ny infart och forbifart i Linghem bestar av tva
delar. Lansplanen finansierar ny infart med 45 procent och kommunen finansierar resterade samt
100 procent av forbifarten.

Nya namnsatta objekt som foreslas inga i planen for 2026-2037 &r:

1. Riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra (inkl. kollatgarder pa strackan Visselmyra-Husbykorset)
2. Riksvéag 23/34 Forbi Kisa (for ytterligare utredning)

Riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra bedoms ha goda effekter for framkomlighet fér savél gods,
persontrafik och kollektivtrafik. Projektet har hdga trafiksdkerhetshojande effekter. Straket ar ett
regionalt viktigt strak bade for inomregionala och mellanregionala resor. Projekt beddms som robust
|dnsamt.

Forbifart Kisa bedoms framst ha goda lokala effekter samt 6kad trafiksékerhet framst for oskyddade
trafikanter men dven for motoriserade transporter. Projektet stodjer den kommunala planeringen i
Kinda kommun och ger férutsattningar for att ta hand om 6kad godstrafik samtidigt som Kisa kan
utvecklas pa ett hallbart satt. Straket ar ett viktigt inomregionalt och mellanregionalt strak och
atgarden stodjer att orten Kisa utvecklas som en strategisk nod i sitt naromrade enligt Rumslig
strategi. Projektet har utmanande lonsamhet vilket gor det svart for lansplanen att fullt ut bara
nuvarande kalkyl.

Nedan visas var de olika namnsatta atgarderna befinner sig i planeringen. Forbifart Kisa laggs in
med delvis finansiering i planens bortre del och behdver fortsatt utredas. Infor revidering 2030 bor
foljande atgéarder slutforts:

—  Framtagande av avsiktsférklaring mellan Region Ostergétland och Kinda kommun kring
tatortsatgarder i Kisa i det fall en ombyggnation av vag 23/34 ska genomféras.

— Framtagande av avsiktsforklaring kring ansvarsdelning gallande atgarder och kostnader
mellan Trafikverket och kommunen vid eventuell byggnation av forbifarten.

—  Fordjupad kunskap kring stréackning och kostnader.

Region
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Utredning ar
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Byggstartsfa

s(ar1-3)
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Skéarblacka

Byggskede
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Gang och cykel
samt
bytespunkt
Djurévagen

Rv 35 etapp 3

Ny forbifart och
infart Linghem

For atgarder som ligger i utredning bedoms projektet annu inte planeringsmoget nog for att vagplan
ska paborjas. Omprévning av dessa objekt kan ske vid kommande revidering. For dtgarder som
ligger for férberedelse for byggstart ska eller tas vagplan fram. For atgarder i forberedelse for
byggstart alternativt byggstartsfas kan omprévning ske enligt tid, kostnad eller innehall utifran
fordjupad kunskap om genomforbarhet.
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Mindre atgarder i och till strak
Denna del innehaller atgarder under 75 miljoner kr pa statligt regionalt vdgnat. Det avser

trafiksdkerhetsatgarder saval cykelvégar, atgarder for oskyddade trafikanter, kollektivtrafikatgarder
samt trimningsatgéarder pa statligt regionalt vagnat. Totalt avséatts 660 miljoner kr till &tgarder inom
denna kategori. Potten foljs Iopande upp i samverkansforum mellan Trafikverket och Region
Ostergétland (Regional planering och Regionala kollektivtrafikmyndigheten).

AR1-3 AR 4-6 AR7-12
(2026~ (2029- (2032- SUMMA
Objekt / pott 2028) 2031) 2037) PLANPERIOD

Enskilda Vagar 6 6 12 24
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 50 90 192

varav GC Link6ping Rappestad X

varav GC Svdritinge-Kartlandet

Gamla Ovidgen GC

X X (X |X
x

varav Ramfall-Torpavégen X

Kollektivtrafikatgarder inkl. Bytespunkter 30 25 40 95

Ringarum

Nytt héllplatsldge 796 Linghem

Véstra Husby
Hejla R6k

X X X | X X

Linkdping Véstra

Trimningsatgéarder statligt vagnat 92 93 164 349
TS paket rv 32

>

varavrv 51

Summa 180 174 306 660
Tabell 3 - Mindre atgérder i och till strak

Enskilda vagar
Denna pott ska anvéandas av Trafikverket for att medfinansiera &tgarder pa enskilda vagar utifran
inkomna ansokningar. | detta ska sarskilt kollektivtrafikatgarder prioriteras.

Cykel och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

Utover namngivna objekt satts 192 miljoner kronor att av till cykel och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter langs det statliga vagnatet. Prioritering av atgarder sker dels utifran den regionala
cykelplanens prioriteringsprinciper, dels utifran Trafikverkets bristbeskrivningar. | denna pott kan
dven atgarder for gang, cykel och mopedpassager (GCM-passager) finansieras. Nar sadana atgarder
langs det regionala vagnatet &r identifierade som prioriterade i Trafikverkets bristbehovsinventering
finansieras dessa till 100 procent. Det géller dven for cykelvagar langs statligt vagnat som ar
identifierade enligt Region Ostergétlands cykelplan. Andring i finansieringsgrad géller enbart nya
objekt, inte objekt som tidigare lagts in i lansplanen.

For 6vriga atgarder (gang-cykel och mopedpassager, cykelvagar och andra cykelatgérder) som &r
identifierade framst av kommunerna eller l4gre prioriterade i till exempel Region Ostergétlands
cykelplan ar huvudinriktningen att atgarder behéver samfinansieras av berérd kommun. | varje fall
gors en helhetsbedomning utifran denna huvudinriktning dar finansieringsférdelningen mellan
lansplan och kommun hanteras.

Region
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| potten ryms tre nya cykelvagar (Svértinge-Kartlandet, Rappestad-Vikingstad samt Gamla Ovagen)
och dessa finansieras med 100 procent av potten. Vidare ska ett projekt bestaende av bade ny
cykelvag och ny bytespunkt genomforas i Torpa/Ramfall, detta med 80 procent finansiering av
planen.

Pott Kollektivtrafikatgéarder inkl. Bytespunkter
Malet med kollektivtrafikatgarderna ar att stéarka kollektivtrafikens konkurrenskraft i linje med det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Generellt &r darfér atgarder som

«  Okar kollektivtrafikens framkomlighet;
«  forbattrar hallplatsstandard och for bland annat 6kad tillganglighet; samt
« utvecklandet av storre och mindre bytespunkter prioriterade.

Nar det galler utveckling av kollektivtrafiken langs det statliga vagnatet prioriteras &tgéarder som
starker kollektivtrafikens tillganglighet i form av forbattrade busshallplatser, bytespunkter och
framkomlighet. Atgarder som bidrar till maluppfyllelse for trafikférsorjningsprogrammets mal, God
geografisk tillgénglighet, Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet och Oka tillgéangligheten for
personer med funktionsnedsattning tas fran denna pott. Det storsta nu pagaende projektet i denna
pott &r nya héllplatsldgen i Linghem for att minska restiden for landsbygdstrafiken och starka
kopplingen till Ostgétapendeln.

Potten finansierar de delar som faller pa statligt vagnat. | de fall kommunala ataganden behdvs i
form av parkeringar eller utrustning sa ska en 6verenskommelse med respektive kommun tréffas. De
delar som faller under kommunalt atagande kommer prioriteras for finansiering inom potten for
statlig medfinansiering.

Trimningsatgdarder statligt vagnat

| denna pott prioriteras atgarder ldngs de prioriterade straken och det mindre vagnétet. Potten
anvands framst for trafiksékerhetsatgarder samt steg 1-3 atgarder som framkommit i utforda
bristutredningar. Trafikverket ansvarar gor dvergripande planering, prioritering och genomférande av
potten. Storre planerade trimningsatgarder ar riksvdg 51 pa strackan Ljusfallshammar-Hjortkvarn (ca
60 miljoner varav ca 40 belastar Ostergétlands plan) samt paket for steg tre-&tgérder pé riksvédg 32
pa strackan Mjolby-Sommen enligt tidigare genomford atgardsvalsstudie.

Prioriteringen av Ovriga atgarder hanteras enligt nedan:

- Atgarder under 15 miljoner kronor och som ligger i prioriterade strak prioriteras av
Trafikverket.

«  Atgarder med en kostnad 6ver 15 miljoner kronor eller utanfér prioriterade strak stams av
mellan Region Ostergétland och Trafikverket.
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Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat

Totalt 340 miljoner kronor avsatts under planperioden for statlig medfinansiering till kommunalt

vagnat.
AR 1-3 (2026- | AR 4-6 (2029- | AR 7-12 (2032- || SUMMA
Objekt / pott 2028) 2031) 2037) PLANPERIOD
Kollektivtrafik 40 40 40 120
Resecentrum Linkdping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 20 20 30 70
Summa 60 90 140 290

RO 2024-7498

Tabell 4 - Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebéar att lansplanen kan bidra till genomfdrande av regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt till tgéarder inom miljé och trafiksdkerhet pa kommunala vdgar och
gator. De medel som avsitts i planen fordels pa enligt tabellen ovan. Trafikverket prioriterar bland
ansokningarna efter samrad med Region Ostergétland. Ansdkningar om kollektivtrafik skickas till
Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Sarskild prioritet ges till projekt som samordnas med atgarder
pa statligt vagnat, till exempel bytespunkter, och dar Regionen och berérd kommun tagit fram
avsiktsforklaring, samt till tillganglighetsanpassning av hallplatser. Potten om cykel och
trafiksakerhet (TS) fokuserar pa atgéarder for oskyddade trafikanter.

100 miljoner kronor avsatts for atgarder kopplat till byggandet av nya resecentrum i Norrképing och
Linkoping som en foljd av att Ostlanken ska byggas. Medlen ska anvandas f6ér utformning av
kollektivtrafikatgarder i sjdlva resecentrum, sa som terminalfunktioner och Gvriga funktioner som
underlattar resan for resendrerna, men ocksa till atgarder som okar tillgéngligheten till resecentrum i
form av kollektivtrafikstrak pa det kommunala vagnéatet inom tatorterna Norrkoping och Link&ping.
Medlen &r avsatta fran 2029 och framat och till &r 2028/2029 ska framtagande av 6verenskommelse
kring finansiering av specifika behov kopplat till potten i Linkping och Norrkoping tas fram.

Samfinansiering nationell plan
Totalt avsatts 27 miljoner kr for samfinansiering av atgarder i nationell plan. Samfinansiering avser

tva objekt. Dels skargardslanken som &r en del av Forbifart Soderkoping, dels avsatts medel till
fortsatt arbete med etablering av ny regionaltagsstation i Aby, Norrképings kommun.

Objekt / pott 2026-2028 | 2029-2031 2032-2037 || SUMMA PLANPERIOD
Samfinansiering nationell plal

Aby station 20 20

Skéargardslanken 7 7

Summa 7 0 20 27

Tabell 5 - Samfinansiering nationell plan

Ny station i Aby finns med i den tagstrategiska malbilden samt i den kommunala planeringen. En
funktionsutredning har tagits fram och fortsatt dialog kring utformning, trafikering och finansiering
behdver genomforas fram till kommande planevidering 2030.
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Utredningsbehov

Region Ostergdtland kommer &rligen och utifrén sina uppdrag, framfér allt som regionalt
utvecklingsansvarig, ansvarig for lansplan om transportinfrastruktur och som regional
kollektivtrafikmyndighet, men &ven utifran halso- och sjukvardens behov, till Trafikverket delge den
samlade bedémningen om de utredningsbehov om majlig framtida investeringar i
transportinfrastruktur som finns. Detta avser da framst stérre utredningar, som atgéardsvalsstudier
och funktionsutredningar langs statligt regionalt vagnat.

Region Ostergdtland ser behov av att under perioden 2026—2030 starta féljande utredningar pé det
regionala vagnatet (i prioritetsordning):

—_

Strak L1: Trafiksakerhet pa lansvag 209, 210 samt 212 (skérgardsutredning) — 2026-2028

2. Strak R4/N1: Atgardsvalsstudie Linkoping Ostra - 2026-2028

3. Strak R1 & L3 mot N1/N2: Atgardsvalsstudie framkomlighet godstransporter Finspang-
Norrkoping -2026-2028

4. Strék R1: Riksvag 51 mot Orebro behov av utredningar fér 8kad trafiksékerhet i mindre orter
-2028-2030

5. Strak L6: Vag 206 — Trafiksékerhet - 2028-2030

6. Enligt cykelplan: 3-5 nya cykelstrakutredningar - 2026-2030

Utgangspunkten for utredningsbehov ar att forstarka koppling i och till de strak som &r identifierade i
Ostergétlands regionala utvecklingsstrategi, rumsliga inriktning och strékkarta.

Utdver detta ser Region Ostergétland féljande utredningsbehov rérande regionala véagnéatet och
kollektivtrafik:

e  Utredning kring nuldge och ansvar rérande hallplatser (bryggor) for skargardstrafiken
e  Vidare utveckling av bytespunkter for maluppfyllelse i regionala
trafikforsorjningsprogrammet.
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4. Effektbedomning

Den framtida transportinfrastrukturen kommer i stort vara densamma som idag. Planeringen av
infrastrukturen handlar darfor i forsta hand om hur den kan utnyttjas mer effektivt och kompletteras i
onskvard riktning.

Lansplanen stéarker de strategiska pendlingsstraken, regionala bytespunkter samt
framkomlighetséatgarder till nya resecentrum i Norrkdping och Linkdping samt bidrar till en mer tydlig
satsning pa gang och cykelvégar. Steg mot att fa bort trafikfarlig och for orterna hammade
genomfartstrafik tas dven i Finspang och Kisa. Med detta férvéntar sig Region Ostergétland ett antal
positiva effekter som harmoniserar med saval de nationella transportpolitiska malen som de
regionala mélen s& som det uttrycks i till exempel Utvecklingsstrategi fér Ostergétland,
Rumsligstrategi fér Ostergétland och Regionalt trafikférsériningsprogram fér Ostergétland 2040.

Planforslaget innebar att storre vaginvesteringar 6kar med ca 22 procentenheter jamfért med
forgaende plan. D& mindre investeringar i vdgnatet (s.k. trimningsatgéarder) 6kar med ca 1,5
procentenheter innebar det att allokeringen till vaginvesteringar 6kar med ca 23,5 procentenheter.
Denna o6kning bestar dels i kostnadsokningar och forseningar i pagaende projekt, dels att riksvag 35
fullfinansierats och att riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra ldaggs in som nytt objekt.

Andelen som anslas till kollektivtrafik minskas med ca 18 procentenheter och andelen som avsitts
till gang och cykel minskar med ca 5,5 procentenhet. Detta ska ses mot bakgrund till att allokeringen
till dessa poster 6kat under de senaste planrevideringarna. Minskningen i kollektivtrafik bestar
framst i att en storre pott till tillgdnglighetsanpassning i planens dels tas bort och i delar laggs in en
generell pott for kollektivtrafik, dels att nagra projekt langs statligt vagnat (kollektivkorfalt i
Linkoping) &r genomférda till 2026. Géllande cykel sker det en viss Gverflyttning fran statlig
medfinansiering till tgarder pa statligt vdagnat da finansieringsgraden 6kar for dessa objekt. Region
Ostergétland goér beddmningen att denna minskning i anslag inte kommer paverka framdriften for
projekt pad omréadet da de potter som minskas inte varit intecknade eller planerade.

Overgripande bedéms lanstransportplanen framfér allt ge positiva effekter pa tillgangligheten for
manniskor och gods, trafiksakerhet, hilsa och regional sammanhallning. De negativa effekterna
berdr framst klimat och landskap.

—  Satsningen pa de viktigaste pendlingsstraken, framfor allt for kollektivtrafiken, men dven for
biltrafiken 6kar majligheterna for fler att fa arbete och tillgang till hogre studier. Detta galler
for saval kvinnor som man. Satsningen kommer ocksa att gynna trafiksakerheten i form av
farre doda och skadade. Har kan det dock férvantas en 6kning av klimatpaverkande utslapp
och intrang i landskap da satsningen formodligen kan leda till en 6kning av trafikarbetet
samt att nybyggnation tas nytt landskap i ansprak. Det innebér vidare att Ostergétlands
tatorter annu mer kopplas samman till en flerkarnig stadsregion. Att skapa sammanhallna
bostads- och arbetsmarknader &r ett av regionens allra viktigaste mal.

— Satsning pa nya resecentrum i Norrkdping och Linkdping med god tillgénglighet for
kollektivtrafik forvantas leda till att marknadsandelen for biltrafiken minskar samtidigt som
utbyggnaden av Ostlanken kommer att bidra till en positiv regional utveckling med fler jobb
och 6kad sysselsattning. En forutsattning for en sadan utveckling dr dock att angréansande
kommuners tillganglighet med framfor allt kollektivtrafik stéarks for att detta ska kunna ske
pa ett mer langsiktigt hallbart satt.
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— Genom att satsa pa gang och cykelvdgar kommer majligheten for fler att vélja ett mindre
klimatpaverkande transportsatt att forbattras. Satsningen innebar ocksa en forbéattrad
trafiksékerhet.

—  En okad trafiksdkerhet i det regionala vagnatet. Bade avseende oskyddade samt
fordonsburna trafikanter.

— Enligt Trafikverkets samlade effektbedomningar uppvisar inte alla namnsatta objekt en
positiv nettonuvardeskvot. Darmed &r det viktigt att arbeta for att realisera lokala och €j
varderade nyttoeffekter.

4.1 Sammanfattning av strategisk miljobedémning
Nedan ges en kort sammanfattning av den strategiska miljobedémningen. Miljdbedémningen i sin
helhet aterfinns i separat bilaga.

Alternativa inriktningar av planen

| arbetet med framtagandet av lanstransportplanen har tre olika 6versiktliga inriktningar tagits fram.
Syftet med detta har varit att fa en diskussion om planens inriktning och vilka konsekvenser dessa
far pa olika faktorer. De tre inriktningar av planen som studerades &r:

e  Fokus spridda mindre atgarder syftar primart till att 6ka trafiksdkerheten langs det statliga
vagnétet och innehaller storst satsning pa trimningsatgarder och gang och cykel av de tre
planalternativen.

e  Fokus strak syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i regionalt prioriterade
strak och innehaller storst satsningar pa storre vdgatgarder.

e  Fokus stiader/samhallen fokuserar pa 6kad trafiksdkerhet i stader och samhéllen samt
framkomlighet for kollektivtrafiken i starka strak och till stérre malpunkter.

Jamforelsen mellan scenarierna visar att satsningar pa namngivna vagatgarder innebér storst
negativ paverkan pa klimat samt landskap och naturresurser, men stérst bidrag till medborgarnas
generella tillganglighet och naringslivets tillganglighet. Trimningsatgarder kan ocksa bidra positivt till
tillganglighet, samtidigt som den negativa paverkan pa klimat och milj6 ar betydligt lagre. Satsningar
pa cykel och kollektivtrafik innebér stora nyttor for hadlsa bade genom 6kad aktiv mobilitet och 6kad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Satsningar pa cykel och kollektivtrafik kan ockséa bidra till
Okad social hallbarhet genom att ¢ka tillgéngligheten for grupper som har begrénsad tillgang till bil,
som barn och unga, dldre och funktionshindrade.

Konsekvenser av slutligt planférslag

Nedan redogérs oversiktligt det slutliga planférslagets miljopaverkan respektive inverkan pa social
hallbarhet jamfort med nollalternativet. Nollalternativet utgar fran att nu gallande plan genomférs
under de kommande atta aren, tillsammans med dagens politik och kénda beslut (for objekt se 3.2
Ekonomiska forutséttningar). Mer ingdende resonemang kring detta finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimat
Planen bedoms pa grund av dess stora betoning pa nya storre vagatgarder ha en tydligt negativ
paverkan pa klimatet, bade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Halsa
Halsa bedoms utifran miljoaspekterna Buller, Fysisk aktivitet, Trafiksédkerhet och Luft.
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Buller: De st6rre vagatgéarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att antalet personer som
utsatts for bullernivder hdgre dn 55 dB(A) minskar eller halls konstant. Aven atgarder som bidrar till
att flytta Gver resor fran bil till kollektivtrafik och cykel inne i stdder och samhéllen kan bidra till
minskat buller. Planforslaget bedoms sammantaget ha en svagt positiv effekt pa buller.

Fysisk aktivitet: Byggnation av nya cykelvagar, gang- och cykelpassager samt trafiksdkerhetshojande
atgarder pa det mindre vignatet kan bidra till att fler véljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa
kollektivtrafiken leder till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.
Manga av de namngivna storre vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa bytespunkter for
kollektivtrafiken och utbyggnad av cykelvagar och gang- och cykelpassager. Jamfért med
nollalternativet kan planforslaget totalt sett antas ha en svagt positiv effekt pa fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Trafiksdkerhet: Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad trafiksdkerhet for
motortrafikfordon. | planforslaget gors en 6kad satsning pa cykel- och trafiksakerhetséatgarder pa
statligt vagnat jamfort med nollalternativet vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Minskade
satsningar pa medfinansiering till cykelatgarder och trafiksdkerhetsatgarder pa kommunalt vagnét
jamfort med nollalternativet kan, om det innebar minskade kommunala investeringar, innebéra ett
negativt bidrag till trafiksakerheten for gaende och cyklister. Totalt sett bedoms planen dnda bidra
svagt positivt till 6kad trafiksédkerhet.

Luft: Vad galler Iuft har flera av de namngivna vagatgarderna en negativ paverkan eftersom de leder
till 6kad trafik, men projekten som avser forbifarter kan bidra till att manniskor inne i tatorten blir
mindre utsatta for luftféroreningar. Totalt sett bedoms planen f& en neutral paverkan pa
miljdaspekten Frisk luft.

Sammantaget bedoms planférslaget som battre an nollalternativet nar det géller aspekten halsa.

Landskap
Landskap och naturresurser bedoms utifran aspekterna Vatten, Naturresurser, Landskap och
kulturmiljé samt Biologisk méangfald.

Vatten: Flera av de storre vagatgarderna riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt, men
atgarderna behover utredas mer noggrant innan det gar att klarlagga hur stor paverkan blir sa det gar
inte i detta skede att bedoma planens paverkan pa vatten.

Naturresurser: Risken for paverkan pa naturresurser, i avgransningen formulerat som paverkan pa
areella néringar, &r generellt storst for stérre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men paverkan
beror pa var atgarderna genomférs. Flera av vagatgarderna bedéms i viss utstrackning ta
jordbruksmark i ansprak, bade de tidigare beslutade och de nya atgarderna i planférslaget. De
mindre atgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer jordbruksmark i ansprak, men
jamfort med nollalternativet blir det ingen skillnad. Sammantaget bedéms planen som helhet ha en
negativ paverkan pa naturresurser.

Landskap och kulturmiljo: Vad géller paverkan pa landskap och kulturmiljé innebar samtliga
namngivna vagatgéarder i planen en negativ eller mycket negativ paverkan. Inte minst géller detta
forbifarterna férbi Finspang och Kisa som innebar nya véagdragningar som skapar barridrer i
landskapet. Planen bedoms darmed ha en negativ paverkan pa landskap och kulturmiljé.

Biologisk mangfald: Den biologiska mangfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna att
paverkas negativt av flera av de stérre namngivna vigatgarderna. Aven om &tgérder i form av
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viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den
negativa paverkan av att livsmiljoer stors eller forstérs. For de mindre atgarderna gar det inte att fullt
ut bedoma paverkan i detta skede eftersom det inte &r klart vilka atgarder som kommer att
genomfdras, men paverkan pa biologisk mangfald fran de mindre atgarderna &r sannolikt begransad.
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt.

Planférslagets inverkan pa landskap gar i negativ riktning jamfért med nollalternativet da de flesta
atgarderna som innebar utbyggnader ger en viss negativ effekt for landskapet i form av bland annat
barridreffekter.

Sociala konsekvenser

Generell tillganglighet

Nar det géller tillganglighet generellt for medborgarnas resor och framfor allt naringslivets
transporter ar det vagsatsningar som 6kar framkomligheten som bidrar mest positivt, och darfor har
planforslaget med dess stora satsningar pd namngivna vaginvesteringar en positiv paverkan pa
detta omrade.

Grupperna Barn och Unga, Aldre, Funktionshindrade samt grupper med sédmre socioekonomi har
overlag samre mojligheter att resa med bil 4n andra. Atgarder som bidrar mest till att skapa
tillganglighet for dessa ar atgarder i kollektivinfrastruktur, cykelinfrastruktur samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Jamfort med nollalternativet har planen en negativ paverkan pa
tillgangligheten for dessa grupper.

Sammanhélining

For att analysera hur de olika scenarierna bidrar till sammanhallning mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar, starker flerkarnigheten och bidrar till att koppla samman stad och
landsbygd har atgarderna analyserats geografiskt.

Flera av de namngivna vagatgarderna som ingar i planférslaget bidrar till att korta restiderna med bil
och buss fran glesare delar av Ostergétland in mot Linképing och Norrképing och kan ddrmed ségas
bidra bade till sammanhallning mellan stad och landsbygd och mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar eftersom detta delvis 6verlappar

Atgarder som kan bidra till att starka flerkarnigheten kan dels vara atgarder som bidrar till att
utveckla lokalsamhéllen, dels som bidrar till att starka majligheterna att resa kollektivt mellan orter
for att oka tillgangligheten for alla. | planforslaget bidrar forbifarterna férbi Finspang och Kisa till att
stérka forutsattningarna for utveckling av lokalsamhéllet genom att minska trafiken inne i
samhaéllena. Aven satsningarna pé trafiksikerhet och cykel pé statligt vignat har potential att bidra
positivt, medan de minskade satsningarna pa kollektivtrafik pa bade statligt och kommunalt vagnat
samt pa statlig medfinansiering for cykel och trafiksdkerhet pa kommunalt vagnat jamfort med
nollalternativet paverkar forutsattningarna till ortsutveckling och flerkarnighet negativt.

Sammanfattningsvis stérks flerkarnigheten och bidrar till att koppla samman stad och landsbygd.
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(RO 2023-382)

Mal for framtidens resor och transporter Prop. 2008/09:93, Regeringen 18.
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Bilaga 1: Redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behdver den regionala infrastrukturplanen, férutom vad som anges i
forordningen om lansplaner, enligt regeringens direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa
nedanstaende:

Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder och typer av atgarder.
Atgarder som berdknas kosta under 75 miljoner kronor behover inte anges i forslagen till lansplaner

Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgardsomraden redovisas i planforslaget under
kapitel 4.

Fordelning lansplan 2026-2037

1%

12%

‘ = Storre atgarder i och till strak (>75 milj
kr)

= Mindre atgérder i och till strak
23%

= Statlig medfinansiering

= Samfinansering nationell plan

Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

Medlen férdelas i linje med den rumsliga inriktningen i Rumslig Strategi fér Ostergétland sé& att
platsers férutsattningar i hela Ostergétland, landsbygder, stéder, tétorter och byar, beaktas genom
satsningar pa det mindre vagnatet, trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt atgarder som Gkar
kollektivtrafikens framkomlighet till regionala malpunkter.

Region Ostergétlands framsta styrande maldokument &r den regionala utvecklingsstrategin
Utvecklingsstrategi for Ostergétland (RO 2024-10297). Lanstransportplanen ska stédja inriktningar i
denna och som fordjupning till den regionala utvecklingsstrategin finns Region Ostergétlands
Rumslig strateg fér Ostergétland (RO 2022-10319) samt det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

Kopplat till Ostergétlands transportplanering finns dven Region Ostergétlands storregionala
infrastruktursamarbete inom En battre Sits, med tillhérande storregionala systemanalys (RO 2024—
5370) samt Region Ostergétlands cykelplan (RO 2024-2831).

Utdver prioritering utifran den regionala utvecklingsinriktningen ska dven samhallsekonomisk
Ionsamhet vara vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen. Planen ska &dven
sarskilt prioritera atgarder som stérker trafiksdkerheten, vilket dven ska sérredovisas.

Region Ostergétland strévar ocksé efter att ha en plan med hég genomférbarhet i form av
planeringsmogna och forankrade projekt. Det &r ocksa viktigt att den huvudsakliga
ansvarsférdelningen géllande finansiering av atgarder i nationell plan, regional plan resp. kommunal
infrastruktur &r vagledande men att undantag, primart utifran nyttoférdelning, kan genomforas.
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Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i planforslagen.
Brister och behov identifieras av olika aktdrer men for att en brist eller behov ska kunna bli en atgard
behover de forst utredas. Detta sker oftast via en atgardsvalsstudie (AVS) dar berérda aktorer
forutsattningslost analyser bristerna och identifierar atgarder. Atgarderna ska utga fran
fyrstegsprincipen och ansvar/finansieras kan ligga pa flera aktorer.

De atgéardsforslag som foreslas kan vara allt fran steg 1 till steg 4 atgéarder enligt fyrstegsprincipen.

Tank om — Handlar om att férst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
Optimera — Ar atgarder om kan effektivera utnyttjandet av infrastrukturen

Bygg om- Innebar mindre omfattande ombyggnationer

Bygg nytt — Innebar stérre om- eller nybyggnationer

AwonN =

For atgarder med en kostnad 6ver 75 miljoner kr ska en Samlad effektbedémning (SEB) genomforas.
Detta for att ge ytterligare vagledning i effekterna av de férslagna atgéarderna. Denna bedémning
vdgs sedan in i beslut om att genomféra atgarden eller inte.

Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbéttrar trafiksakerheten.
Enligt direktivet bor prioritet ges till dtgdrder som forbéttrar trafiksdkerheten. Hur stor andel av planen
som gar till trafiksdkerhetshojande insatser ska ocksé anges.

Trafiksdkerhetshojande atgérder finns inom alla infrastrukturplanens atgardsomraden. |
Ostergdtlands lansplan bedéms féljande namnsatta objekt forbéattra trafiksakerheten:

e Mittsepareringsprojekten Riksvag 35 etapp 3, Riksvadg 35 etapp 4 samt Riksvag 34
Sabyholm-Visselmyra.

e Cykelvagsprojekten langs vag 881, Motala-Vadstena samt i Skarblacka

e  Forbifartsprojektet riksvag 23/34 Forbifart Kisa

| 6vrigt bedoms potterna "Cykel och TS oskyddade trafikanter” samt "Trimningsatgéarder statligt
vagnat” samt atgarder inom statlig medfinansiering géllande cykel och trafiksékerhet bidra till 6kad
trafiksdkerhet. Totalt bedoms ca 77 procent av planen ga till &tgarder som fokuserar pa forbattrad
trafiksakerhet.

Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt hur mycket medel
som avsitts till statlig medfinansiering.

Totalt avsatts 27 miljoner kr till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt 340 miljoner kr till
statlig medfinansiering. Detta redovisas i planfoérslaget under kapitel 4.

Miljobedémning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas i ett separat dokument tillsammans
med den utékade héllbarhetsbedémningen. Dokumentet &r en del av Ostergétlands lansplan.
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Bilaga 2: Genomforda
bristutredningar/atgardsvalsstudier

Inom ramen for Ostergdtlands lansplan for transportinfrastruktur har atgardsvalsstudier och andra
typer av utredningar genomforts for att narmare studera de brister som identifierats och beskrivits.
Nedan visas tidigare genomférda utredningar pa det statliga regionala vagnatet samt stationer for
regional- eller pendeltag.

Namn Ar Status
Funktionsutredning station Aby 2024 Vidare utredning
Trafiksakerhet och restid vag 32 Sommen — Mjolby 2021 SEB finns
Trafiksakerhet och framkomlighet vag 35 Atvidaberg-Rosten 2021 Objekt i lansplan
Trafiksakerhet och framkomlighetvag 34 Stora Sjogestad-Borensberg 2021 SEB finns

Bristande regional tillganglighet till vastra Linkoping 2020 Steg 3 investeringar och utredningar.
Bristande framkomlighet frdn E4:an genom Krokek till Kolmardens Djurpark 2018 Steg 3 atgérder klara
Genom Finspang riksvag 51 2017 Objekt i lansplan
Motala Norra 2016 Steg 3 atgéarder

Vag 23/34 och vag 134 genom Kisa 2016 SEB finns

Finspang- Svennevad riksvag 51 2016 Trimningsatgérder
E4 Trafikplats 113 Linkdping Ostra Staby 2014 Genomfors
Trafikplats Malmslatt Linkoping 2013 Ej genomford

SEB = Samlad effektbedémning

Utover detta har det dven genomforts ett antal utredningar for nationell stamvag och jarnvag som ar
av intresse fér Ostergétland.

o Atgardsvalsstudie Kneippen
e Kapacitetsanalys av Nykopingsbanan
e Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvdagssystem

For varje studie och utredning redogérs for huvuddragen i utredningen och Region Ostergétlands
beddmning 6ver hanteringen av de forslag som lamnats i studierna.
Utdver de studier och utredningar som genomférts 2018-2022 har ytterligare utredningar gjorts

innan 2018 som fortsatt ar relevanta. Dessa redovisas efter ovanndmnda utredningar och studier.
Aven hér redogérs for Region Ostergétlands stéllningstagande till studierna och utredningarna.
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Funktionsutredning station Aby

Studien utférdes 2024 och visade p& hur en regionaltagsstation kan placeras in i Aby. Studien
redogjorde aven for 6versiktliga kostnader for tva olika alternativ till stationslosning. Vidare
utredningar kommer genomfdras under 2025.

Trafiksdkerhet och restid vdg 32 Sommen - Mjélby

| det funktionella mellan respektive inomregionala vagstraket Mjélby—Boxholm-Tranas—0Osterbymo
genomfordes det 2020-2021 en atgardsvalsstudie. Studien utgick fran utpekad brist i
lanstransportplan 2018-2029 och omfattade riksvag 32 i strackningen Sommen — Mjolby. Den delas
in i tva etapper: Mj6lby-Boxholm samt Boxholm-Sommen. Forsta etappen innehaller dven gang och
cykelvag.

Utvecklingen av Bergslagsdiagonalen med delvis ny strackning av riksvag 50 har lett till 6kade
trafikfloden pa riksvéag 32. Tidigare gick riksvdg 50 via Motala, Vadstena och Odeshdg, vilket gjorde
att de tunga transporterna fortsatte soderut via E4.

Trafiksdkerhet och framkomlighet vag 35 Atvidaberg-Résten

Studien genomférdes 2020-2021 och utgick ifran utpekad brist i lanstransportplan 2018-2029 och
omfattade riksvég 35 i strackningen Atvidaberg—Résten (Grebo). Riksvég 35 ingar i det funktionella
inomregionala straket Linkoping—Atvidaberg. Syftet med de framtagna &tgarderna var att minska
restiden for samtliga trafikanter, oka tillgangligheten till kollektivtrafiken samt 6ka trafiksdkerheten
langs riksvag 35.

Atgsrdspaketet som presenteras i studien innebar att vag 35 pa strickan Atvidaberg — Grebo byggs
om till en motesfri landsvdag med en malstandard pa 100 km/tim.

Trafiksdkerhetshojande atgarder ingar ocksa i paketet sdsom mittracke, viltstangsel och
korsningsatgarder. Vidare innefattar paketet atgarder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet samt
gang och cykelatgarder.

Trafiksdkerhet och framkomlighetvdg 34 Stora Sjégestad-Borensberg

| vdgstraket Motala—Linkdping genomfordes mellan 2020-2021 en atgardsvalsstudie. Studien utgick
ifran utpekad brist i lanstransportplan 2018-2029 och omfattade riksvag 34 mellan Stora Sjogestad
och Borensberg. Atgardspaketet som foreslas i studien innebar mittracke, korsningsatgarder,
hallplatsatgarder med anslutande gang- och cykelvagar.

Studien foreslar en utbyggnadsordning med tre etapper varav den forsta etappen har utretts vidare
och Samlad effektbedémning finns.:

e  Sabyholm-Visselmyra
e  Grahallenp6- Séabyholm
e Visselmyra—Husbykorset

Bristande regional tillganglighet till vastra LinkGping

Studien genomfordes 2019-2020. | Véstra Link6ping finns nagra av de viktigaste regionala
maélpunkterna i Ostergétland som t.ex. Linképings universitet och Linkdping Science Park. | samband
med planeringen av Ostlénken och ett nytt resecentrum i Linkdping aktualiseras behovet av att
adressera tillgdngligheten till Vastra Linkoping.
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Studien visar att det finns flera mojliga lokaliseringar av en pendeltdgstation, men med hénsyn tagen
till kapaciteten pa Sédra stambanan gérs bedémningen att en fyrsparslosning mellan Linkoping C for
en tankt pendeltagstation kravs. Detta bedoéms inte aktuellt. Inriktning &r i stéllet att en
pendeltagsstation anlaggs samtidigt som ny stambanan byggs ut vaster om Linkoping tillsammans
med goda anslutningar till ovannamnda malpunkter.

Dessutom innehaller studien bland annat en kartlaggning av infartsleder i Linkdping dar
kollektivtrafikens framkomlighet behover starkas. Detta har studerats vidare och rapporterats i en
promemoria (se nedan). Dessa ligger i aktuell lénstransportplan och Region Ostergétland har genom
Trafikverket dven gatt vidare med utredning om bytespunkt i vastra Linkoping (strax vaster om
Vallarondellen).

Bristande framkomlighet fran E4:an genom Krokek till Kolmardens Djurpark

Under perioden 2017-2018 genomfdrdes en atgardsvalsstudie av trafiken genom Krokeks tatort.
Studien gjordes av Trafikverket i samarbete med Norrképings kommun och Region Ostergétland. |
studien redovisas ett alternativ med en forbifart och ett antal steg 1-3-atgérder.

Sedan behovet av en atgardsvalsstudie identifierades har en rad atgarder genomférts for att hantera
de trafiktoppar som uppstar under Kolmardens djurparks hogsasong, vilka féranledde studien.
Atgarderna ar genomforda av Kolmardens djurpark, Norrkdpings kommun samt Trafikverket (med
finansiering fran lansplanen). Det har t.ex. anlagts ny parkering med ytterligare en entré fran en
annan del av parken, vilket tillsammans med effektivare in och utfarter fran vagen ¢kat kapaciteten
och minskat kder.

Region Ostergétland gér bedémningen att ytterligare &tgéard utéver de som genomférts inte &r
aktuella.

Atgérdsvalsstudie riksvdg 51 genom Finspang

Under perioden 2016-2017 genomfordes en atgardsvalsstudie for riksvdg 51 och genomfarten i
Finspangs tatort. Studien gjordes av Trafikverket i samarbete med Finspangs kommun och Region
Ostergétland.

| studien redovisas tva alternativ. Ett dér riksvag 51 fortfarande gar via Bergslagsvdagen med ett
mindre antal atgéarder for att framfor allt 6ka trafiksakerheten och ett annat alternativ dar en ny
strackning for riksvag 51 byggs fran lansvag 215 och ansluter till nuvarande riksvag 51 védster om
Finspangs tatort.

Region Ostergétland férde in alternativet med en ny striackning i lansplanen 2018, vilken nu planeras
for genomférande i boérjan denna planperiod.

Motala Norra

Trafikverket gjorde tillsammans med Motala kommun en atgardsvalsstudie for den norra delen av
kommunen avgransat av riksvag 50, riksvag 34, vag 1088 samt riksvdg 34/Metallvagen. |
atgardsvalsstudien identifieras atgarder som kan genomféras pa kort sikt, inom 5 ar, och pa lang
sikt, inom 5-15 ar.

Forbattringar har genomforts pa lansvag 1088 som forbinder riksvag 34 med riksvag 50 norr om
Motala. Vagen anvands idag delvis av trafikanter till och fran Linkdping. Underlag till atgarder finns i
atgardsvalsstudien med syftet att identifiera I6sningar som kan bidra till att astadkomma en balans
mellan det statliga vagnétets funktion och kommunens befintliga och planerade anvandning av de
norra delarna av Motala tatort. Under 2019 har trafiksdkerhetsatgarder genomforts pa lansvag 1088.
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Kvarstaende utredningsbehov utifran atgardsvalsstudien ar gang och cykelkoppling till Nykyrka samt
pagéende utredning om korsningen Metallvigen och Ostermalmsgatan.

Nuvarande inriktning &r att vdagnétet kvarstar som det gér och att ovanstaende behov kvarstar
(korsningsatgéarder och géng och cykelkoppling). For storre atgarder behdver ny atgardsvalsstudie
genomforas.

Atgérdsvalsstudie riksvdg 23/34 genom Kisa

Under 2016-2017 genomférdes en atgardsvalsstudie med en arbetsgrupp och styrgrupp bestaende
av deltagare fran Trafikverket, Region Ostergdtland och Kinda kommun. Studien, som aldrig slutligt
fardigstalldes, foreslar ett antal steg 1-3-atgarder och en forbifart som steg 4-atgard.

Studien utredde lokalisering och kostnad for en forbifart pa 6stra sidan av Kisa och Kisasjon. Riksvég
23/34 foreslas i forslaget byggas om till 2+1 vag med mittracke och en hastighetsbegransning pa
100 km/h.

Ett visst omtag gjordes i samband med framtagande av ny oversiktsplan for Kinda kommun. Ny
kalkyl och Samlad effektbedémning finns framtaget. Projektet l1aggs delvis in i planens ar 7-12 for
vidare utredning infér kommande revidering.

Atgardsvalsstudie riksvdg 51 Finspdng-Lansgransen-Svennevad

Studien for den aktuella delstrackan hade som mal att identifiera vilka brister som finns for att uppna
en siker 80-standard. Atgardsvalsstudien resulterade i ett antal forslag till mindre &tgarder for att na
malséttningen.

Region Ostergétland bedémer att dessa atgarder ska hanteras inom ramen fér trimningsatgéarder i
konkurrens med andra angeldgna atgarder. Mot bakgrund av studien har ett trimningspaket pa cirka
12 miljoner kronor genomforts.

Region Ostergétland och Region Orebro avser bestélla ytterligare &tgarder for delstrackan
Ljusfallshammar - Hjortkvarn.

Trafikplats Malmslétt Linképing

En atgardsvalsstudie genomférdes under 2013 med utgangspunkten i att forbattra tillgangligheten
och orienterbarheten till néringslivi Malmslatt samt att forbattra nuvarande trafik- och miljosituation
inom utredningsomradet. Bakgrunden var ett 6nskemal om att bygga ut trafikplats Malmslatt.

Atgardsvalsstudien foreslog bland annat en utbyggnad av trafikplatsen, men det har inte funnits som
objekt i ndgon lansplan. Mot bakgrund av atgardsvalsstudiens alder bedéms utredningen i dagslédget
som inaktuell.

Atgirdsvalsstudier eller andra storre utredningar pa nationell stamvig och pa jarnvig

Atgérdsvalsstudie Kneippen

Trafikplats Kneippen i Norrkoping har patalade brister i anvandarbarhet och kapacitet, samt problem
med barridreffekter och trafiksakerhet. Barriareffekten i omradet har lyfts och med exploatering pa
bada sidor av trafikplatsen dkar behoven av att korsa vagen for framst gang- och cykeltrafikanter.
Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem i trafikplatsen pa grund av den bristande kapaciteten
vilket gor den mindre attraktiv. Ett arbete pagar med ett forslag pa en ny stérre bytespunkt vid
Sandtorp.
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En atgéardsvalsstudie (TRV 2018/12579) avseende bristerna har genomforts dér utredningsomradet
innefattade trafikplats Kneippen och Klockaretorpet, inklusive vdgarna Séderleden, Riksvagen,
Linkopingsvagen samt E22/Linkdpingsvagen ut mot E4. Arbetsprocessen har foljt
atgardsvalsstudiens metodik med en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket,
Norrkdpings Kommun och Region Ostergétland.

Kapacitetsanalys av Nyképingsbanan

Under 2023-2024 genomfdrde Trafikverket en kapacitetsanalys av Nyképingsbanan. Uppdraget
innebar en kapacitetsanalys for Nykopingsbanans framtida funktion enligt ett antal framtagna, €j
politiskt férankrade, trafikeringsscenarion. Trafikscenarierna ska ses som potentiella
trafikeringsmojligheter och uppehallsbilder. Genom analysen utreddes dkad godstrafik,
omledningsmojligheter samt eventuellt tillkommande stationer saval fére som efter Ostlankens
utbyggnad. Syftet med kapacitetsutredning var att préva olika trafikeringsscenarion och mgjliga
forbattringar for Nykdpingsbanan.

For att mota de potentiella trafikeringsscenarierna och for att kunna sakerstélla en robust trafikering
krévs atgarder som hastighetshojande- och robusthetsforbattringar (tradsakring, utredning och
stangning av plankorsningar), ytterligare métesméjligheter och vixelbyten. Atgarder kraver
ytterligare utredning. Trafikverket har aviserat att en atgardsvalsstudie ska genomféras.

Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jdrnvdgssystem

Regeringens beslut i december 2022 att avsluta projektet Nya stambanor medférde att Trafikverket
under 2023-2024 genomfdrde en kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem. Trafikverket
analyserade vilka brister och behov avseende kapacitet och tillganglighet som kvarstar och forstarks
i ljuset av att inte fortsatta med nya stambanor. Vidare identifierades vilka planerade
investeringsatgarder, alternativa investeringar och kapacitetshéjande insatser som kravs i
transportsystemet for att méta bristerna och behoven. Atgardsforslag ges pa bl.a. straken
Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malmo med anslutande bandelar. Utredningen féreslar
atgarder som kan genomforas utifran olika lang tidshorisont.

For Ostergotland kan sérskilt lyftas fram: Framkomlighetsatgarder p& Sédra stambanan genom
métes- och férbigadngsspar i Vikingstad, Lindkullen-Boxholm och i Sommen. Okad kapacitet genom
nya spar pa strackan Jarna-Flemmingsberg (kapacitetsbristen forstarks vid fardigstallandet av
Ostlanken), behov av ytterligare tva spar Aneby-Tranads samt behov av utredning av ytterligare tva
spar Linkdping — Mjolby. Vidare noteras potentialen i regionforstoring i straket Géteborg — Boras -
Jonkoéping — Linkdping.

Stangddals- och Tjustbanans funktion for regional utveckling

| samband med faststéllelse av nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 i juni 2022
pekade regeringen pa att Stangadals- och Tjustbanans funktion skulle utredas sa att atgéarder ar
mojliga att Gvervdgas i kommande planrevidering 2026-2037. Féremalet for utredningen var
Stangadalsbanan och Tjustbanan. Till Stangadalsbanan hanfors strackorna Berga—Oskarshamn och
Blomstermala—Monsteras som anvénds for godstransporter. Banornas anslutning i Linkdping ingick
inte i avgransningen. Trafikverket har ledd utredningen i dialog med Region Ostergétland och Region
Kalmar lan.

En forbattrad robusthet 6kar tillforlitligheten och innebér att planerad trafik i storre utstrackning kan
genomforas. Atgarder som bidrar till detta ar tradsakring. Atgarder for restidsminskning kan uppnas
genom ytterligare triangelspar i Berga, men innebér en hogre kostnad.
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Sammanfattning

Region Ostergétland ansvarar for att ta fram en ny lansplan for regional transportinfra-struk-
tur for Ostergdtland 2026-2037. En strategisk miljébedomning av lansplanen ska genomfo-
ras och redovisas i detta dokument. Den strategiska miljobeddmningen omfattar en miljo-
konsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. Region Ostergétland har valt
att gora en bredare hallbarhetsbedémning dér ocksa en social konsekvensbedomning inklu-
deras.

Miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen ar en redovisning
av skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen genomfors och de
effekter som kan forvéntas uppsta i en situation utan att planen antas. Bedémningarna forut-
satter darfor ett sa kallat nollalternativ, en rimligt saker uppfattning om hur samhallet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan en ny plan. Nollalternativet utgar fran att nu
géllande plan genomfars under de kommande atta aren, tillsammans med dagens politik och
kénda beslut.

Avgransning av miljéaspekter

For lansplanen bedéms de miljomassiga hallbarhetsaspekterna utifran foljande fokusomré-
den och miljoaspekter, som ar framtagna for att ga i linje med mal pa séval nationell som
regional niva:

Fokusomrade Klimat

[> Trafikens klimatpaverkan
> Infrastrukturens klimatpaverkan
> Robust planering

Fokusomréde Halsa

> Buller

[> Fysisk aktivitet i transportsystemet
[> Trafiksakerhet.

> Luft

Fokusomrade Landskap och naturresurser

> Vatten
> Naturresurser

Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - 226 36 Lund
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> Landskap och kulturmiljo
[> Biologisk mangfald

Social konsekvensbedémning

Fokus for den sociala konsekvensbedomningen ar pa hur planen bidrar till att skapa en god
och hallbar tillganglighet for alla grupper och till att knyta samman regionen. Aspekterna
som beddmts &r féljande:

Tillganglighet generellt

[> Medborgarnas resor: Bidrag till god och héllbar tillganglighet generellt
[> Naringslivets transporter: Bidrag till naringslivets behov av effektiva transporter

Sammanhallning

[> Knyta samman socioekonomi: Bidrag till starkt tillganglighet mellan omraden med
olika socioekonomisk karaktar

> Flerkarnighet: Bidrag till utveckling i noder, stationsnara Iage och vid starka kollektiv-
trafikstrak

> Landsbygd: Bidrag till att knyta samman stad och landsbygd

Tillganglighet for olika grupper

[> Barn och unga: Bidrag till barns och ungas sjalvstandiga mobilitet och rérelsefrihet

[> Aldre: Bidrag till hallbar tillganglighet for dldre

> Funktionshindrade: Bidrag till hallbar tillganglighet for personer med funktionshinder

[> Jamstalldhet: Bidrag till att skapa ett transportsystem som likvérdigt svarar mot mans
och kvinnors vérderingar och resmonster

[> Socioekonomi: Bidrag till hallbar tillganglighet for personer med Iag socioekonomisk
status

Beddmning av alternativ

Som en del av den strategiska miljébeddmningen av lansplanen ska en identifiering, beskriv-
ning och beddmning av rimliga alternativ géras. Tre olika planalternativ studerades:
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[> Fokus spridda mindre &tgarder syftar primart till att 6ka trafiksakerheten langs det
statliga végnatet och innehaller storst satsning pa trimningséatgarder samt satsningar pa
atgarder for gang och cykel av de tre planalternativen.

[> Fokus strak syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet i regionalt priori-
terade strak och innehaller storst satsningar pa storre vagatgarder.

[> Fokus stader/samhallen fokuserar pa okad trafiksakerhet i stdder och samhallen samt
framkomlighet for kollektivtrafiken i starka strak och till storre malpunkter.

Jamforelsen mellan scenarierna visar att satsningar pa namngivna vagatgarder innebér storst
negativ paverkan pa klimat samt landskap och naturresurser, men storst bidrag till medbor-
garnas generella tillganglighet och naringslivets tillganglighet. Trimningsétgarder kan ocksa
bidra positivt till tillganglighet, samtidigt som den negativa paverkan pa klimat och miljo ar
betydligt lagre. Satsningar pa cykel och kollektivtrafik innebar stora nyttor for halsa bade
genom Gkad aktiv mobilitet och okad trafiksakerhet for gdende och cyKklister. Satsningar pé
cykel och kollektivtrafik kan ocksa bidra till 6kad social hallbarhet genom att 6ka tillgang-
ligheten for grupper som har begransad tillgang till bil, som barn och unga, &ldre och funkt-
ionshindrade.

Planférslaget

Planforslaget har tagits fram med ambitionen att stirka trafiksakerhet, kollektivtrafik och
pendling i viktiga inomregionala strdk, men ocksd med utgangspunkten att den nya planen
ska vara majlig att genomfora pa ett bra sétt. Det finns ett flertal vagatgarder som ar utredda
sedan tidigare vilket innebdr att genomforbarheten for dessa &r hég. Samtidigt ar erfaren-
heten fran den nu géallande planen att medlen i potterna dverlag inte har arbetats upp. Kon-
sekvensen av detta dr att en betydligt mindre andel av planramen i detta planforslag avsatts
till potter och i stallet avsitts en storre del av planramen fér namngivna storre vagatgarder.
De storre vagatgarder som nu inkluderas i planforslaget innebér tillsammans att stréket Riks-
vag 35 blir fardigutbyggt, och att dven bristerna pa Riksvag 34 hanteras inom planperioden.
Atgérderna bidrar ocksa till att férbattra kollektivtrafikens férutséttningar i dessa strak.

Paverkan av planférslaget

Sammantaget bedoms planen pa grund av dess stora betoning pa nya storre vagatgarder ha
en tydligt negativ paverkan pa klimatet, bade som helhet och i jamforelse med nollalternati-
vet. Planen beddms ocksa fa en negativ paverkan pa naturresurser, landskap och kulturmiljo
samt biologisk méngfald. Flera av de stérre vagatgarderna riskerar att paverka vattenkvali-
teten negativt, men atgarderna behover utredas mer noggrant innan det gér att klarldgga hur
stor paverkan pa vatten blir. Pdverkan pé& hélsa &r svagt positiv pd grund av de satsningar
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som 4nda gors péa cykel och kollektivtrafik, och dven paverkan pa trafiksikerhet bedoms
vara svagt positiv men nyttan tillfaller framst bilister. Planen bedéms inte ha ndgon pétaglig
péverkan pa luftkvaliteten.

Nar det géller tillganglighet generellt for medborgarnas resor och framfor allt néringslivets
transporter &r det vagsatsningar som 6kar framkomligheten som bidrar mest positivt, och
darfor har planférslaget med dess stora satsningar pa namngivna vaginvesteringar en positiv
paverkan pa detta omrade. Medborgarnas resor sker dock inte alltid med bil, och satsningar
pé kollektivtrafik och cykel kan potentiellt ocksa skapa stora tillganglighetsnyttor som inte
realiseras i planforslaget

Flera av de namngivna vagatgarderna som ingdr i planforslaget bidrar till att korta restiderna
med bil och buss frén glesare delar av Ostergétland in mot Linkdping och Norrképing och
kan darmed sigas bidra bade till sammanhalining mellan stad och landsbygd och mellan
omréaden med olika socioekonomisk karaktir eftersom detta delvis Gverlappar.

I planforslaget bidrar forbifarterna forbi Finspang och Kisa till att starka forutsattningarna
for utveckling av lokalsamhallet genom att minska trafiken inne i samhallena. For dvriga
delar av regionen har satsningarna pa trafiksakerhet och cykel pa statligt vagnat potential att
bidra positivt, medan de minskade satsningarna pa kollektivtrafik pa béade statligt och kom-
munalt vagnat samt pé statlig medfinansiering for cykel och trafiksikerhet pA kommunalt
vagnat jamfort med nollalternativet paverkar forutsattningarna till ortsutveckling och fler-
karnighet negativt.

Jamfort med nollalternativet innebar planens stora fokus pa stdrre namngivna vagatgarder
tillsammans med minskade anslag till kollektivtrafik och begransade satsningar pa cykelin-
frastruktur och trafiksakerhetsatgarder for gdende och cyklister att forutsattningarna att resa
sjalvstandigt for manniskor som av olika anledningar inte har méjlighet att kora bil forsdm-
ras. De minskade anslagen till cykel och trafiksékerhetsatgarder pd kommunal infrastruktur
kan inte heller sdgas bidra till barnens bésta enligt Barnkonventionen.

Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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1. Inledning

Region Ostergétland ansvarar for att ta fram en ny lansplan for regional transportinfrastruk-
tur for Ostergotland 2026-2037. En strategisk miljébedémning av ldnsplanen ska genomfo-
ras och redovisas i detta dokument. Den strategiska miljobeddmningen omfattar en milj6-
konsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. Region Ostergétland har valt
att gora en bredare héllbarhetsbedémning dér ocksa en social konsekvensbedémning inklu-
deras.

1.1. Lansplan for regional transportinfrastruktur

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom den nationella
planen for transportinfrastrukturen och lansplaner for regional transportinfrastruktur (hadan-
efter: lansplan). Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Lansplanerna hanterar investeringar pé stat-
liga regionala véigar samt statlig medfinansiering till investeringar pd kommunala vagar.
Lansplanens investeringsmedel kan ocksa anvandas for medfinansiering till objekt i nation-
ell plan. Vad som kan ingd i en lansplan styrs av Forordning (1997:263, dndrad till SFS
2024:533) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.* De langsiktiga planerna gal-
ler for 12 &r, men de revideras vart fjarde. Den nya planen galler for perioden ar 2026-2037.

1.2. Strategisk miljobedomning och social konsekvensbedomning

En strategisk miljobedémning ska genomfdras om en plan antas medféra betydande miljo-
paverkan. En lanstransplan innebar alltid en betydande miljépaverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedémningar. Den strategiska mil-
jobeddmningen ska resultera i en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) av det planforslag som
tas fram och ska genomforas sa att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken? uppfylls. Syftet ar
att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling fram-
jas.

Andemeningen i de lagkrav som finns ar att den strategiska bedémningen ska paverka inne-
héllet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i processen, nar
det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna. Detta for att bedémningarna ska
kunna vara en del av beslutsunderlaget och végas mot andra mal. Sa har ocksa skett i denna
process, och en bedémning av paverkan fran olika alternativ presenterades for politiken

! Férordning om linsplaner fér regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
2 Miljébalken (SFS 1998:808)
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under framtagandet av planen. Mer om metoden for genomférandet av miljokonsekvensbe-
skrivningen finns att lasa i kapitel 3.

Det finns inga lagkrav pa att gora en social konsekvensbedémning (SKB) av planer s& som
det finns fér miljobedémning. Dock efterfrégas allt oftare att sociala konsekvenser av atgar-
der och planer bedoéms. Fér Region Ostergétland har en social konsekvensbedémning gjorts
som presenteras tillsammans med MKB i denna rapport.

1.3. Genomférande av hallbarhetsbedémningen

Den péagaende revideringsomgangen av lansplanerna styrs av infrastrukturpropositionen och
regeringens direktiv frdn 2025-03-20. Samtliga lan ska redovisa sin lansplan for regeringen
senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha remitterats och reviderats utifran in-
komna remissvar. | samband med att lansplanen skickas pa remiss kommer &ven hallbar-
hetsbeddmningen av planen att vara ute pa samrad.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas till rege-
ringen 30 september 2025. Remissyttrandena ska inkomma till regeringen senast 30 decem-
ber 2025. Regeringen tar darefter beslut om definitiva ramar for bade lansplaner och nation-
ell plan. Hallbarhetsbedomningen I6per parallellt och integrerat med framtagandet av en ny
plan, vilket sammanfattas i nedanstdende processbeskrivning.
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N
+ Avgransningssamrad. Linsstyrelsen i Ostergétland och kommunerna i regionen
har méjlighet att yttra sig 6ver avgradnsningen av MKB. Synpunkter frdn samradet
SRS beaktats i den fortsitta processen.
jan 2025 J
*Kommundialog sker, bade pa politisk niva och tjanstemannanniva. Under dessa
moéten presenteras miljobedémningsprocessen. Olika planalternativ tas fram samt
N9t hallbarhetsbedémning gérs av dessa. Alternativen och bedémningen av dem
2025 anvénds som underlag fér dialog kring strategisk inriktning fér den nya planen. )
N
*Remiss av lansplan. I samband med detta sker samrad av tillhérande
sept-nov MKB/héllbarhetsbedémning.
2025 )
N
*Yttranden 6ver MKB sammanstalls i en samradsredogoérelse. I denna framgar hur
e iz inkomna synpunkter har beaktats beaktas i revideringen av lansplan och MKB.
jan 2026 )
N
. B °Faststilld lansplan redovisas till regeringen.
20 januari
2026 Y,
N
+ Slutligt besked om ekonomiska ramar fér planperioden 2026-2037 och
faststdllande av lansplan. En sammanfattande redogérelse tas fram som beskriver
rreS] processen kring MKB och hur miljdaspekterna har integrerats i processen.

J
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2. Mal av relevans for hallbarhetsbedom-
ningen

2.1. Nationella mal

| detta avsnitt beskrivs styrande nationella och regionala mal utan uppdelning mellan miljo-
massig och social hallbarhet, eftersom mélen i manga fall & gemensamma fér MKB och
SKB.

Agenda 2030

Sverige har antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for hallbar utveckling tillsammans med
192 andra lander. Resolutionen syftar till att &r 2030 uppna en socialt, miljémassigt och
ekonomiskt hallbar utveckling vérlden dver. Med hallbar utveckling menas att dagens behov
tillfredsstalls utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina
behov. Agenda 2030 innehéller 17 globala mal och 169 delmal som f6ljs upp med indikato-
rer, se Figur 2-1 for en 6verblick for malen. Malen &r universella, integrerade och odelbara.®

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCH EXONOMISK

lw
aif

13 BEXAMPA KUMAT- 1 4 HAV OCH MARINA FREDUIGA OCH GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA RESURSER INKLUDERANDE OCH GLOBALY
ALD Smlllﬂ'l
@ —~——— ¥

Figur 2-1 Agenda 2030 med 17 globala mal fér hallbar utveckling.

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal (prop. 2008/09:93) ar att sékerstalla en samhéallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna och

3 Regeringskansliet (u.4., a) Agenda 2030 {61 hallbar utveckling

2

3137
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naringslivet i hela landet. Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transport-
politiska malet.

Till det 6vergripande malet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som ska ses som jam-
bordiga, men for det Gvergripande transportpolitiska malet ska kunna nas behdver funktions-
malet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.* Malen ar féljande:

[> Funktionsmalet innebr att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och an-
véandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

[> Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det évergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. Han-
synsmalet har ocksd narmare preciserats med etappmal for miljo respektive trafiksaker-
het:

[> Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 % senast 2030 jamfort
med 2010.

> Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till & 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030
minska med minst 25 %. Utgangsvardet for etappmalet om trafiksakerhet utgors av
ett medelvarde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

Generationsmal och miljékvalitetsmal

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar att transportsystemet ska bidra till att det Gver-
gripande generationsmalet och miljokvalitetsmalen nas. Generationsmalet &r ett dvergri-
pande mél for miljépolitiken och innebér att till nasta generation lamna over ett samhélle dar
de stora miljoproblemen &r l6sta, utan att orsaka dkade miljo- och hdlsoproblem utanfor
Sveriges granser. De 16 miljokvalitetsmalen for Sverige® maste vara i huvudsak uppnéadda
for att generationsmalet ska uppnas.® Miljokvalitetsmalen &r:

[> Begransad klimatpaverkan

> Frisk luft
[> Bara naturlig forsurning
> Giftfri miljo

> Skyddande ozonskikt

4 Regeringskansliet (u.4., b) Mal fér transportpolitiken
S Proposition 2004/05:150 Svenska miljémal — ett gemensamt uppdrag
¢ Sveriges miljémal (2025) Generationsmalet — miljdarbete f6r kommande generationer
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Séker stralmiljo

Ingen dvergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljoé

God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv

VVVVVVVVVVV

Jamstéalldhetspolitiska malen

Det dvergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan ska ha samma makt
att forma samhallet och sitt eget liv. Till det Gvergripande malet hor sex delmal:’

> En jamn fordelning av makt och inflytande: Kvinnor och mén ska ha samma rétt
och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma villkoren for beslutsfattandet.

> Ekonomisk jamstalldhet: Kvinnor och mén ska ha samma méjligheter och villkor i
fraga om betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet ut.

> Jamstalld utbildning: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma méjligheter
och villkor nér det galler utbildning, studieval och personlig utveckling.

> Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och man ska ta
samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och f omsorg pa lika villkor.

> Jamstalld halsa: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma férutsattningar
for en god hilsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

[> Mans vald mot kvinnor ska upphéra: Kvinnor och man, flickor och pojkar, ska ha
samma ratt och mojlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om réttig-
heter for personer med funktionsnedsattning som utgéngspunkt, uppna jamlikhet i levnads-
villkor och full delaktighet for personer med funktionsnedséttning i ett samhalle med mang-
fald som grund. Malet ska bidra till 6kad jamstalldhet och till att barnrattsperspektivet ska
beaktas.®

7 Regeringskansliet (2016) M4l fér jamstalldhet
8 Regeringskansliet (u.4., c) Mal fér funktionshinderspolitiken
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Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets réttigheter, eller barnkonventionen &r ett rattsligt bindande in-
ternationellt avtal som slar fast att barn &r individer med rattigheter. Sedan den 1 januari
2020 &r barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens bestar av totalt 54 artik-
lar som é&r lika viktiga och tillsammans utgdr en helhet, men det finns fyra grundprinciper
som alltid ska beaktas i fragor som beror barn®, dessa ar féljande:

> Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far diskrimineras.

> Artikel 3: | alla atgarder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad som bedéms
vara barnets béasta.

> Artikel 6: Varje barn har ratt att &verleva, leva och utvecklas fysiskt, psykiskt, andligt,
moraliskt och socialt.

> Artikel 12: Barn har ratt att uttrycka sina asikter och f& dem beaktade i alla fragor som
ber6r dem. Nar asikterna beaktas ska man ta hansyn till barnets alder och mognad.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte ar att motverka diskriminering och pa andra satt framja lika
rattigheter och mojligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, kdnsoverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhdrighet, funktionsnedsattning, sexuell 1aggning och alder). Lagen
forbjuder sex former av diskriminering (direkt diskriminering, indirekt diskriminering, bris-
tande tillganglighet, trakasserier och sexuella trakasserier samt instruktioner att diskrimi-
nera). Diskrimineringslagen forbjuder diskriminering inom flera samhallsomréaden, till ex-
empel arbetsliv, utbildning, halso- och sjukvard, handel med varor, tjanster och bostader. °

Folkhalsomal

Det folkhalsopolitiska ramverket bestar av ett dvergripande, nationellt folkhalsopolitiskt mal
och atta mélomraden. Det dvergripande malet for folkhalsopolitiken har ett tydligt fokus pa
jamlik halsa. Malet &r att folkhalsopolitiken ska skapa samhalleliga forutsattningar for en
god och jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyftorna inom en
generation. Den europeiska strategin Health in All Policies (HiAP), eller Halsa i alla poli-
tikomraden, betonar att samverkan mellan olika sektorer kan paverka halsans bestamnings-
faktorer, sdsom utbildning, arbete, fritid, bostad, transporter och milj6. Strategin belyser att
halsosektorn behdver involvera andra sektorer i fragor som ror folkhalsa,** daribland trans-
portsektorn.

Folkhalsopolitikens malomraden &r foljande:!?

¢ Unicef (2024) Barnkonventionen

10 Diskrimineringslagen (SFS 2008:567) Diskrimineringsombudsmannen

11 Folkhilsomyndigheten (2025, a) Tvéirpolitiska omraden som berér folkhilsa
12 Folkhalsomyndigheten (2025, b) Nationella folkkhilsomal och malomraden
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2.2,

Det tidiga livets villkor

Kunskaper, kompetenser och utbildning

Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsorjningsmojligheter

Boende och narmiljo

Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

En jamlik och halsoframjande halso- och sjukvard

ONoO kWD E

Regionala mal

Utvecklingsstrategi f6r Ostergétland

Region Ostergdtland arbetar nu med en 6versyn av den regionala utvecklingsstrategin. Den

nya
regi
och

strategin ar annu inte antagen och darfor ar malen nedan hamtade ur den nu géllande
onala utvecklingsstrategin som antogs 2021.1® Utvecklingsstrategin tar sikte mot 2040
satter upp flera prioriterade omraden for regionen under de kommande &ren. Foljande

omréaden har bedémts relevanta for hallbarhetsbedémningen:

>

>

2. Skapa ett grénare Ostergétland

Utvecklingsstrategin tar fasta pa att den gréna omstallningen ska bidra till att bekdmpa
klimatférandringarna. Kopplat till transportinfrastrukturen lyfts kommunernas viktiga
roll kopplat till fysisk planering. Strategin tar annars framfor allt fasta p& ny teknik for
att klara klimatomstallningen av transportsystemet.

4. Skapa attraktiva livsmiljéer

Sambhaéllsplanering ses som en viktig del i att skapa goda, attraktiva och trygga boende-
miljoer i regionen. Den infrastruktur som byggs idag blir bestaende i generationer, var-
for det ar viktigt att i hela regionen tillampa en omsorgsfull gestaltning som bade var-
nar den fysiska miljons kulturarv och miljon. | utvecklingsstrategin lyfts att det rums-
liga och fysiska perspektivet i samhallsplaneringen hjélper till att synliggora olika ut-
vecklingsbehov pé olika platser och att Ostergétland dérfér behéver en mer samordnad
samhallsplanering for att sikerstélla en god tillganglighet till service i alla delar av Os-
tergotland.

6. Knyt samman Ostergotland och ta tillvara det goda laget

Strategin pekar dven pa vikten av att knyta samman Linkoping och Norrképing som
storregionala nodstéder, for att pa sa sitt dven starka regionen béade lokalt, mot sitt nar-
omrade och mot omvarlden. Tonvikt laggs ocksa vid att verka for en tat och samman-
héllen bebyggelse med fokus pé platser som har goda forutsattningar for effektiv kol-
lektivtrafik. Vidare pekar strategin &ven mot betydelsen av att skapa forutsattningar for
héllbart resande. Transportinfrastruktur och lokalisering av samhallsfunktioner ar vik-
tiga aspekter for utvecklingen av hallbara transportsystem. Regionens transportsystem

13 Region Ostergotland (2025) Utvecklingsstrategi for Ostergétland
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ska vara transporteffektivt, klimatneutralt och energieffektivt. Har pekas kollektivtrafi-
kens nyckelroll ut for att skapa ett hallbart transportsystem och att binda samman Os-
tergdtland. En val utbyggd transportinfrastruktur av hog kvalitet skapar goda forutsatt-
ningar for en effektiv kollektivtrafik. Bilen ses som fortsatt viktig i glest befolkade mil-
joer, men for kortare resor behover gang och cykel vara det naturliga valet. Slutligen
slér strategin dven fast att ett hallbart transportsystem dven ska vara ett jamstallt trans-
portsystem. Bade kvinnor och mans behov och forutsattningar ska beaktas och ges
samma betydelse i planeringen, utformningen och forvaltningen av transportsystemet.

Rumslig strategi fér Ostergétland

Region Ostergotlands forsta formella rumsliga strategi antogs av regionfullméaktige i oktober
2024.%* Strategin syftar till att skapa en hallbar och sammanhallen utveckling i regionen.
Den ska fungera som malbild fér en framtida samhalls- och regionutveckling och ligger till
grund for arbetet att utveckla en hallbar fysisk struktur i regionen.

Den rumsliga strategin tar sin utgangspunkt i tva av de Gvergripande principerna fran Ut-
vecklingsstrategi for Ostergotland: Knyta samman Ostergétland och ta till vara det goda
l4get samt Prioritera bebyggelseutveckling i, och utveckling av, platser som framjar en hall-
bar struktur och sétter strategins prioriteringar i en geografisk kontext genom att formulera
planeringsprinciper i olika geografiska skalor.

Storregionala/nationella/internationella principer:

>
>
>

\V4

>

Stéark Linkdping—Norrkdping som storregional nod

Stark Ostergotlands kopplingar till omvarlden

Stark Motala for att nyttja potentialen och pa sikt bli en storregional nod
Stark Mjolbys roll som storregional knutpunkt

Regionala och nérgeografiska principer (i urval):

>

>

>

Verka for en god och hallbar tillganglighet genom:

[> Ett val fungerande, effektivt och héllbart transportsystem

[> Ett transporteffektivt samhalle, med ratt trafikslag pa ratt plats.

Utveckla samhéllsplaneringen och stirk Ostergétland i sin flerkarnighet genom:

> Att prioritera utveckling i noder, stationsnéra lage och vid starka kollektivtrafik-
strék

> En forstarkning av befintlig funktionalitet

Ta tillvara och utveckla funktionella samband inom och 6ver lansgrans

14 Region Ostergotland (2022) Rumslig strategi for Ostergétland

16:72
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Energi- och klimatstrategi fér Ostergétland

Lansstyrelsen har pd uppdrag av regeringen tagit fram regionala miljomal for Ostergétlands
lan som faststalldes 2003. Revideringar och uppdateringar av de regionala miljémalen ge-
nomfordes senast 2023. Den senaste energi- och klimatstrategin tar sikte mot tidsperioden
2024 till 2027.%

Mal som ror ekologisk hallbarhet:

> Ar 2045 ska Ostergotland vara klimatneutralt. Etappmal &r 70 procent lagre véxthus-
gasutslapp ar 2030 jamfort med 1990.

> Ar 2030 ska energianvandningen vara 60 procent effektivare jamfort med 2008.

> Ar 2030 ska véxthusgasutslappen fran transporter i Ostergétland vara minst 70 procent
lagre jamfort med &r 2010.

18 Lansstyrelsen Ostergotland (2023) Energi- och klimatstrategi for Ostergotland — ar 2024 till 2027
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3. Avgransningar och metod

For att fa till att fa en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandeprocess med
relevant och rimligt beslutsunderlag kréavs att miljokonsekvensbeskrivningen avgransas, sa
att fokus ligger pa omraden dér lansplanen kan bidra till betydande miljépéverkan. Vad som
ar betydande miljépaverkan maste bedémas utifran planens radighet.

Det finns inte motsvarande lagstadgad process for social konsekvensbedémning, men éven
denna behdver avgransas pa ett rimligt och relevant satt utifran de paverkansmajligheter och
radighet som finns for en lansplan.

3.1. Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Lansplanen delas in i ett antal namngivna objekt och atgardsomraden. Ett namngivet objekt
ar en atgard med kostnad éver 75 Mkr. For dessa tar Trafikverket fram underlag i form av
samlade effektbeddmningar och samhéllsekonomiska kalkyler. Atgarder som underskrider
75 Mkr samlas i sa kallade atgérdsomraden (potter) dir medel ocksa avsitts for mindre at-
gérder som beslutas under planperioden. Beddmning av miljomassiga och sociala konse-
kvenser gors for atgardsomradena som helhet utifran information om vilken typ av atgarder
som kan ingd i respektive omrade.

Hallbarhetshedomningen gors av lansplanen som helhet, men bygger pa de utredningar och
granskningar som gjorts av enskilda atgarder tidigare i planprocessen, framst i Trafikverkets
samlade effektbedémningar (SEB) for de namngivna atgarderna. Hallbarhetsbeddmningen
fokuserar pa de politiska beslut som péverkar den langsiktiga utvecklingen av transportsy-
stemet och pa att lyfta fram sadant som &r alternativskiljande, exempelvis om huruvida pla-
neringen bidrar till transporteffektivitet eller inte, vilka grupper i samhéllet som far den
storsta tillganglighetsforbattringen, hur nyttan av olika &tgarder fordelar sig geografiskt
inom lanet, den langsiktiga paverkan pa halsofaktorer etcetera.

3.2. Generella avgriansningar

Avgransning i tid och rum

Planen omfattar &tgarder for 2026-2037. Forarbetena till miljobalken anger att den bety-
dande miljépaverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa
kort, medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika effektbedomningar
beror pé& vad som &r relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar och atgér-
der kan stracka sig langre an till & 2037, ska miljobedémningen behandla effekter sa langt
det ar relevant och rimligt dven efter ar 2037.
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I MKB:n foreslas effekter p kort, medel-lang och 1ang sikt hanteras enligt féljande:

[> Effekter pa kort sikt — forsta fyra ren av planperioden (2026-2029)
[> Medel-lang sikt — fram till slutet av planperioden (2032-2037)
I> L&ng sikt — efter planperiodens slut och fram till 2050 (2038-2050)

Analysen av miljéeffekter omfattar hela Ostergétland. Fragor om skillnader mellan olika
delar av regionen berdrs i den sociala konsekvensbedémningen. Paverkan frén internation-
ella transporter bér om det bedéms relevant ingd i miljobedémningen. Syftet ar att tydliggora
vilken del av miljoproblemen som svenska &tgarder rader 6ver. Fragor kring sjéfartens och
flygets miljopaverkan férutsatts bli beddmda inom ramen fér den nationella planen, eftersom
den regionala planen inte ndmnvart berdr dessa transportslag.

Allméanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med transportsystemet.
Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och na olika mélpunkter, men pa-
verkar ocksa vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla ingér i. Planférslaget har
daremot ingen civilrattslig betydelse. Planforslaget 4r alltsd inte ett rattsligt bindande doku-
ment som paverkar enskild egendom. Daremot har planen en styrande effekt p4 kommande
plan- och tillstdndsprévning.

Antaganden om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbedémningen &r en redovisning
av skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen genomfars och de
effekter som kan forvintas uppsta i en situation utan att planen antas. Bedémningarna forut-
satter darfor ett s kallat nollalternativ, en rimligt saker uppfattning om hur samhéllet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan en ny plan. Nollalternativet utgar fran att nu
géllande plan genomfars under de kommande atta aren, tillsammans med dagens politik och
kanda beslut.

I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen studeras darmed
effekter av alternativ och planforslag utifran forandringar jamtemot gallande plan med be-
slutade atgarder och prioriteringar.

3.3. Avgransning av miljoaspekter

I Miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprékning av olika delar av miljon som miljoeffekter kan
uppsta pa och dessa delar av miljén brukar kallas miljoaspekter, se Figur 3-1. Det finns
mojlighet att fokusera den strategiska miljébedémningen pa de miljéaspekter dar transport-
systemet har storst miljopaverkan och dar planen utifran sitt mandat kan antas bidra till be-
tydande miljdaspekter. Darfor har vissa miljdaspekter avgransats bort.

19:72

Kommenterad [EL1]: Foreslar att vi stryker denna formule-
ring da vi i bedomningen inte sett behov av att dela upp effek-
terna pa detta sétt.
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6 kap. 2 § miljobalken: Med miljéeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effek-
ter som ar positiva eller negativa, som 4r tillfalliga eller bestdende, som &r kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa

. befolkning och méanniskors hélsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljé,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljén i 6vrigt,

. annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

@ U1 WD~

Figur 3-1 Miljoeffekter - utdrag fran 6 kap 2 § miljcbalken.

For lansplanen bedoms de miljomassiga héllbarhetsaspekterna utifran tre fokusomraden som
presenteras i Figur 3-2 nedan. Fokusomraden och miljGaspekter ar framtagna for att g& i linje
med mal pa saval nationell som regional niva.

Fokusomraden Miljoaspekter

Trafikens Infrastrukturens
Klimatpdverkan klimatpaverkan

Fysisk Trafik-
“ = Sékerhet
Natur- Biologisk

Figur 3-2 Miljoaspekter som ingatt i den strategiska miljobedémningen

Robust planering

Landskap och

naturresurser

Fokusomrade Klimat

Exempel pé prioriterade mal: Begransad klimatpaverkan, Sveriges klimatmal, Etappmal for
inrikes transporter

Aspekter och kriterier:

> Trafikens klimatpaverkan. Paverkan pd mangden personbils- och lastbilstrafik samt
energianvandning per fordonskilometer

> Infrastrukturens klimatpaverkan: Paverkan pa utslapp och energianvandning vid
byggande, drift och underhall av infrastruktur

> Robust planering: Hur val infrastrukturen passar in i ett mojligt framtida transportsy-
stem dér vagtrafiken minskar.

20:72
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Atgarder som berdr klimatanpassning av infrastrukturen hanteras framst i den nationella pla-
nen och denna aspekt har darfér avgransats bort fran MKB:n.

Fokusomrade Halsa

Exempel pa prioriterade mal: God bebyggd miljo; Folkhdlsomalen; Frisk luft; Grundvatten
av god kvalitet; God bebyggd miljo, Nollvisionen

Aspekter och kriterier:

[> Buller. Péverkan pa ljudnivaerna for manniskor genom minskat buller fran trafik. Pa-
verkan pé exponering for bullernivaer hogre an riktvarden for Buller. Betydelse for f6-
rekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet.

> Fysisk aktivitet i transportsystemet. Understddjande av fysisk aktivitet, genom okat
aktivt resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Paverkan pa tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter.

> Trafiksakerhet. Beddmning av trafiksékerheten genom 6kad/minskad risk for allvar-
liga olyckor.

> Luft. Paverkan pé vagtransportsystemets utslapp av halsoskadliga emissioner som
NOXx och partiklar (PM10). Paverkan pa halter av NO2 och inandningsbara partiklar i
tatorter. PAverkan pa exponering av halter 6ver MKN i tétorter.

Fokusomrade Landskap och naturresurser

Exempel pa prioriterade mal: Rikt vaxt- och djurliv; Levande sjoar och vattendrag; Levande
skogar; Ett rikt odlingslandskap; God bebyggd miljé; Myllrande vatmarker

Aspekter och kriterier:

[> Vatten. Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv genom risk for pa-
verkan fran vattentakt fran vagsalt, spill/utslapp fran olyckor. Kvalitet pa vatten och
vattenforhallanden ur ekologisk synpunkt genom risk for paverkan pa sjoar och vatten-
drag fran végsalt, spill/utslapp fran olyckor.

> Naturresurser. Paverkan pa intrang i naturresurser, genom fragmentering eller utrade-
ring, med speciellt fokus pa areella naringar.

[> Landskap och kulturmiljo. Betydelse for uppratthallande och utveckling av land-
skapets utmarkande karaktar och kvaliteter. Betydelse for kulturmiljo och intrang/pa-
verkan pa utpekade vardeomraden for kulturmiljo.

[> Biologisk mangfald. Betydelse for mortalitet, 6kad/minskad risk for barriarer eller
fragmentering, intrdng i naturmiljo, samt paverkan pa utpekade vardeomraden.

21:72
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3.4. Avgransning av sociala hallbarhetsaspekter

Social hallbarhet inom transportplanering handlar om att allas ratt till tillganglighet vérnas.
Transportplanering kan ensamt inte 16sa utmaningar avseende social héllbarhet men kan
skapa forutsattningar for ett fungerande och rikt vardagsliv med tillgang till arbete, fritid och
utbildning for alla. Transportplaneringen, om den grundar sig i social hallbarhet, kan ocksa
underlatta for méten mellan manniskor och deltagande i samhéllsutvecklingen.

Den sociala konsekvensbeddmning (SKB) som &r gjord for lansplanen ar strukturerad enligt
en modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector Traffic och White
Arkitekter.'® Modellen ar anpassad for regional transportplanering men bygger pa veder-
tagna tillvagagangssatt som kommuner anvinder i sina bedomningar. Enligt modellen ge-
nomférs SKB i féljande sex steg:

[> Behovsbeddmning — satt ramarna for SKB, omfattning, ansvarsfordelning och bak-
grund.

> Nulagesbeskrivning — beskriv forutsattningar och villkor for grupper, omraden och
platser som ar centrala utifran lansplanen.

[> Sociala knackfragor — de sociala utmaningar som regionen har och som kan paverkas
genom lansplanen Tas fram baseras pa nuligesbeskrivningen.

[> Sociala nycklar — de sociala mal som lansplanen behdver fokusera pa for att hantera de
sociala knackfragorna.

[> Konsekvenshedémning - utifrdn om lansplanen bidrar/starker, motverkar/hindrar eller
inte pverkas alls, nar det galler att n& de sociala nycklarna.

> Kompletteringar — gors vid behov.

Konsekvensbedomningen gors for sdval namngivna objekt som for tgardsomrédena med
utgangspunkt i bedémningskriterier som svarar mot de olika sociala aspekterna med ett jam-
stalldhets- och jamlikhetsperspektiv (utifran kon, alder, funktionsférmaga, socioekonomi
och etnicitet).

De olika stegen ovan utgar fran fyra fokusomraden som anses centrala utifran det regionala
transportplaneringsperspektivet:

\V4
\V/

Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet

> Sammanhallen — Ledord: Sociala och rumsliga samband
> Tillganglig — Ledord: Vardagsliv och rackvidd
Hélsoframjande — Ledord: Halsa, trygghet och sakerhet

V V V

16 Region Kronoberg (2018) Social konsekvensanalys i regional transportplanering, verktyg fér att inkludera sociala
aspekter
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Den sociala konsekvensbedémningen bygger vidare pa det gedigna arbete som Region Os-
terg6tland redan genomfdrt kopplat till den regionala utvecklingsstrategin och den rumsliga
strategin. Det forsta fokusomradet “Inkluderande” handlar framf6rallt om involvering av
medborgare i framtagandet av planen. Denna typ av medborgardialog har i viss man skett i
framtagandet av den regionala utvecklingsstrategin, men inte direkt kopplat till lanstrans-
portplanen. Fokus for den sociala konsekvensbedémningen av lansplanen ar darfor pa de
dvriga tre fokusomradena.

Sociala knackfragor och nycklar

Utifran den metod for SKB som beddmningen grundas i, tas sociala knackfragor fram base-
rat pa nulagesbeskrivningen. Region Ostergétland har i Regional utvecklingsstrategi for Os-
terg6tland pekat ut foljande sociala knackfragor med baring pa infrastrukturen:

[> Delaktighet - invanarna i Ostergotland behdver ha mojlighet att vara delaktiga, ha in-
flytande och kunna bidra till samhéllsutvecklingen.

> Ojamlika forutsattningar, inte minst skillnader mellan olika socioekonomiska grupper

> En segregerad boendemiljé med skiftande forutséttningar, dar platser utanfor staderna
inte ges likvéardiga mojligheter

> En infrastruktur med kapacitetsbrist och ojamn tillganglighet dar man vill skapa mer
sammanhéngande bostads-, studie- och arbetsmarknader

For att bemdta utmaningarna har Region Ostergétland i den rumsliga strategin formulerat
ett antal planeringsprinciper, dar framférallt de ndrgeografiska principerna kan fungera som
“nycklar” som pekar pa linsplanens mojligheter att adressera de sociala knéckfragorna:

> Verka for en god och héllbar tillganglighet genom:
[> Ett val fungerande, effektivt och héllbart transportsystem
[> Ett transporteffektivt samhalle, med ratt trafikslag pa ratt plats.
> Utveckla samhallsplaneringen och stérk Ostergotland i sin flerkarnighet genom:
> Att prioritera utveckling i noder, stationsnara lage och vid starka kollektivtrafik-
strak
[> En forstarkning av befintlig funktionalitet
[> Tatillvara och utveckla funktionella samband inom och 6ver lansgrans

Bedémningsgrunder sociala aspekter

Utifran analysen av sociala knackfréagor och nycklar har en lista med sociala aspekter tagits
fram for den sociala konsekvenshedémningen. Fokus ar pa hur planen bidrar till att skapa
en god och hallbar tillganglighet for alla grupper och till att knyta samman regionen.
Aspekterna som beddmts &r foljande:

Tillganglighet generellt
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[> Medborgarnas resor: Bidrag till god och hallbar tillganglighet generellt
> Naringslivets transporter: Bidrag till néringslivets behov av effektiva transporter

Sammanhallning

[> Knyta samman socioekonomi: Bidrag till starkt tillganglighet mellan omraden med
olika socioekonomisk karaktér

[> Flerkarnighet: Bidrag till utveckling i noder, stationsnéra l&ge och vid starka kollektiv-
trafikstrak

[> Landshygd: Bidrag till att knyta samman stad och landsbygd

Tillganglighet for olika grupper

Barn och unga: Bidrag till barns och ungas sjalvstandiga mobilitet och rorelsefrihet
Aldre: Bidrag till hallbar tillganglighet for dldre

Funktionshindrade: Bidrag till hallbar tillganglighet for personer med funktionshinder
Jamstalldhet: Bidrag till att skapa ett transportsystem som likvardigt svarar mot mans
och kvinnors vérderingar och resmonster

Socioekonomi: Bidrag till hallbar tillganglighet for personer med lag socioekonomisk
status

\YAAVARVARV/

\V4

3.5. Analysmetoder

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Den bedémning av betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser som gors av enskilda
objekt och atgardskategorier ska ses synonymt med riktningsférandring. En positiv beddm-
ning innebar att en atgard bidrar och
starker en positiv utveckling och leder i
riktning mOt de Styrande mélen medan o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING
negativ paverkan innebar att en atgard PAVERKAR INTE /ELLER AR INTE
X . X TILLAMPBAR EFTERSOM...
motverkar/hindrar en positiv utveckling o
och inte leder i riktning mot de styrande
malen.

MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

Figur 3-3. Principiell definition av positiv, negativ och
neutral paverkan

En visualisering av hur de olika planalternativen paverkar de uppsatta aspekterna (se avsnitt
3.3 och 3.4) gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar hur respektive atgard i lansplanen
paverkar de olika aspekterna antingen i negativ eller positiv riktning (i forhallande till krite-
rierna) i relation till satsade medel, dér kolumnbredden visar hur stor andel av planramen
som avsatts till respektive &tgard eller dtgirdsomrade. Bedémningsmatrisen for planforsla-
get finns i Bilaga 1.
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Underlag f6r bedémning

Samlade effektbedémningar tas fram av Trafikverket for namngivna atgéarder i Nationell
plan och i l&nsplanerna och i de fall en samlad effektbedémning har funnits har denna utgjort
ett betydande underlag for bedémningen de namngivna objekten. | nagra fall har bedom-
ningarna i de samlade effektbedomningarna dock justerats da bedémningen inte stamt Gver-
ens med aktuell kunskap. | den samhallsekonomiska analysen redovisas prissatta och ej pris-
satta effekter pa restid och reskostnad, trafiksakerhet, halsa, natur- och kulturmiljo samt kli-
mat. | den transportpolitiska malanalysen bedoms effekter pa det transportpolitiska funkt-
ions- och hinsynsmalets preciseringar. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktionsmalet
tillganglighet analyseras utifran kon, &lder, och funktionsnedsattning, samt en transportpoli-
tisk mélanalys dar faktorerna kon och alder analyseras. Den samlade effektbedémningen
beddmer &ven tillgdngligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning, under
fokusomréadet halsa. Med andra ord belyser de samlade effektbedémningarna i viss grad
aven social hallbarhet och en rattvis fordelning av resurser for olika grupper av méanniskor.

For atgardsomradena har en 6vergripande bedémning gjorts utifran information om vilken
typ av atgarder som kan komma att inga i respektive atgardsomrade samt kunskap om gene-
rella effektsamband for olika typer av infrastrukturatgérder.

For de sociala héllbarhetsaspekter som ar geografiskt kopplade, det vill saga bidraget till
stérkt tillganglighet mellan omradden med olika socioekonomisk karaktar samt bidraget till
att knyta samman stad och landsbygd, har geografiska analyser tagits fram som underlag fér
beddémningen.
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4. Nulage och effektsamband

4.1. Befolkning och resande i Ostergétland

Befolkning och demografi

Ostergotland har 13 kommuner med en sammanlagd befolkning p& 472 000.'7 Det &r en stor
befolkning pa en relativt koncentrerad yta. Invanarantalet varierar stort mellan de tva storre
kommunerna, Linkdping och Norrkdping, och évriga kommuner. Sex kommuner har mindre
an 10 000 invanare, se Figur 4-1.
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Figur 4-1 Invénarantal per kommun i Ostergétland, &rsskiftet 2024/2025. Kélla SCB.

Ostergotland &r en av de regioner som har haft starkast befolkningsutveckling i Sverige un-
der den senaste 20-arsperioden, ut6ver de tre storstadsomradena. Befolkningen har tkat med
i snitt 6ver 2 500 invéanare per ar sedan ar 2000. Tidigare har man forvantat sig en fortsatt
befolkningsokning, men denna trend kan nu konstateras bruten och under 2024 6kade be-
folkningen i Ostergdtland med enbart runt 150 personer, se Figur 4-2. Bade en minskad
invandring till regionen och ett lagre fodelsedverskott orsakar den kraftiga minskningen i
befolkningstillvaxt. Fodslar per kvinna i riket har minskat kraftigt under 2024 och ligger
idag pa 1,43, vilket ar den l4gsta siffra ndgonsin uppmitt i Sverige. Detta resulterar i ett
fodelseunderskott i riket. Ostergotlands Ian har idag runt netto noll i fédelsedverskott, men
stora skillnader finns inom regionen. Fodelsedverskottet bérs upp av Norrkdping och

7 SCB (2024) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 14n och kommuner
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Link6ping som trots minskning ser ett fortsatt stort fodelsedverskott, dvriga kommuner i
l&net har véxande fodelseunderskott.
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Figur 4-2 Befolkningsférandringens bestandsdelar i Ostergotlands lan. Kélla: SCB. Befolkningsokningen
har skiftat fran 6kningar p& mer &n 2 000 invanare per ar under manga ar, till nara noll p& bara
den senaste 5-arsperioden.

Den geografiska fordelningen av befolkningstillvéxten har varit ojdmn under de senaste 20
aren, dar de storsta befolkningsokningarna skett i Linkopings och Norrkdpings kommuner.
Den senaste 10-arsperioden har dock praglats av en befolkningsokning i flera olika delar av
Ostergotland jamfort med tidigare, det &r forst under de senaste aren som trenden har brutits.
Generellt har befolkningen pa landsbygden framst 6kat i delar som ligger nara en storre tatort
och minskat i de mer perifera landsbygdsomréadena. | lanet ar denna trend med en mer bre-
dare geografisk befolkningstillvaxt nu bruten och enbart Link6ping, Mjolby och Vadstena
kommun ség en befolkningstillvéxt under 2024, medan 6vriga kommuner i lanet har sett en
befolkningsminskning under 2024, &ven Norrkdping och Motala kommun.

Tidigare har det primart varit inflyttning till regionen som bidragit till befolkningstillvaxten.
Idag ar inflyttningen i flera fall mindre omfattande &n utflyttningen och hela lanet har ett
flyttningsnetto pé runt 180. Norrképing och Motala kommun upplever ett méttligt negativt
flyttningsnetto. Linképing, Mjélby, Atvidaberg och Vadstena har ett méttligt eller begransat
positivt flyttningsnetto. Ovriga kommuner i lanet upplever ett flyttningsnetto runt noll.
Samtliga kommuner med ett positivt flyttningsnetto ser sin inflyttning fran andra kommuner
i regionen, undantaget ar Linkoping dar en majoritet av inflyttningen sker fran évriga Sve-
rige eller utlandet. 1 1°

SCB:s tidigare befolkningsprognoser har prognostiserat fortsatt kraftiga 6kningar och lanet
antogs kunna na runt 527 000 invanare innan 2040. SCB gor inte arliga befolkningsprogno-
ser for regioner och den senaste prognosen fran 2023 prognostiserar fortsatt befolkningsok-
ning for Ostergétland. Beaktandes den kraftigt minskade inflyttningen och det markant lagre

18 SCB (2025, a) Statistikdatabasen, Folkméangd i riket, 1an och kommuner
19 SCB (2025, b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och manad
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fodelsedverskottet ar prognosscenariot frn 2023 inte i linje med den befolkningsutveckling
som skett sedan dess i regionen.

En lagre befolkningstillvaxt innebar bland annat att det drojer langre innan det uppstar ka-
pacitetsbrister i transportinfrastrukturen. Med tanke pé att Trafikverkets samlade effektbe-
démningar utgdr fran en befolkningsprognos fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa
atgarder ar 6verskattade om befolkningstillvéxten blir lagre.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen fran 2023?° visar att det ssmmanlagda resande
med kollektivtrafik under vardagar &r runt 10 procent i regionen, dar buss star for merparten
av resorna. Det dr dock vart att ndmna att resvaneundersokningen inte har haft en separat
post for sparvagn. Norrképings sparvigsnit ser dver 5 miljoner rliga resor 2 och i resvane-
undersokningen antas att dessa resor ér fordelade mellan *buss’ och ’6vrigt’. Sannolikt kan
darfor andelen resor med Kkollektivtrafik antas vara nagot hogre. Kollektivtrafikbarometern
indikerar en marknadsandel for kollektivtrafiken pé runt 20 procent av de motoriserade re-
sorna for 2024.22 Motsvarande andel i den regionala resvaneundersékningen &r 15 procent,
vilket ocksa det tyder pé att andelen kollektivtrafik underskattas i den regionala resvaneun-
dersdkningen.

Bilen utgor det huvudsakliga fardmedlet i lanet och anvénds vid 56 procent av resorna pé
vardagar. Resandet med bil okar under helger, till 63 procent av resorna, vilket sker pé be-
kostnaden av andra fardmedel. Okningen pé helger kan forklaras av att fritidsresor till stor
del genomfdrs med bil.

Gang- och cykelresor star for runt 31 procent av resorna, dar cykeln star for 18 procenten-
heter. Cykelresorna minskar kraftigt under helger, till formén for bilresor. Vid jamforelser
med den senaste resvaneundersokningen for Ostergétland frén 2014 framkommer en nérm-
ast fordubbling av andelen resor som foretas till fots, fran 8 procent 2014 till 13 procent
2023. Detta indikerar en férandring i datainsamlingsmetod och forsvarar 6vriga jamforelser.
Resandet med bil framstér som oforandrat, medan kollektivtrafiken och cykel tappar andelar
till resor till fots.

Vid jamforelser av Ostergétlands resvaneundersokning 2023 med riket framkommer flera
skillnader. Dels &r resandet med bil nagot hogre i Ostergdtland vid jamforelse med fardme-
delsfordelningen fran Trafikanalys senaste nationella resvanesammanstallning fran 2023.%
Vidare ar &ven resor med cykel mer vanligt i Ostergotland jamfort med riket.

20 Region Ostergétland (2023) Resvaneundersékning Region Ostergétland, 2023
21 Ostgotatrafiken (2020) Trafikbokslut

22 Kollektivtrafikbarometern (2024) Arsrapport 2024

2% Trafikanalys (2024) Resvanor
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Figur 4-3 Fardmedelsférdelning kon. Kalla Ostergdtlands resvaneundersokning 2023

Den senaste regionala resvaneundersokningen for Ostergétland indikerar forhéllandevis
stora skillnader mellan kvinnor och mans resande, vilket gér i linje med resultat fran andra
resvaneundersoékningar. Kvinnor reser med bil i lagre utstrackning &n mén och reser i stéllet
kollektivt i hogre utstrackning &n man. Resor med cykel ar forhallandevis jamnt férdelade
mellan kdnen, se Figur 4-3.

Stad och landsbygd

Ostergétlands kollektivtrafiknét ar ett av de storsta i Sverige och bestdr av cirka 150 linjer
och 2000 hallplatser, som innefattar tag, buss, sparvagn samt anropsstyrda lésningar pa
landsbygden och i skargarden. Resandet sker framst i de starka regionala straken och i tétor-
terna. P4 landsbygden erbjuds nartrafik som ett komplement vilket gor att det finns tillgang
till kollektivtrafik som &r organiserad av regionen i hela lanet.?*

| regionen finns &ven relativt vél utbyggd cykelinfrastruktur. Omfattningen varierar i kom-
munerna dar kommunerna med flest invénare har ett mer utbyggt cykelvagnat i huvudorten
och mellan tatorterna, medan de befolkningsmassigt mindre kommunerna har mindre ut-
byggda cykelvagnat.?® Regionen har &ven en cykelstrategi som fokuserar pa att identifiera
potentiella nya cykelstrak och beskriver hur finansiering for regional statlig cykelinfrastruk-
tur ska prioriteras for tidsperioden 2026-2037.%

24 Region Ostergétland (2020) Regionalt trafikforsériningsprogram for Ostergétland 2030
25 Region Ostergétland (2024, a) Regional cykelstrategi for Ostergétland
26 Region Ostergotland (2024, b) Regional Cykelplan
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Figur 4-4 Fardmedelsfordelning per omradestyp, 15 vanligaste resorna (Omréadestyp till omradestyp).
Kalla Ostergétlands resvaneundersdkning 2023

Den senaste regionala resvaneundersdkningen visar att det finns betydande skillnader for
hur man reser och vilka fardmedel man viljer beroende pa geografisk kontext, se Figur 4-4.
Bilen ar det vanligaste fardmedlet for alla typer av resor, men framférallt har bilen har
mycket stora resandeandelar for resor i mer landsbygdsbetonade omréaden och fér resor fran
landshygder in till stadderna. Samtidigt star resor i de mer urbana omradena for en stérre andel
av den totala mangden resor i regionen. Fér resor inom stadsomraden star cykelresorna for
cirka 30 procent av resorna, men cykeln ar ocksa ett relativt vanligt fardmedel for resor inom
mindre samhallen och stadsnara omraden.

Pendling i lanet

Ostergotlands stérsta pendlingsstrommar ar mellan Linkdping och Norrkoping. Betydligt
fler pendlar fran Norrkoping till Linkoping jamfort med at andra hallet. Runt 5 500 pendlar

30:72
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fran Norrkdping till Linképing, medan runt 3000 pendlar i den motsatta riktningen. Det finns
ocksa relativt stora pendlingsstrommar fran Finspang samt Soderkoping till Norrkdping.
Linkoping har stor inpendling, forutom fran Norrkdping sker ocksa stor inpendling fran
Mijolby, Motala och Atvidaberg. En del pendling sker &ven fran Linkoping till Mjélby. Pend-
lingsstrémmarna till Stockholm &kar snabbt, dar de storsta pendlingsstrommarna kommer
frdn Linkoping och Norrkdping, dér runt 1 200 personer pendlar till Stockholm fran respek-
tive kommun. Samtidigt sker dven en inte betydelselés inpendling till Ostergétland fran
Stockholmsregionen. Det sker daremot inget betydande arbetspendlande mellan kommuner
i Ostergotland och storre arbetsmarknader i angransande regioner som Orebro och Jonkd-

ping.

\ v i s Arbetspendliing mellan kommuner
\ P relationer med mer an 500 personer

Befolkning inom tatort

O 500-5000
0 10 20 30 40km QO s5000-50000
—

O > 50 000

© MapTiler, © OpenStreetiap contributors

Figur 4-5 Arbetspendling mellan kommuner i Ostergétland. Kéalla: Regionatlas for Ostergétland, Tri-
vectors bearbetning
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Tillganglighet

Som en del av framtagandet av kunskapsunderlag fér persontransporter, planeringsinrikt-
ningar och mal for fardmedelsandelar for Ostergétland 2023% togs en rad tillganglighetsa-
nalyser for regionen fram, dar restider med bil, kollektivtrafik och cykel beraknades fran
olika befolkningsrutor till ett urval av olika typer av malpunkter. De olika malpunkterna
viktades s att viktiga vardagsmalpunkter som skola, forskola, apotek, livsmedelsbutik och
arbetstillfallen fick storre vikt an malpunkter som vanligtvis besoks mer sallan, sdsom kop-
centrum, sjukhus och kulturella sevardheter. Figur 4-6 visar tillgangligheten med samtliga
fardmedel, medan Figur 4-7 visar tillgangligheten med linjelagd kollektivtrafik.
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Figur 4-6 Tillganglighet till samtliga malpunkter med samtliga fardsatt

Analyserna visar att en stor andel av befolkningen i Ostergotland idag bor i lagen med god
tillganglighet till service om tillgénglighet med bil inkluderas i analysen, d&ven om det finns
omréden i glesa geografier som har langa avstand till service, se Figur 4-6. Alla invanare har

27 Trivector (2023) Kunskapsunderlag persontransporter, planeringsinriktningar och mal fér firdmedelsandelar
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dock inte tillgéng till bil, och tittar man pa tillgingligheten med linjelagd kollektivtrafik &ar
den betydligt simre for boende utanfor de stérre kommunhuvudorterna och stréken in mot
dem, se Figur 4-7. Darutdver tillkommer dock mojlighet att resa med nartrafik.
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Figur 4-7 Tillganglighet med linjelagd kollektivtrafik till samtliga malpunkter.

4.2. Nuldge miljoaspekter

Klimat

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s rapporter.?® In-
rikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges utslapp av véaxthusgaser. Om dven
sjofart och flyg rdknas med dr andelen cirka 40 procent. Transportsektorns andel av de totala
klimatutsldppen har ¢kat under de senaste decennierna dd manga andra sektorer har gjort en
snabbare omstalining. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 90 procent av utslap-
pen, dar utslapp fran personbilar dominerar. Sedan 1990 har utslappen fran transporter

28 [PCC (2023) Climate change 2023: Synthesis report - Summary for Policymakers
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minskat med 28 procent. Minskningarna kommer fran 6kad andel biobranslen och mer ef-
fektiva fordon. Preliminéra siffror visar dock att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken
i Sverige 6kade med 18 procent 2024 jamfort med 2023. Bakgrunden till de 6kade utsldppen
ar framst att reduktionsplikten sanktes under 2024.2°

Awven i Ostergotland star transporterna fér ungefar en tredjedel av de totala utslappen, utrikes
transporter exkluderat, se Tabell 4-1. Vagtrafiken stér for den storsta andelen av transport-
sektorns utslapp, 95,5 %, varav personbilstrafiken star for nastan tva tredjedelar.

Tabell 4-1 CO2-utslapp frén inrikes transporter i Ostergotland 1990-2022, métt i 1000-tal ton CO2.

Kaélla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen
Andel av totala
2022 | utslapp (inrikes
transporter) 2022
630

Trafikslag 1990 | 2000 | 2010
831 881

Vagtrafik 1001 708 95,5%
Personbilar 582 585 6317 468 414 62,8%
Tunga lastbilar 164 207 248 156 140 21,2%
Ldtta lastbilar 47 51 84 16 66 9,9%
Bussar 36 e 27 4 6 0,9%
Mopeder och Motorcykilar 2 4 B 5] 4 0,6%
Inrikes civil sjofart (inkl, privata frtidsbatar) 10 11 15 12 13 2,0%
Inrikes flygtrafik 40 39 28 10 18 2,3%
Jarnvag 3 2 2 1 1 0.2%

Totalt (Inrikes transporter) 1715 1816 2046 1441 660

Halsa

Buller

Enligt Folkhalsomyndigheten visar uppskattningar att néstan 2 miljoner ménniskor i Sverige
ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad éverstiger
55 dBA. Vagtrafik ar den klart dominerande kallan foljt av spartrafik och flygtrafik Buller
kan ge negativ inverkan pé inlarning och sémn och vid l&ngvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan risken for hjért- och karlsjukdomar oka.®®

Awven nér bullernivan héller sig under riktvardet 55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring
10 procent som mycket stérda av vagtrafikbuller i sin boendemiljo. Andelen stiger kraftigt

2% Trafikverket (2025) Véagtrafikens utslapp 2024
30 Folkhalsomyndigheten (2025, c) Vagledning om buller och héga ljudnivier
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vid hégre nivaer. Buller paverkas bland annat av trafikméngd, hastighet, andel tunga fordon
samt av végbel&ggning.

Enskilda kommuner i Ostergétland genomfér bullerkartlaggningar och Linkdping kommun
har dven en framtagen &tgardsplan for buller for perioden 2024-2029. Programmet syftar till
att minska invénarnas exponering for buller fran vagar, spér, flyg och viss industriell verk-
samhet, vilket &r viktigt for att forbéattra folkhalsan och éka trivseln i kommunen. Inga upp-
foljningar av bullerexponering gors pa regional niva.

Fysisk aktivitet

Att planera for en fysisk miljé som underlattar for gang och cykel underlattar for invanarna
att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin vardag och bryta ménster av langvarigt stil-
lasittande. Folkhdlsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med bak-
grund av att det kan ge en dkad livskvalitet och béttre forutsattningar for att vara frisk och
leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering som prioriterar gdng och cykel i omra-
den med olika fysiska strukturer och socioekonomiska forutséttningar framjar en god och
jamlik halsa for hela befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang och cykel
har potential att skapa mervarden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter som minskat
buller och minskade luftféroreningar.3* Kollektivtrafik anses ocksa generellt ka andelen
aktiva resor da de ofta kombineras med en gang- eller cykelresa i hogre utstrackning an vad
en bilresa gor.

Regionen strivar efter att 6ka andelen cykelresor i ldnet.® | dagslaget varierar dock cykel-
resandets omfattning mellan kommunerna. | synnerhet Norrkdping och Linkoping har en
avsevart hogre andel cykelresor &n dvriga kommuner, vilket bidrar till att 6ka regionens ge-
nomsnitt. %

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit de senaste decennierna i Sverige, men
nagon sédan tydlig trend syns inte i Ostergétland. Ett ovanligt stort antal allvarliga trafiko-
lyckor skedde under 2024, se Figur 4-8, vilket innebar ett brott mot en annars svagt sjun-
kande trend.

3! Se bl. a Karlstrém, S., & Jonason, D. (2019) Ut ingar fér omstéllningen till hdlsosam hallbar mobilitet — behovet av
ett missionsorienterat arbetssétt. och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt vardagsliv.

32 Region Ostergétland (2024) Regional Cykelplan
33 Region Ostergotland (2023) Resvaneundersékning Region Ostergétland, 2023
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Figur 4-8 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor per 100 000 invanare, efter fardsatt och
ar i Ostergotland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Vid tidpunkten da denna rapport skrevs hade Trafikverket &nnu inte publicerat olyckssta-
tistik for méttligt och allvarligt skadade (1SS 4-9+) under &r 2024 enligt STRADA-systemet.
Dessa uppgifter ar dessutom inte tillgangliga 6ver en lika lang tidsperiod som for data dver
polisrapporterade dodsfall i trafiken. Utvecklingen av antalet mattligt och allvarligt skadade
per 100 000 invanare i Ostergdtland, baserat p& data frn bade polis och akutsjukvérd (se
Figur 4-9) uppvisar en spretig, men over tid i stort sett oféréandrad trend.
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Figur 4-9 Mattligt och allvarligt skadade enligt polis- och akutsjukvardsdata férdelat per 100 000
invanare, efter fardsatt och &r i Ostergétland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transport-
styrelsen, regional statistik.

Luft

| transportsektorn &r det framfor allt végtrafiken som genererar utslapp av halso- och miljé-
farliga &mnen. Nivéerna av utslapp som genereras fran avgasréren har dock minskat kraftigt
under de senaste decennierna genom renare brénslen och motorer med effektivare renings-
utrustning. Utsldppen av NOx fran transportsektorn ar 75 procent lagre 2022 jamfort med
1990 i Ostergétland, se Tabell 4-2 Utslapp (ton) av NOx frén transportsektorn 1990-2022.
Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen.

Tabell 4-2 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2022. Kalla: SMHI, Nationella emissions-

databasen
Trafikslag 1990 2000 | 2010 | 2020 | 2022
Véagtrafik 7533 5813 3989 2073 1813
Véagtrafikens andel av totala utslapp 52% B52% 45% 35% 31%
Vagtrafik 7533 5813 3989 2073 1813
Civil sjofart 96 102 121 102 104
Inrikes flygtrafik 160 166 92 85 51
Jamvag 60 43 33 17 17

Totalt transporter 1849 6124 4236 2221 1985

Ankom: 2025-09-08 Arende: KS-SHB.2025.144 Handling: 431372
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Partiklar ar den typ av luftférorening som ar mest studerad och som bedéms medftra storst
hilsoproblem bland méanniskor i svenska tatorter. De allra minsta partiklarna, s& kallade
ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbrénning av flytande eller fasta branslen. Mekaniska
processer sdsom vagslitage bildar grévre partiklar, PM10. % | tatbebyggda omréaden &r vag-
trafiken vanligen den dominerande lokala kallan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre &n genomsnittet for tatorten. Utsldppen av de mindre partiklarna
minskar medan partiklarna fran végslitage okar.

Hoga halter av luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket trafik och daligt
ventilerade gaturum. Sjofartens stora utsldpp kan stélla till lokala problem i hamnstéder.
Kvaveoxid har annars i Ostergétland framst sitt ursprung fran transporter, men aven fran
jordbruket.®

Landskap och naturresurser

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tvd dvergripande perspektiv; dels pa-
verkan pa dricksvattenforsorjningen genom risk for paverkan fran vattentakt, dels paverkan
pé vattenforhallanden ur ekologisk synpunkt. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anléggningar.

Vattentakter kan paverkas negativt genom olyckor genom att transporter av farliga &mnen
(olja, kemikalier, tungmetaller) kan lacka ut och fororena yt- och grundvatten. Végar och
jarnvagar ndra sjoar, vattendrag eller grundvattentékter dkar darfor risken for spridning av
féroreningar vid olyckor. Aven vagsalt och andra kemikalier kan paverka grundvattnets kva-
litet.

Végdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller, naringsamnen (fran avgaser)
och partiklar fran dack, vagmarkeringar och asfalt till sjoar och hav, vilken kan leda till bade
6vergodning, syrebrist och negativ paverkan pa vattenlevande organismer.

Byggande av végar, broar och jarnvégar kan leda till férandrade vattenfloden, habitatforlust
och fragmentering av ekosystem, genom anl&ggning av kanaler, muddring och utfylinader.
Asfalterade ytor minskar markens naturliga férméga att infiltrera vatten, vilket leder till
snabbare avrinning av regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och éversvamningar
som skadar vattenmiljder och bebyggelse.

3¢ PM10 &r vikten av alla partiklar som &r mindre &n 10 mikrometer som finns i en kubikmeter luft. PM2,5 &r vikten av
alla partiklar som &r mindre &n 2,8 mikrometer. PM2,5 ingar darfér d&ven i PM10.

35 SMHI (2025) Nationella emissionsdatabasen, Ostergétlands lan — Kvaveoxider (NOx)
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Naturresurser

Infrastrukturen kan paverka naturresurser i form av grundvattentillgngar, skogs- och od-
lingslandskap, samt genom anvandning av jordmassor.

Ostergétland har en stor andel jordbruksmark med hog bérdighet, dven i tatortsnira lagen. |
lanet utmarker sig Vadstena kommun som har hela 76 procent andel jordbruksmark, dven
Mjélby och Lidkdping har stora arealer, se Figur 4-10. Samtidigt kan en minskning av jord-
bruksmark observeras i Ostergotland under perioden 2012-2021.%

Infrastrukturanlaggningar 4r ytkravande i sig men bidrar ocksa till en utbredning av bebyg-
gelsen som tar mark i ansprak. Att géra om jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur
ar i princip en irreversibel process, vilket innebér att det inte gér att fa tillbaka marken till
produktiv jordbruksmark. Infrastruktur kan ocksa paverka jordbruksmarkens bruknings-
varde genom fragmentering som innebar att jorden inte langre gar att bruka pa ett effektivt
satt.

Andel jordbruksmark av total landareal 2021

mAndel jordbruksmark @ Ande

Figur 4-10 Andelen jordbruksmark av total landareal i Ostergotland och lanets kommuner. Kélla Region
Ostergétland (u.&.) Jordbruksmark i Ostergétland

36 Region Ostergétland (u.4.) Jordbruksmark i Ostergétland
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Landskap och kulturmiljé

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets beddmningsgrunder som kulturvérden i in-
frastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvagar, kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag-
och jarnvadgsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevérda broar och trummor, land-
skapets kulturvarden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de foérandringar som infrastrukturarbetet
medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt &r transportsystemet en del av kulturmiljon
genom att vagar och jarnvagar utgor spar av manskligt skapande och anvandning. Vag- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och betydelse genom
tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv.

Biologisk mangfald, véaxt- och djurliv

For att beskriva och hantera biologisk méngfald i samhéllet anvéinds oftast hotade arter och
skyddade omraden som matt och beskrivning, men biologisk mangfald &r mer an sa. Fokus
pé hotade arter och skyddade omraden har lett till konflikter mellan brukande och naturvard
samtidigt som biologisk mangfald utarmas lite grann hela tiden. Ingen aktivitet kan enskilt
anses vara avgdrande men sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig ut-
armning av biologisk méngfald, som fortgar.

Végar och jarnvéagar tar sammantaget inte mycket mark i ansprak, de utgor till exempel bara
cirka 2 procent av Sveriges yta. Men de fragmenterar i stort sett hela landet i sma bitar.
Paverkan pé& den biologiska mangfalden begrénsas inte till infrastrukturens yta, den sker
Iangt utanfor den egentliga véagen eller jarnvagen.

Den allvarligaste paverkan ar genom mortalitet (djur dodade i trafik), barriarverkan (hindrar
djurs mojligheter att rora sig i naturen), storning (buller, ljus, féroreningar mm) och invasiva
arter som sprids via infrastrukturnatverket. Till det kommer att livsmiljéer forstors nar végar
och jarnvagar med tillhérande anlaggningar byggs. Infrastrukturen paverkar den biologiska
mangfalden bade storskaligt och smaskaligt. Det handlar bade om den direkta paverkan fran
olika &tgarder och om den kumulativa effekten av att ekosystemen hela tiden naggas i kanten
av olika atgérder. Bade infrastrukturanlaggningarna och trafiken i sig paverkar mgjligheten
for djur att réra sig obehindrat i landskapet. For méanga djurarter utgor infrastrukturen en
barriar som kan forsvara det genetiska utbytet inom eller mellan djurpopulationer, tiligdngen
till fodosoks- och reproduktionsomraden samt skydd och dédlighet. Faktorer som infrastruk-
turens storlek, trafikering och forekomst av viltstangsel paverkar barriareffekten och forkla-
rar delvis franvaron av manga vilda djurarter i mer titbefolkade omréden och hogtrafikerade
omraden.
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Avseende vaxtliv bestdr infrastrukturens paverkan av habitatférlust och fragmentering.
Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sésom kvaveoxider och
ozon. Halkbekampning genom saltning har negativa effekter pa vegetation langs vagnatet.

| Figur 4-11 nedan visas utpekade omraden for skydd av natur i Ostergétland.

+ 7] Nationalpark

~ [ Naturreservat |

«  Dijur- och vaxtskyddsomrade
" [/ Fageldirektivet (SPA)

~ | Art- och habitatdirektivet (SCI)

Figur 4-11. En 6versikt av Ostergétlands naturomraden och utpekade omréden for skydd av flora och
fauna. Skyddad natur, Naturvérdsverket.

| Figur 4-12 nedan visas en karta dver Ostergdtlands utpekade omréden for vattenskydd,
kulturreservat och landsbildsskyddsomrade. Landarealerna upplatna at kulturreservat och
landskapsbildsskyddsomréaden ar mycket sma i Ostergétland. Hela Vittern &r dven vatten-
skyddsomrade.

2025.144 Handling: 431372

Ankom: 2025-09-08 Arende: KS-SH
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hﬁ [ Kulturreservat
1 [ Vattenskyddsomrade
v [ Landskapsbildsskyddsomrade

Figur 4-12. En 6versikt av Ostergétlands utpekade omréden for skydd av kultur, vatten och landskaps-
bild. Skyddad natur, Naturvardsverket.
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4.3. Nuldge social hallbarhet

Alder

Genom livet forandras manniskors forutsattningar avseende mobilitet. For barns och ungas
sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att pa ett tryggt och sakert stt g, cykla och éka
kollektivtrafik avgdrande. Den 6kande bilismen har begrénsat barns rorelsefrihet och mins-
kat de tillgangliga ytorna for lek. Det kande skjutsandet med bil till och fran skolan innebar
dartill att barn och unga gar miste om méjligheter till fysisk aktivitet som vardagsresandet
kan innebéra.’’

Aven om bilen generellt sett &r det dominerande fardséttet hos &ldre, blir gang och kollek-
tivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder, sarskilt nar bilkorandet inte langre &r
en mojlighet. Att skapa goda forutsattningar for gaende, kollektivtrafik och andra alternativ
till bilen ar en forutséttning for mobilitet och sjalvstindighet for manga aldre. God fysisk
tillganglighet i narmiljon samt drift och underhall som férebygger fallolyckor &r centrala
frégor for aldres mobilitet. Cykling kan ocksd vara en del av aldres mobilitet, sarskilt for
yngre aldre. %

Koén

Man och kvinnor har som grupper olika resmonster, vilket syns tydligt dven i den senaste
regionala resvaneundersokningen for Ostergétland som redovisades ovan. Som grupp be-
traktat gor kvinnor och mén ungefar lika manga resor per dag, men man reser langre strackor,
och framfor allt langre i bil.*® Tidigare studier visar ocksa att kvinnor och méan har olika
varderingar samt olika sdrbarhet och utsatthet i trafiken. Kvinnor vérderar generellt sétt tra-
fiksakerhetsatgarder, satsningar pa kollektivtrafik och hallbarhet hogre jamfort med vad méan
gor.* Vidare &r kvinnor mer angel4dgna om béade miljén och om behoven hos andra trafikan-
ter, sarskilt aldre, personer med funktionsnedsattning, cyklister och fotgangare. 142

%7 Se bl. a Niska m.fl. (2017) Cykling bland barn och unga: en kunskapssammanstéllning och

Lindqvist, A-K., & Rutberg S. (2019) Cykelvig till skolan kan vara vdgen till framgéng och Savolainen, E., Lindqvist,
A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024) Promoting Children’s Active School Transportation — An inter-
national scoping review of psychosocial factors.

38 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. (2023) Is a car necessary for active aging? Relationships between ag-
ing, car use, and time spent on activities that sustain health and well-being Boschmann, E., Brady, S., (2013) Travel
behaviors, sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of older adults in the
Denver, Colorado metropolitan area.

3% Smidfelt Rosqvist, L. (2020) Jamstélldhet och transportsystemet.

40 Ibid.

41 Polk, M., (2003) Are women potentially more accommodating than men to a sustainabletransport system in Swe-
den?

42 Rosquist, L. S., Hiselius, L. W., & Kronsell, A. (2024) The potential in moving mobility planning towards a feminine
mobility concept
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Personer med funktionsnedséttning

Personer med funktionsnedsattning utgdr inte en enhetlig grupp, utan &r en grupp med stor
variation av behov och forutsattningar. Behoven skiljer sig &t exempelvis om det handlar om
rérlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedsattningar. Pa ett generellt plan reser per-
soner med funktionsnedsattning mindre an personer utan funktionsnedsattningar, bade pa
totalen och med kollektivtrafik. Fér personer med funktionsnedsattning &r den fysiska till-
géngligheten i kollektivtrafiken och utemiljoer generellt avgdrande for mobiliteten. Fysiska
miljoer ska utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns.*® Av hall-
platser med minst 20 péstigande var 84 procent av héllplatserna pé statligt vagnit och 74
procent av hallplatserna pd kommunalt vagnat tillganglighetsanpassade vid utgangen pé
2024, enligt uppgifter fran Region Ostergdtland. | den nuvarande lansplanen finns 6ron-
markta medel avsatta inom statlig medfinansiering for kommunalt végnat for kommunerna
att soka for tillganglighetsanpassning av hallplatser, men fa ansékningar har kommit in.

Socioekonomi och segregation

Segregation innebér ett rumsligt atskiljande av befolkningsgrupper, och beskriver saledes
relationen mellan olika omraden. Ofta talas om tre olika former av segregation: socioeko-
nomisk, etnisk och demografisk.** Att pavisa segregation och att det finns en viss befolk-
ningskoncentration i olika omraden &r i sig inte ett problem. Segregation ar ett problem nar
det paverkar gemenskap och kanslan av tillit i samhéllet samt far konsekvenser som skillna-
der i livsvillkor och hélsa.

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar. Studier visar att
forutsattningar som lag inkomst, 1&g utbildning och bristande kunskaper i det svenska spra-
ket ar socioekonomiska faktorer som gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta nar-
mare arbete och skola. Séledes &r en vil fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet
och integrering i samhallet.** Figur 4-13 visar socioekonomiskt index pd DeSO-omrades-
niva. Omraden med socioekonomiska utmaningar eller stora socioekonomiska utmaningar
finns i anslutning till de stdrre stdderna och tatorterna.

4% Se bl. a. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela aret! — En uppféljning av transportsystemets tillganglighet f6r per-
soner med funktionshinder.

44 Socioekonomisk segregation — skillnader i resurser och kapital mellan geografiskt atskilda grupper. Etisk segre-
gation - rumsliga koncentrationer av personer med olika fédelseland. Demografisk segregation — skillnader mellan
exempelvis dlder och kén mellan olika geografiska omraden.

45 Berg, J., m.fl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillgénglighet och social réttvisa?
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Figur 4-13 Socioekonomiskt index p& DeSo-omrédesniva for Ostergotland. Kalla: SCB

Transportsportsystemet kan inte ensamt lésa de negativa konsekvenser som kan uppkomma
frén segregation. Men transportsystemet kan bidra till att minska barriareffekter, saval fy-
siska som strukturella, nar det géller utbud, avgangstider, restider, kostnader for biljetter och
information. L&nsplanen har framfdrallt mojligheter att minska de fysiska barridrerna.

For att forstd om satsningar i lanstransportplanen kan bidra till att minska den socioekono-
miska utsattheten behdver vi dock ocksa forsta hur tillgangligheten i de utsatta omradena ser
ut. En analys av tillgangligheten i de omréaden i Ostergétland som klassificeras som omraden
med socioekonomiska utmaningar eller stora socioekonomiska utmaningar visar att de flesta
av dessa omraden har en relativt god tillganglighet, se Figur 4-14. Undantag &r Kisa och
Osterbymo, som har omréden med socioekonomiska utmaningar och samtidigt har en rela-
tivt 1&g tillganglighet.
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5. Bedomning av planalternativ

5.1. Studerade alternativ

Som en del av den strategiska miljobeddmningen av lansplanen ska en identifiering, beskriv-
ning och bedémning av rimliga alternativ goras. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljébeddmningen behdver formuleringen och beddmningen av alternativ goras i ett skede
av planeringen dar planens innehall fortfarande &r 6ppet for diskussion. Det innebar att for-
muleringen och bedomningen av alternativ har skedde i ett skede av planeringsprocessen da
det fortfarande fanns stora osékerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgarder. Alternativen togs fram utifran ett antagande om att planramen okar fran 1716 Mkr
till 2100 Mkr. Utifran detta antagande formulerades tre olika planalternativ:

[> Fokus spridda mindre atgarder
[> Fokus strak
> Fokus stader/samhallen

De tre alternativen konsekvensbeddmdes och resultaten presenterades for ledningsgruppen
for samhéllsplanering i mars 2025.
Jamiorelse mellan de tre alternativen

1 Figur 5-1 nedan gors en jamfarelse mellan hur medel fordelas mellan olika atgardskatego-
rier i de tre analyserade planalternativen.
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Figur 5-1 Jamforelse mellan de tre analyserade planalternativen.

Scenariot Fokus spridda mindre atgarder syftar primart till att 6ka trafiksakerheten langs det
statliga vagnatet och innehaller storst satsning pa trimningsatgarder och géng och cykel av
de tre planalternativen. Fokus strak syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet
i regionalt prioriterade strék och innehaller stérst satsningar pa storre vagatgarder, déribland
den nya atgarden Riksvag 34 Sabyholm-Visselmyra. Detta innebir ocksa att scenariot Fokus
strak rymmer minst satsningar pa 6vriga kategorier av de tre studerade planalternativen. Sce-
nariot Fokus stader/samhallen fokuserar pa 6kad trafiksakerhet i stader och samhallen samt
framkomlighet for kollektivtrafiken i starka strdk och till stérre malpunkter. Det innehaller
storst satsningar pa kollektivtrafik. Av vagsatsningarna prioriteras forbifarterna forbi Fin-
spang och Kisa.

5.2. Betydande miljopaverkan av alternativen

Klimat

Av de tre alternativen har Fokus strék med sin kraftigt 6kade budget for storre vagatgarder
mest negativ paverkan pa klimat, medan Fokus stader/samhéllen innehéller mest satsningar
pé kollektivtrafik samt pa &tgarder for trafiksakerhet och cykel pd kommunalt vagnat, vilket
ar de &tgarder som har storst potential att minska utsldppen fran transportsektorn. Fokus
spridda mindre &tgérder intar en mellanstallning med farre atgarder med tydligt negativ pa-
verkan, men samtidigt ocksa farre tgarder med tydligt positiv paverkan pa klimatet.

48:72
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Halsa

Vad galler trafiksékerhet &r den storsta skillnaden mellan scenarierna vilka grupper som far
Okad trafiksékerhet, om det ar bilister eller fotgangare och cyklister som gynnas mest, och
om det ar méanniskor som rér sig inne i samhallena eller de som firdas pa vagarna som far
storst nytta. Tva atgarder som sticker ut med negativ paverkan pa trafiksakerheten enligt den
samlade effektbedémningen ar Riksvag 51 forbi Finspdng samt Ny infart Linghem, dar Ny
infart Linghem ingar i samtliga scenarier men Riksvag 51 forbi Linghem enbart ingar i sce-
narierna Fokus Strak och Fokus stader/samhéllen. Atgdrden Riksvag 51 forbi Finspéng in-
nebar dock forbittrad trafiksakerhet inne i Finspang. | scenariot Fokus stider/samhéllen in-
gér ocksa &tgarden Forbi Kisa, som beddms bidra till forbattrad trafiksikerhet inne i Kisa,
aven om trafikséikerhetseffekten pa totalen bedéms som férsumbar.

Scenarierna skiljer sig ocksé at vad galler hur mycket satsningar gérs som gynnar aktiv mo-
bilitet och darmed forknippade hélsovinster. Scenariot Fokus spridda mindre atgarder inne-
haller lika mycket satsningar pa gang och cykel som i nuvarande plan, vilket & mest av de
tre scenarierna. Det innebar stora nyttor for halsa bade genom Gkad aktiv mobilitet och 6kad
trafiksakerhet for gdende och cyklister. Scenariot Fokus strdk innebar att satsningarna pa
géng och cykel néstan halveras jamfért med nuvarande plan, vilket innebdr missade nyttor
for aktiv mobilitet och trafiksékerhet for gdende och cyklister. Scenariot Fokus stader/sam-
héllen innebér lite mindre satsningar pa gang och cykel 4n tidigare, men med betoning pé
statlig medfinansiering till kommunalt v&gnat vilket innebar att satsningarna framst gynnar
boende inne i stader och samhaéllen.

Vad géller paverkan pa buller och luftkvalitet bedoms det inte finnas nagra patagliga skill-
nader mellan de olika scenarierna.

Landskap och naturresurser

Nér det géller paverkan pa landskap och naturresurser ar det framférallt satsningarna pa
storre vagatgarder som skiljer de olika alternativen t. Har sticker scenariot Fokus strak ut
negativt med tydligt mer medel for storre vagatgarder an i foregéende plan. | detta scenario
ingdr de nya atgarderna Riksvéag 34 Sabyholm-Visselmyra och Riksvéag 51 genom Finspang
som béda innehaller utmaningar kopplat till naturresurser, landskap och kulturmiljé samt
biologisk méangfald. Scenariot Fokus spridda mindre atgarder innehaller i stallet nastan dub-
belt s& mycket medel for trimningsatgarder som i foregaende plan och innebar ocksa att
forbifart Finspang stryks ur planen, vilket innebir att de negativa effekterna fran utbyggda
vagar begransas och detta scenario innebar minst negativ paverkan pa landskap och naturre-
surser av de tre scenarierna. Scenariot Fokus stader/samhallen innehéller lika mycket vagat-
gérder som i féregdende plan, men har ingdr &tgarden Rv23/34 Forbifart Kisa i stillet for
Riksvég 34 Sabyholm-Visselmyra. Bada atgarderna har dock en liknande negativ paverkan
pé landskap och kulturmiljo.
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5.3. Sociala konsekvenser av alternativen

Generell tillganglighet

Nér det galler tillganglighet generellt for medborgarnas resor och framférallt néringslivets
transporter ar det vagsatsningar som dkar framkomligheten som bidrar mest positivt, och
darfor har scenarierna Fokus spridda mindre atgarder och Fokus strak mest positiv paverkan
pa detta omrade. Vart att notera ar dock att scenariot Fokus spridda mindre atgarder genom
att fokusera mer pa trimningsatgarder an utbyggnad skapar stora nyttor for tillgangligheten
men med en betydligt mindre paverkan pé klimat och miljé &n scenariot Fokus Strak. Sce-
nariot Fokus stader och samhallen innehaller visserligen ocksa relativt stora vagsatsningar,
men forbifarterna forbi Finspang och Kisa skapar mest nytta lokalt och ger inga stora bidrag
till varken medborgarnas resor eller néringslivets transporter.

Sammanhallning

For att analysera hur de olika scenarierna bidrar till ssmmanhalining mellan omréden med
olika socioekonomisk karaktér, starker flerkarnigheten och bidrar till att koppla samman stad
och landsbygd har atgarderna analyserats geografiskt. Flera av de namngivna vagatgarderna
bidrar till att korta restiderna med bil och buss frén glesare delar av Ostergétland in mot
Linkoping och Norrképing och kan darmed sagas bidra bade till sammanhéllning mellan
stad och landsbygd och mellan omraden med olika socioekonomisk karaktar eftersom detta
delvis Gverlappar. Flest &tgarder av denna typ finns i scenario Fokus strak.

Skillnader i socioekonomisk karaktar kan dock ocksa finnas i olika geografiska skalor. Det
ar tydligt nar man zoomar in pa Kisa och Finspang. | Kisa skér den nuvarande huvudleden
rakt igenom staden och delar i stor utstrackning av det omrade som har stora socioekono-
miska utmaningar fran resten av staden, som klassas som socioekonomiskt blandad. Har kan
forbifarten bidra till att minska genomfartsledens paverkan som barriar genom staden och
darigenom binda samman omraden med olika socioekonomi inom staden. | Finspéng far
forbifarten daremot inte denna typ av effekter eftersom den inte direkt paverkar det omrade
i staden som har stora socioekonomiska utmaningar. Scenariot Fokus stadder/samhallen dar
Forbifart Kisa ingar har darfor en viss positiv pdverkan pd sammanhallningen lokalt, men
inte samma bidrag till sammanhallning pa regional niva.

Atgérder som kan bidra till att stirka flerkarnigheten kan dels vara &tgérder som bidrar till
att utveckla kollektivtrafik samt trafiksakerhet och cykel bade inom och mellan stader och
samhallen, men ocksa forbifarter som starker forutsattningarna for utveckling av lokalsam-
hallet. Har bidrar scenariot Fokus stader/samhallen mest, men éven Fokus spridda mindre
atgarder som innehaller mest satsningar pa trafiksékerhet och cykel av de tre scenarierna.



Trivector 81:72

Tillganglighet f6r olika grupper

Grupperna Barn och unga, Aldre och Funktionshindrade har éverlag samre méjligheter att
resa med bil &n andra. Det galler ocksé grupper med samre socioekonomi, som har ett storre
beroende av kollektivtrafiken. De atgarder som generellt bidrar mest till att skapa tillgang-
lighet for olika grupper ar darfor de som innebar satsningar pa cykelinfrastruktur och trafik-
sikerhetsatgarder for gaende och cyklister samt pa kollektivtrafik. Aven om man ser till
skillnader i resmdnster och varderingar mellan mén och kvinnor blir det tydligt att kvinnors
resmonster och varderingar pa aggregerad niva ger stod for 6kade satsningar pa cykelinfra-
struktur och trafiksakerhetsatgéarder for gdende och cyklister samt pa kollektivtrafik. Det
scenario som bidrar mest till tillgangligheten for olika grupper &r darfér i forsta hand Fokus
stader/samhéllen, som innehller storst satsningar pa kollektivtrafik och samtidigt relativt
stora satsningar pa cykelinfrastruktur och trafiksakerhetsatgarder for gaende och cyKklister.
Det ar ocksa detta alternativ som med utgangspunkt i barnkonventionen i storst utstrackning
kan anses bidra till barnens bésta.
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6. Planforslaget

6.1. Fordelning av medel

En sammanstallning av férdelningen av medel i planforslaget finns i Tabell 6-1 nedan. | de
féljande avsnitten ges forst en motivering till vald inriktning, och dérefter gérs en genom-
gang av innehallet fordelat pa respektive fardmedel.

Tabell 6-1 Planférslag 2026-2037
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AR 1-3 (2026- | AR 4-6 (2029- |AR7-12 SUMMA PLAN-

Objekt / pott 2028) 2032-2037 PERIOD
Namngivna atgarder (> 75 miljoner)
Rv 35 etapp 3 (inkl bytespunkt) 200 200
Rv 51 genom Finspéng 115 50 165
Rv 35 etapp 4 (ny) 30 223 400 653
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra (inkl koll)
(ny) 150 260 410
Ny infart Linghem 73 73
rv 23/34 Forbifart Kisa (ny) 180 180
GC langs vag 881 (inkl BP Ljunga) 61 61
GC Motala Vadstena (MF) 23 23
GC Skarblacka 30 23 53
Summa 509 456 860 1818
Mindre atgarder i och till stra
Enskilda Végar 6 6 12 24
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 50 90 195
Kollektivtrafik inkl bytespunkter 30 25 40 85
Trimningsatgéarder statligt vagnét 92 93 164 349
Summa 203 164 286 660
edfinansiering kommunalt vagnat
Kollektivtrafik 40 40 80 160
Resecentrum Linkdping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 20 20 40 80
Summa 60 90 190 340
Samfinansiering nationell plan

Samfinansiering nationell plan 7 20 27
Summa 7 27
Summa Plan 779 710 1356 2845
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6.2. Motivering till vald inriktning

Planforslaget har tagits fram med ambitionen att stirka trafiksakerhet, kollektivtrafik och
pendling i viktiga inomregionala strak, men ocksd med utgangspunkten att den nya planen
ska vara majlig att genomfora pa ett bra satt. Det finns ett flertal vagatgarder som ar utredda
sedan tidigare vilket innebér att genomférbarheten fér dessa ar hig. Erfarenheten fran den
nu géllande planen visar att medlen i potterna inte har arbetats upp, med undantag for potten
for statlig medfinansiering till cykel och trafiksakerhet pd kommunalt vagnat. For statlig
medfinansiering till kommunalt vagnat beror det delvis pa att kommunerna inte varit beredda
att motfinansiera kollektivtrafikatgarder i sa stor utstrackning som skulle behdvas for att
medlen i potterna skulle kunna omsattas under planperioden, men ocksa delvis pé en lag
framdrift hos Trafikverket for mindre atgarder pa grund av att organisationen framforallt ar
riggad for att hantera storre atgarder. Erfarenheten fran innevarande planperiod &r ocksa att
de tgarder for cykel och trafiksakerhet som fatt finansiering inom potten Statlig medfinan-
siering till kommunalt vagnat hallit en varierande kvalitet, och att en tydligare prioritering
av ansokningar skulle behdva goras for att medlen ska anvandas effektivt. Vad galler trim-
ningsatgarder pa statligt vagnat handlar den bristande framdriften ocksa om att det inte finns
en tydlig struktur for att identifiera och utreda mindre atgarder. Konsekvensen av detta &r att
en betydligt mindre andel av planramen i detta planforslag avsétts dels till potter for kollek-
tivtrafikatgarder pa béde statligt och kommunalt vagnat, dels till statlig medfinansiering for
atgarder for cykel och trafiksakerhet pd kommunalt vagnat jamfort med tidigare. | stallet
avstts en storre del av planramen for namngivna stérre vagatgarder. De storre vagatgarder
som nu inkluderas i planforslaget innebér tillsammans att straken Riksvag 35 blir fardigut-
byggt, och att dven bristerna pa Riksvdg 34 hanteras inom planperioden. Atgérderna bidrar
ocksa till att forbattra kollektivtrafikens forutsattningar i dessa strak.

Av de tre analyserade scenarierna ar planforslaget mest likt alternativet Fokus strék. De tre
scenarierna utgick frdn en lagre planram an planforslaget, och de tillkommande medlen i
planforslaget laggs dels pa ytterligare namngivna atgarder, dels pa potterna. Dock minskar
potten for kollektivtrafikatgarder pa statligt vagnat jamfort med alternativet Fokus strak.
Medlen i lanstransportplanen fordelas i linje med den rumsliga inriktningen i Rumslig Stra-
tegi for Ostergdtland sa att platsers forutsattningar i hela Ostergétland, landsbygder, stéder,
tatorter och byar, beaktas genom satsningar pa det mindre végnitet, trafiksakerhet for oskyd-
dade trafikanter samt atgarder som okar kollektivtrafikens framkomlighet till regionala mél-
punkter.
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6.3. Forslagets innehall och jamforelse med nollalternativet

Planforslaget innebar en stor férandring i hur medlen fordelas mellan olika typer av atgarder
jamfort med nu géllande plan, se Figur 6-1. Planramen har 6kat med mer &n en miljard jam-
fort med nu gallande plan, och hela denna 6kning och lite till 14ggs pa vaginvesteringar.
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200 I I I
: [ —

Kollektivtrafik Gang- och Storre Trimningsatgarder Samfinansiering
Cykeldtgarder  véginvesteringar nationell plan

m2022-2033 m=2026-2037

Figur 6-1 Jamforelse mellan nu gallande plan och planférslag 2026-2037
Vagatgarder

Planforslaget innebér att anslagen till storre vaginvesteringar mer &n férdubblas jamfoért med
foregaende plan. Okningen av medel till namngivna vagatgarder bestar dels av kostnadsok-
ningar och forseningar i pagdende projekt, dels av att nya atgarder lagts till. Samtliga namn-
givna vagatgirder som fanns med i féregdende plan och som &nnu inte &r byggda finansieras
fullt ut i det nya planforslaget (Riksvag 51 genom Finspang, Riksvag 35 etapp 3 och 4) och
darutdver tillkommer Riksvéag 34 Sabyholm-Visselmyra samt Riksvéag 23/34 Forbifart Kisa
som nya objekt. Forbifart Kisa &r dock inte fullt finansierad. Ny infart Linghem fanns med
som en trimningsatgard i tidigare plan men laggs nu som en namngiven atgard med 6kad
budget.

Da mindre investeringar i vagnatet (sa kallade trimningsatgarder) ocksa okar patagligt jam-
fort med foregaende plan innebér det att allokeringen till vaginvesteringar totalt 6kar fran
ungefér halften av planutrymmet till tre fjardedelar.
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Kollektivtrafikatgarder

Andelen medel som anslas till investeringar for kollektivtrafik minskas fran 31 procent i den
géllande planen till 12 procent i planférslaget. Aven om planramen totalt 6kar innebér det
ocksa en minskning i absoluta tal. Minskningen i investeringar kopplade till kollektivtrafik
bestar framst i att en storre pott till tillganglighetsanpassning i planens bort del tas bort och
att nagra projekt langs statligt vagnat (kollektivkorfalt i Linkoping) ar genomforda till 2026
samtidigt som f& motsvarande nya investeringar ligger i planen framat. Minskningen av pot-
terna for kollektivtrafik innebdr en anpassning till hur medel i potterna upparbetats under de
senaste fyra aren. Att mindre medel upparbetats 4n som satts av handlar bland annat om att
kommunerna inte varit beredda att medfinansiera &tgarder som t.ex. tillganglighetsanpass-
ning av hallplatser. Ytterligare en kollektivtrafiksatsning, Aby station, finns dock med i om-
radet Samfinansiering nationell plan.

Aven om det finns goda forklaringar till varfor medlen for kollektivtrafikatgarder minskar
kraftigt i planforslaget innebdr det en tydlig omférdelning av medel jamfort med tidigare
inriktning. Om vi i nollalternativet antar att de medel som avsatts for potterna for de atersta-
ende atta aren av den nu gallande planen skulle investeras i enlighet med prioriteringarna i
den gallande planen innebér det att betydligt mer medel skulle investeras i kollektivtrafik-
satsningar &n vad som blir fallet for planforslagets kommande 12 ar. Planforslaget innebéar
alltsd en minskning i anslag till kollektivtrafiksatsningar inte bara jamfort med foregéende
plan som helhet, utan ocksa jamfort med nollalternativet, det vill sdga vad som kan antas
hénda om en ny plan inte skulle antas. Samtidigt ar det osannolikt att medlen avsatta for
kollektivtrafikatgarder i potten for statlig medfinansiering till kommunalt vagnit i praktiken
skulle investeras fullt ut &ven om den nu géllande planen skulle implementeras i sin helhet,
eftersom det forutsatter 50% medfinansiering frdn kommunerna och det har visat sig vara
begransat intresse hos kommunerna att medfinansiera denna typ av atgarder. Skillnaden mot
nollalternativet blir darfor i praktiken mindre.

Gang och cykel

Medlen som avsitts till gang och cykel 6kar i absoluta tal men minskar tydligt i andel jamfort
med foregdende plan, fran 19 till knappt 14 procent. Gallande cykel sker det en viss Gver-
flyttning fran statlig medfinansiering till &tgarder pa statligt vagnat, dar finansieringsgraden
samtidigt 6kar fran 50 till 100 procent for tgarder som ar prioriterade i den regionala cykel-
strategin. Samma sak géller for passager for oskyddade trafikanter. | planen ligger ocksé
sedan tidigare tvd namngivna cykelatgarder, V&g 881 Djurévagen och Vg 215 genom Skar-
blacka. Anslagen till statlig medfinansiering for cykel och trafiksakerhet pA kommunalt vég-
nat minskar inte bara jamfort med féregaende plan som helhet, utan ocksa jamfort med nol-
lalternativet. Potten for statlig medfinansiering for cykel och trafiksakerhet pA kommunalt
végnét har varit valsokt under innevarande planperiod. Regionens motivering till att trots
detta minska potten r att man énskar prioritera hardare mellan &tgarderna som far finansie-
ring &n vad som sker idag.
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1. Miljopaverkan av planforslaget

Beddmningen av hur respektive namngiven étgard och &tgardsomrade péaverkar de olika
héllbarhetsaspekterna finns sammanstallt i bedomningsmatrisen i Bilaga 1. | detta kapitel
beskrivs planens viktigaste paverkan pa respektive miljéaspekt. En sammanstéllning gérs
ocksa av planens paverkan pé relevanta miljémal. Planens paverkan pa de sociala aspekterna
beskrivs i kapitel 8.

1.1. Paverkan pa klimat

Sammantaget bedéms planen pé grund av dess stora betoning pa nya storre vagétgarder ha
en tydligt negativ paverkan pa klimatet, bade som helhet och i jamférelse med nollalternati-
vet.

For att planen ska ha potential att bidra till minskad klimatpaverkan i enlighet med det nat-
ionella malet har valet av atgarder stor betydelse. Som framgar av bedémningsmatrisen i
Bilaga 1 har stérre vagatgarder generellt mest negativ paverkan pa klimatet, béde fréan trafi-
ken och byggskedet, och satsningar pa 6kad kapacitet for bil- och lastbilstrafik gar sallan att
motivera i ett framtida hallbart transportsystem.

Varje investering i infrastrukturen ar en del av en storre helhet, och det gar darfor inte att
enbart titta p& hur trafiken paverkas av en enskild &tgard, utan hur atgarderna tillsammans
paverkar forutsattningarna for trafiken. Medan investeringar i utbyggd véagkapacitet stimu-
lerar 6kad biltrafik, bidrar satsningar pa kollektivtrafik, gdng och cykel till att skapa ett trans-
porteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska.

Aven om bilflottan elektrifieras pa langre sikt kommer det att dréja innan de fossila driv-
medlen fasats ut. Trafikverkets kalkyler av klimatpaverkan i SEB:arna baseras pa en baspro-
gnos dar klimatmalet till 2045 uppnas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs
fram till 2045 samtidigt som elektrifieringstakten 6kar. Detta antagande bygger dock pa att
reduktionsplikten successivt hojs och att andelen elfordon successivt kar. Som konstatera-
des i nulagesbeskrivningen visar preliminéra data att koldioxidutslappen fran transportsek-
torn dkade under 2024 da reduktionsplikten pausades. Sa lange fordonsflottan inte ar fossilfri
bidrar alltsd minskad trafik direkt till minskade koldioxidutslapp, men &ven i ett langre per-
spektiv dar vagtrafiken pa sikt kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi
for transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp, eftersom det till-
gangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Atgarder som stérker forutsittningarna att resa med kollektivtrafik har potential att flytta
éver resor fran bil till hallbara fardmedel och darmed minska klimatutslappen, likasa sats-
ningar pa cykelinfrastruktur i omraden med stora resandestrémmar. Trimningsatgéarder har
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generellt en mindre péverkan fran byggskedet 4n storre atgarder och i den man satsningarna
gors pa cykel och kollektivtrafik kan de bidra till att skapa ett mer transporteffektivt sam-
halle, vilket kan ha stor betydelse for transportsystemets klimatomstéllning. Den storsta de-
len av satsningarna pa trimningsatgarder pa statligt vagnat gors dock pd mindre vagatgérder,
och dven om dessa atgarder har stor betoning pa trafiksakerhet och kan passa in i ett trans-
porteffektivt samhalle bidrar de inte till omstallningen av transportsystemet pé langre sikt.

Jamfort med nollalternativet innebér planen att ytterligare tva namngivna véagatgarder finan-
sieras, Riksvég 34 Sabyholm-Visselmyra samt Riksvag 23/34 Forbifart Kisa. Dartill kom-
mer fullfinansiering av Riksvédg 35 etapp 4 samt Ny infart Linghem.

Satsningarna pa cykel och kollektivtrafik i planen har viss potential att bidra till utslapps-
minskningar, men dessa utslappsminskningar ar 1angt ifran tillrackliga for att kunna kom-
pensera for utslappen som genereras fran byggskedet och fran den ékade biltrafik som sats-
ningarna pa vagatgarder ger upphov till. Jamfort med nollalternativet innebar planen begrén-
sade 6kningar av de medel som avstts till cykel och en minskning av medlen som satsas pa
kollektivtrafik vilket innebdr att planen bidrar till att 6ka biltrafikens relativa attraktivitet.

1.2. Paverkan pa hidlsa
Halsa beddms utifran miljéaspekterna Buller, Fysisk aktivitet, Trafiksakerhet och Luft.

De storre vagatgarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att antalet personer som
utsatts for bullernivaer hogre an 55 dB(A) minskar eller halls konstant, genom att befintliga
vagar avlastas eller att det i samband med nya atgarder som leder till 6kat buller genomfors
bullerskyddsatgérder, och detta galler dven for de tillkommande &tgarderna. Aven atgarder
som bidrar till att flytta 6ver resor fran bil till kollektivtrafik och cykel inne i stider och
samhéllen kan bidra till minskat buller. Aven om satsningarna pé kollektivtrafik och cykel
minskar jamfort med nollalternativet bedoms planférslaget ha en svagt positiv effekt pa bul-
ler.

Byggnation av nya cykelvagar, gang- och cykelpassager samt trafiksakerhetshéjande atgér-
der pa det mindre vagnitet kan bidra till att fler véljer aktiva transportmedel. Aven satsningar
pa kollektivtrafiken leder till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang
och cykel. Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik i planen har darfor potential att
bidra till 6kad fysisk aktivitet. Manga av de namngivna stérre vagatgarderna innehéller
ocksa satsningar pa bytespunkter for kollektivtrafiken och utbyggnad av cykelvéagar och
gang- och cykelpassager, men i relation till hur mycket medel som satsas pa att forbattra
forutsattningarna for att kéra bil 6kar inte den relativa attraktiviteten for hallbara resor och
vigatgdrderna kan dérfor inte antas leda till ett 6kat aktivt resande. Aven om anslagen till
kollektivtrafik minskar jamfort med nollalternativet 6kar dndé anslagen till cykelatgarder i
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absoluta tal, och jamfort med nollalternativet kan planforslaget totalt sett antas ha en svagt
positiv effekt pa fysisk aktivitet i transportsystemet.

Stérre vagatgarder utformas idag for att bidra till 6kad trafiksékerhet for motortrafikfordon,
men trots detta ingér i planforslaget tvd namngivna vagéatgarder som i den samlade effektbe-
démningen bedéms leda till forsamrad trafiksakerhet: Riksvag 51 genom Finspang samt Ny
infart Linghem. Antalet omkomna och skadade i trafiken har inte minskat i Ostergétland
under de senaste decennierna pa samma tydliga sitt som i resten av Sverige. Aven om de
flesta dédsolyckorna involverar personbilar ar det gdende och cyklister som star for den
storsta andelen mattligt och allvarligt skadade i trafikolyckor. Satsningar pa okad trafiksa-
kerhet for dessa grupper kan ocksa bidra till 6kat hallbart resande. | planférslaget gors en
Okad satsning pé cykel- och trafiksakerhetsatgarder pa statligt vagnat jamfort med nollalter-
nativet vilket &r positivt for trafiksakerheten. De flesta cyklister och fotgangare ror sig dock
inne i stader och samhallen, och planférslagets minskade satsningar pd medfinansiering till
cykelétgarder och trafiksakerhetsatgarder pd kommunalt vagnat jamfort med nollalternativet
innebar ett negativt bidrag till trafiksakerheten for gdende och cyklister. Totalt sett bedéms
planen anda bidra svagt positivt till 6kad trafiksikerhet, men framst for bilister.

Vad géller Luft har flera av de namngivna vagatgarderna en negativ paverkan eftersom de
leder till okad trafik, men forbifarterna forbi Finspang och Kisa kan bidra till att manniskor
inne i tatorten blir mindre utsatta for luftféroreningar. Minskade anslag till kollektivtrafikat-
garder och cykelatgarder med potential att bidra till dverflyttning fran bil till hallbara fard-
medel i stdder innebdr att planens potential att bidra till béttre luftkvalitet minskar jamfort
med nollalternativet. Totalt sett bedéms planen fa en neutral paverkan pa miljoaspekten
Frisk luft.

1.3. Paverkan pa landskap och naturresurser

Landskap och naturresurser bedéms utifran aspekterna Vatten, Naturresurser, Landskap och
kulturmiljé samt Biologisk méangfald.

Flera av de storre vagatgarderna riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt, men atgar-
derna behéver utredas mer noggrant innan det gar att klarlagga hur stor paverkan blir s det
gdr inte i detta skede att bedéma planens paverkan.

Risken for paverkan pa naturresurser, i avgransningen formulerat som paverkan pa areella
naringar, ar generellt storst for storre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men paverkan
beror péa var atgarderna genomfors. Flera av vagatgarderna bedéms i viss utstrackning ta
jordbruksmark i ansprak, bade de tidigare beslutade och de nya atgarderna i planforslaget.
De mindre atgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer jordbruksmark i an-
sprak, men jamfort med nollalternativet blir det ingen skillnad. Sammantaget bedéms planen
som helhet ha en negativ paverkan pa naturresurser.
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Vad galler paverkan pé landskap och kulturmiljé innebar samtliga namngivna vagatgarder i
planen en negativ eller mycket negativ paverkan. Inte minst galler detta forbifarterna forbi
Finspang och Kisa som innebir nya vagdragningar som skapar barriarer i landskapet. Sar-
skilt Riksvag 51 genom Finspang har en negativ paverkan dar man tar tidigare orord skogs-
och dkermark i ansprak. | omradet finns ocksa atta identifierade kulturmiljolamningar som
kan komma att paverkas negativt av vagen.

Den biologiska mangfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna att paverkas ne-
gativt av flera av de stdrre namngivna vagatgarderna. Det galler bade atgarder i nollalterna-
tivet och tillkommande atgérder i planforslaget. Aven om &tgarder i form av viltsténgsel och
faunapassager ingar i vissa av atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den negativa
paverkan av att livsmiljoer stors eller forstors. Aven har har Riksvag 51 genom Finspang en
tydligt negativ paverkan da det i omradet som berérs av véagen finns flera utpekade omraden
med rodlistade arter och adellévtrad. For de mindre atgarderna gar det inte att fullt ut bedoma
paverkan i detta skede eftersom det inte &r klart vilka atgarder som kommer att genomforas,
men paverkan pa biologisk mangfald fran de mindre atgérderna &r sannolikt begréansad. Som
konstaterades i nulagesbeskrivningen ar biologisk méngfald resultatet av en funktionalitet
dir manga olika delar bidrar till helheten. Bedémningen av varje enskild infrastrukturatgards
specifika och begransade paverkan pé biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan 6ver tid blir det sammantagna resultatet att den biologiska
mangfalden utarmas mer och mer. Det &r ju inte heller bara infrastrukturatgarder som paver-
kar den biologiska mangfalden, utan méanga olika aktiviteter i samhallet paverkar forutsatt-
ningarna negativt, samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att stirka forutsétt-
ningarna for den biologiska mangfalden och kompensera for den negativa paverkan. Ingen
aktivitet kan enskilt anses vara avgérande, men sammantaget har resultatet blivit massutrot-
ning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgar. Dartill kommer klimatfor-
andringarna, som ocksa satter de naturliga ekosystemen under stor press. Sammantaget be-
doms planen paverka den biologiska mangfalden negativt, bdde som helhet och i jamforelse
med nollalternativet.

7.4. Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar 6verlag i negativ riktning avseende de nationella miljokvalitetsmal som &r
relevanta fér miljobedémningen. Fér God bebyggd miljo gar planen i positiv riktning avse-
ende paverkan pa halsa men i negativ riktning avseende paverkan pa landskap och naturre-
surser. For Frisk luft bedéms planen ha en neutral paverkan. Planen har dvervagande negativ
inverkan pd malen Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig forsurning, Ingen 6vergédning,
Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och
djurliv, se Tabell 7-1.
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Tabell 7-1. Bedémning av planférslagets bidrag mot de nationella miljokvalitetsmal som &r rele-

vanta fér miljobedémningen.

Begransad
klimat-
paverkan

God be-

byggd
miljo

Frisk luft

Bara natur-
lig forsur-
ning

Ingen 6ver-
godning

Levande
sjoar och
vattendrag

Ett rikt od-
lingsland-
skap

Levande
skogar

Bedomning

111l N

Kommentar

I princip samtliga atgarder har ndgon negativ inverkan pa klimat
under byggande, drift och underhall. Stérst negativ inverkan pa
malet om begrdnsad klimatpaverkan har de storre vagatgar-
derna som Okar bilens konkurrenskraft och leder till 6kad vag-
trafik. Planférslaget innehaller vissa satsningar pa kollektivtrafik
och cykel som pa sikt kan fa en positiv paverkan genom minskad
biltrafik, men dessa satsningar har fatt minskat utrymme jamfort
med i nollalternativet och &r tillsammans langt ifran tillrackliga
for att motverka den 6kade biltrafiken som blir resultatet av pla-
nens satsningar pa vagtrafik. Sammantaget motverkar planen
mojligheterna att na klimatmalet.

Planen har 6verlag en svagt positiv paverkan vad géller halsa
kopplat till bullernivaer, fysisk aktivitet och tillganglighet.

Vad giller paverkan pa landskap och naturresurser, som ocksa
har betydelse f6r bedémning av maluppfyllelse, bedéms paver-
kan av de storre vagatgarderna bli negativ.

De namngivna vagatgarderna leder 6verlag till 6kad trafik och
o6kade utslapp, men de tva férbifarterna innebar samtidigt att na-
got farre ménniskor exponeras for luftféroreningar. Planen be-
doéms sammantaget ge ett neutralt bidrag till miljémalet Frisk
luft.

Planens tonvikt pa nya vagar som bidrar till 6kad trafik och déar-
med 6kade utslapp innebar att planen paverkar maluppfyllelsen
negativt.

Planens tonvikt pa nya vagar som bidrar till 6kad trafik och dar-
med 6kade utsldpp innebar att planen paverkar maluppfyllelsen
negativt.

Flera av de namngivna stérre vagatgarderna har en negativ pa-
verkan pa vatten.

Flera av de stérre viagatgarderna ger vid utbyggnad negativ ef-
fekt f6r landskap och naturresurser och planen bedéms samman-
taget ha en negativ paverkan.
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Ett rikt
védxt- och
djurliv

Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, stor-
ning och barridrer fran stérre vagatgarder.

Etappmal trafiksdkerhet

Planforslaget gar i svagt positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksakerhet avseende

antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 7-2.

Tabell 7-2. Bedémning av planférslagets bidrag mot etappmalet inom trafiksakerhet.

Mal

Antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor
inom vigtrafiken, sjofar-
ten respektive luftfarten
ska halveras till ar 2030.
Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras
till ar 2030. Antalet all-
varligt skadade inom re-
spektive trafikslag ska
till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Bedomning

4

Kommentar

Planférslaget bedéms bidra svagt positivt vad géller
antalet dodade och allvarligt skadade. Trafiksdker-
het ar idag en integrerad del av infrastrukturplane-
ringen och manga atgérder i planen bidrar till trafik-
sdkerhet antingen fér skyddade eller oskyddade tra-
fikanter. Majoriteten av de stérre vagatgarderna har
en positiv paverkan pa trafiksdkerheten pa vdgarna,
dock med undantag fér atgarden Vag 51 Foérbi Fin-
spang dar okat trafikarbete, hogre hastighet och nya
korsningar medfér fler olyckor. Aven atgarden Ny
infart Linghem véntas ha en negativ paverkan pa tra-
fiksdkerheten. Den minskade satsningen pa trafiksa-
kerhets- och cykeldtgdrder pd kommunalt vignat
minskar planens méjliga bidrag till forbattrad trafik-
sdkerhet for oskyddade trafikanter. Daremot bidrar
atgarder inom cykel och trafiksdkerhet pa statligt
vagnat till trafiksdkerhetsvinster, bade fér skyddade
och oskyddade trafikanter.
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8. Sociala konsekvenser av planforslaget

8.1. Generell tillgdanglighet

Nar det galler tillganglighet generellt for medborgarnas resor och framférallt naringslivets
transporter &r det vagsatsningar som okar framkomligheten som bidrar mest positivt, och
darfor har planforslaget med dess stora satsningar pd namngivna véaginvesteringar en positiv
paverkan pé detta omrade. Atgarden Ny infart Linghem bedéms dock péverka b&de medbor-
garnas resor och naringslivets transporter negativt, och Riksvag 23/34 Forbifart Kisa bedéms
i den samlade effektbedémningen ge en negativ paverkan pa medborgarnas resor pa grund
av att hogre hastigheter och langre resvég leder till 6kade reskostnader. Aven forbifarten
forbi Finspang skapar mest nytta lokalt och ger bara ett begransat bidrag till naringslivets
transporter.

Medborgarnas resor sker dock inte alltid med bil, och satsningar pa kollektivtrafik och cykel
kan potentiellt ocksa skapa stora tillganglighetsnyttor som inte realiseras i planforslaget. En
diskussion om vilka grupper som gynnas av olika typer av atgarder fors i avsnitt 8.3.

8.2. Sammanhallning

For att analysera hur de olika scenarierna bidrar till sammanhéllning mellan omréden med
olika socioekonomisk karaktér, stérker flerkdrnigheten och bidrar till att koppla samman stad
och landsbygd har atgarderna analyserats geografiskt.

Flera av de namngivna vagatgarderna som ingar i planforslaget bidrar till att korta restiderna
med bil och buss frén glesare delar av Ostergétland in mot Linkdping och Norrképing och
kan darmed sdgas bidra bade till sammanhallning mellan stad och landsbygd och mellan
omréden med olika socioekonomisk karaktar eftersom detta delvis éverlappar. Det géller
Riksvég 35 etapp 3 och 4 samt Riksvég 34 Sabyholm-Visselmyra. Vért att notera ar dock att
inga atgarder i planen bidrar till att korta restiderna frén Osterbymo och Kisa in mot Link-
ping, trots att dessa orter i nulagesanalysen pekades ut som dubbelt utsatta med bade socio-
ekonomisk utsatthet och Iag tillganglighet.

Skillnader i socioekonomisk karaktar kan dock ocksa finnas i olika geografiska skalor. Det
ar tydligt nar man zoomar in pa Kisa och Finspéng, se Figur 8-1. | Kisa skar den nuvarande
huvudleden rakt igenom staden och delar i stor utstrackning av det omrade som har stora
socioekonomiska utmaningar fran resten av staden, som klassas som socioekonomiskt blan-
dad. Har kan forbifarten bidra till att minska genomfartsledens paverkan som barriar genom
staden och darigenom binda samman omréden med olika socioekonomi inom staden. |
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Finspang far forbifarten daremot inte denna typ av effekter eftersom den inte direkt paverkar
det omrade i staden som har stora socioekonomiska utmaningar.

Butb
poutbro

Socioekomiskt index (DeSO)
| Omriden med mycket goda socioekonomiska forutsattningar

~ Omréden med goda socioekonomiska férutsattningar
Socioekonomiskt blandade omraden
Omréden med iska utmaningar

| Omriden med stora socioekonomiska utmaningar

Figur 8-1 Socioekonomiskt index pa DeSO-niva for Kisa och Finspang samt de foreslagna forbifarterna

Atgérder som kan bidra till att starka flerkérnigheten kan dels vara atgarder som bidrar till
att utveckla lokalsamhéllen, dels som bidrar till att stdrka mojligheterna att resa kollektivt
mellan orter for att 6ka tillgéngligheten for alla. | planforslaget bidrar forbifarterna forbi

Ankom: 2025-09-08 Arende: KS-SHB.2025.144 Handling: 431372
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Finspang och Kisa till att starka forutsattningarna for utveckling av lokalsamhéllet genom
att minska trafiken inne i samhéllena. Aven satsningarna pa trafikséikerhet och cykel pa stat-
ligt vagnat har potential att bidra positivt, medan de minskade satsningarna pa kollektivtrafik
pé bade statligt och kommunalt vagnat samt pa statlig medfinansiering for cykel och trafik-
sakerhet pd kommunalt vagnat jamfort med nollalternativet paverkar forutsattningarna till
ortsutveckling och flerkarnighet negativt.

8.3. Tillganglighet for olika grupper

Grupperna Barn och unga, Aldre och Funktionshindrade har éverlag samre mojligheter att
resa med bil an andra. Det géller ocksa grupper med samre socioekonomi, som har ett storre
beroende av kollektivtrafiken. De atgarder som generellt bidrar mest till att skapa tillgang-
lighet for olika grupper ar darfor de som innebér satsningar pa cykelinfrastruktur och trafik-
sakerhetsatgarder for gdende och cyklister samt pa kollektivtrafik. Aven om man ser till
skillnader i resmonster och varderingar mellan mén och kvinnor blir det tydligt att kvinnors
resmonster och varderingar pd aggregerad niva ger stod for 6kade satsningar pa cykelinfra-
struktur och trafiksakerhetsatgarder for gaende och cyklister samt pa kollektivtrafik.

Jamfort med nollalternativet innebar planens stora fokus pa stdrre namngivna vagatgarder
och minskade anslag till kollektivtrafik, kommunal cykelinfrastruktur och trafiksékerhetsat-
garder for gaende och cyklister att forutsattningarna att resa sjalvstandigt for manniskor som
av olika anledningar inte har méjlighet att kéra bil forsamras patagligt. Det galler inte minst
personer med funktionsnedsattning, da en stor del av neddragningen av anslagen till kollek-
tivtrafikatgarder ror en pott som i den tidigare planen 6ronmarkts till tillganglighetsanpass-
ning av hallplatser pd kommunalt vagnat. De minskade anslagen till cykel och trafiksaker-
hetsatgarder pd kommunal infrastruktur kan inte heller sagas bidra till barnens basta enligt
Barnkonventionen.
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9. Slutsatser och medskick

9.1. Planens paverkan pa hallbarhetsaspekterna

I denna héllbarhetskonsekvensbedémning har den regionala infrastrukturplanens paverkan
p& miljo och social hallbarhet bedémts. Paverkan har bedémts i relation till ett nollalternativ
som innebér att den nu géllande planen implementeras i sin helhet. Den samlade bedém-
ningen ar att planférslaget i jamforelse med nollalternativet har en genomgaende negativ
paverkan pd miljoaspekterna, vilket beror pa planens stora fokus ny- och ombyggnation av
vagar med minskade anslag till satsningar pa kollektivtrafiken. Planférslaget har en positiv
paverkan pa en del av de sociala héllbarhetsaspekterna, men jamfort med nollalternativet
innebar planforslagets minskade satsningar pa kollektivtrafik ett minskat bidrag till tillgang-
lighet for grupper som barn och unga, &ldre, funktionshindrade och personer med samre
socioekonomi.

Infrastrukturplanen som helhet bedéms sammantaget bidra i viss utstrackning till uppfyllelse
av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo (avseende buller, trafiksékerhet och aktivt re-
sande). For Frisk luft har planen en neutral paverkan. Planen har 6vervigande negativ inver-
kan pa mélen Begréansad klimatpaverkan, Bara naturlig forsurning, Ingen évergédning, Le-
vande sjoar och vattendrag, Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och
djurliv. Planférslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksakerhet avse-
ende antal omkomna och svart skadade i trafiken

9.2. Hallbarhetsintegrering i framtagandet av planen

Ambitionen med héllbarhetsbeddmningen har varit att integrera hallbarhetsaspekterna ge-
nom hela framtagandet av planen, sé att hallbarhetsbedomningen inte enbart blir en konse-
kvensanalys av ett fardigt planférslag utan mojlighet att paverka planens innehall. Detta har
skett bland annat genom att en héllbarhetsbedémning gjorts av flera olika planalternativ i ett
tidigt skede och presenterats for politiken. Samtidigt &r det tveksamt om resultaten fran hall-
barhetsbedémningen haft ndgon storre inverkan pa valet av atgarder, da det slutliga forslaget
till sammansattning av planen har mer negativ paverkan pa hallbarhetsaspekterna 4n nagot
av de analyserade planalternativen.

Ett motiv till att minska satsningarna pa potterna for statlig medfinansiering till cykel och
kollektivtrafik i vald inriktning ar att det varit svért att arbeta upp medlen i potterna under
innevarande planperiod, dels for att kommunerna inte varit beredda att ga in med motsva-
rande medfinansiering, dels for att Trafikverkets organisation framst &r anpassad for att ge-
nomfdra storre namngivna atgarder och genomfarandet av pottatgarder darfor gar betydligt
langsammare. Det ar svart att ifrigasatta att detta verkligen hindrat genomforandet av
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intentionerna i den gallande planen. Samtidigt ar infrastrukturplanen ett av de viktigaste
verktygen regionen har for att styra utvecklingen av transportsystemet, och att inte forsoka
anvanda planen for att paverka prioriteringarna dven hos kommunerna och Trafikverket &ar
en forlorad mojlighet att bidra till ett hallbart transportsystem.

9.3. Uppfoljning av hallbarhetsaspekter

Av atgarderna i lansplanen 4r det nya vagobjekt som ger storst negativ inverkan pd miljon.
I manga fall ingar kompensatoriska atgarder redan i objektet, som t ex bullerskydd, viltpas-
sager etc. | bedémningarna av objekten &r sddana planerade kompensationsatgarder inklu-
derade och det &r viktigt att dessa kompensatoriska atgarder genomfors i tillracklig omfatt-
ning. | flera fall konstateras i de samlade effektbedomningarna att paverkan pa exempelvis
vatten inte gatt att bedoma, och det ar darfor ocksé viktigt att fortsitta utreda atgardernas
paverkan pa naturmiljon och vidta kompensatoriska atgarder i den man detta behovs.

Det ar ocksa i genomférandeskedet och den konkreta utformningen som mycket av atgar-
dernas paverkan pa de sociala hallbarhetsaspekterna uppstar, till exempel kopplat till fram-
komlighet for personer med funktionshinder. Aven bidraget till aktivt resande, barns och
ungas mojligheter till en sjalvstandig mobilitet samt trafiksakerhet for fotgangare och cy-
klister avgors i stor utstrackning av hur atgarder utformas, bade i anlaggandet av nya gang-
och cykelvigar och i utformningen av stérre vagatgarder. Har &r det till exempel viktigt att
bevaka att tgardernas utformning bidrar till gena och smidiga cykelresor, och att undvika
att atgarderna far till foljd att cyklister leds pa omvagar runt stora trafikplatser, med minskad
attraktivitet och dkade trafiksakerhetsrisker som foljd.
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Ostergétland 2025-07-04
Dnr. RO- 2024/7498

Enligt Sandlista

Ort

Remiss Lanstransportplan for Ostergotland 2026-2037

Trafik och samhillsplaneringsndmnden har beslutat att remittera forslaget till Lanstransportplan for
Ostergotland 2026—2037

Bakgrund

Region Ostergotland ansvarar for framtagandet av lansplanen, enligt forordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263). Lansplanen omfattar en tolvérsperiod och revideras
vart fjarde ar. For planperioden 2026—2037 har Region Ostergdtland tilldelats en preliminir planram
om 2 844 miljoner kronor.

Planen visar hur ldnets prioriteringar ser ut de kommande tolv &ren f6r den regionala
transportinfrastrukturen. Forslaget innehéller beskrivningar av mél och strategier, brister och en
atgiardsplan. Forslaget innehaller ocksé beskrivning av genomforande och en sammanfattning av
héllbarhetsbedomningen och miljokonsekvensbeskrivning som anger planens konsekvenser och
maluppfyllelse. Lansplanen ar ett medel for att uppna regionala och transportpolitiska mal.

Region Ostergétland ska verlimna en remitterad och sammanstlld version till regeringen senast 20
januari 2026. Lansplanen faststills sedan i regionfullméktige senast i oktober 2026, efter att
regeringen beslutat om definitiva ramar.

Forslaget till Ostergotlands ldnsplan bestér av:
» Remissversion av Lanstransportplan for Ostergétland 2026—2037
« Miljokonsekvensbeskrivning

Svara pa remissen

Yttrande pa remissen lamnas via e-post till registrator@regionostergotland.se

Ange diarienummer RO 2024/7498 bade i imnesraden och pa respektive bifogat dokument.
Vi onskar ert svar senast 2025-11-21.

Samradshandlingarna

Forslaget till en ny lanstransportplan med tillhérande hallbarhetsbedomning finns p& Region
Ostergotlands hemsida:

https://utveckling.regionostergotland.se/ru/utvecklingsomraden /samhallsplanering/regional-
planering/transportplanering

Som underlag till planen finns samlade effektbedomningar for namngivna objekt
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Bilagor finns dven samlade pa regionens sida.

Postadress Telefon Fax E-post

Region Ostergétland 010-103 00 00 (vaxel) 010-103 71 00 region@regionostergotland.se
581 91 Linképing
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Region

Ostergétland

Om du inte har mgjlighet att 14sa handlingarna via var hemsida eller har fragor kontakta Jonas
Jernberg, via epost jonas.jernberg@regionostergotland.se

Med vanlig hilsning

Region Ostergétland
Regionledningskontor
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Samhallsbyggnad Kommunstyrelsens arbetsutskott

Kristina Hornqvist, trafiksamordnare
Gunilla Halldén, adm. handlaggare

Redovisning av uppdrag — utreda mojligheten att
infora boendeparkering pa parkeringsomraden i
Fyrudden

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen noterar redovisningen till dagens protokoll.
Arendebeskrivning

| samband med att justeringen av hamntaxan och hamnordningen
skulle faststallas fick kommundirektéren i uppdrag att utreda
mojligheten att inféra boendeparkering i Fyrudden pa de omraden
som idag hyser kontrakterade parkeringsplatser.

Genomford utredning visar att det ar mojligt att géra om
parkeringsomradena till boendeparkering och att det initialt (utifran
ett beraknat behov grundat pa antal folkbokférda ébor) ett av
omradena, omrade B, gors om till boendeparkering. Om ett sadant
beslut tas bér omrade D goras om till betalparkering.

Ekonomiska konsekvenser

Idag inbringar de kontrakterade parkeringsplatserna 232 000 kr i
avgifter till kommunen per ar. Vilka intakter som kan komma fran
avgifter fran en boendeparkering och en betalparkering ar inte
mojligt att forutspa.

Beslutet skickas till

Akten

Kristina Lohman Sven-Inge Arnell
kommundirektor t.f samhallsbyggnadschef
Bilagor:

Utredning

3 kartbilder
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Redovisning av uppdrag; Utreda mojligheten att infora
boendeparkering pa parkeringsomradena i Fyrudden

Bakgrund - politiska beslut och ett uppdrag till kommundirektoren
Justeringen av hamnordningen och hamntaxan faststalldes av kommunfullmaktige i
november 2024. Beslutet avseende hamntaxan 6verklagandes.

Kommunstyrelsen valde att foresla kommunfullmaktige att beslutet om hamntaxan
skulle upphavas, justeras och darefter beslutas pa nytt. Kommunfullmaktige fattade
det beslutet 2025-02-17, § 5.

| drendeberedningen inféor kommunfullmaktiges beslut angaende hamntaxan valde
kommunstyrelsen att lyfta ut avgifterna for de kontrakterade parkeringsplatser i
Fyrudden ur hamntaxan och faststalla dom avgifterna ett separat beslut, 2025-02-17,
§ 6. Under beredningen av det forslaget fick kommundirektéren i uppdrag att utreda
mojligheten att inféra boendeparkering pa parkeringsomradena i Fyrudden som idag
hyser plats for kontrakterade parkeringsplatser samt att ta fram ett férslag pa
prioriteringsordning vid fordelning av boendeparkeringsplatser.

Sammanfattning

| samband med att justeringen av hamntaxan och hamnordningen skulle faststallas
fick kommundirektoren i uppdrag att utreda maojligheten att infora boendeparkering i
Fyrudden pa de omraden som idag hyser kontrakterade parkeringsplatser.

| utredningen framkommer att det utifran gallande detaljplaner ar fullt méjligt att
omdana parkeringarna till boendeparkering. Utredningen visar ocksa att lokala
trafikforeskrifter far innefatta sarskilda bestammelser for att underlatta for de som bor
i ett visst omrade att parkera inom ett specifikt utpekat omrade.

En uppskattning visar att ca 40 personer som bor permanent pa éar utanfér
Fyrudden kan omfattas av majligheten till en boendeparkeringsplats.
Parkeringsomrade B rymmer idag 41 parkeringsplatser och skulle darav vara mest
lampad att goéra om till boendeparkering.

Om ett beslut tas om att géra boendeparkering pa parkeringsomrade B bér aven
parkeringsomrade D gbéras om till en betalparkering med ett parkeringsintervall som
stracker sig mellan nagra timmar och upp till maximalt sju dygn. Pa sa satt dkar vi
tillgangligheten for besdkare och fritidsboende i skargarden.

En omdaning av parkeringsomradena’) B och D innebér att 70 kontrakterade
parkeringsplatser sags upp.

*) Oversiktbild 6ver Fyrudden, bilaga 3
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Forutsattningar - Vad sager detaljplanerna?

For de aktuella omradena galler tva detaljplaner.

Detaljplanen som reglerar omrade B (bilaga 1) ar fran november 2003. Enligt planen
ar omrade B avsett for parkering pa kvartersmark.

| planhandlingen framgar féljande;

"Féreslagen parkering i planomréadets nordéstra del ar avsedd for det rérliga
friluftslivet dar skérgardsomradet &r mycket intressant”.

Omrade B bereder idag plats for 41 kontrakterade parkeringsplatser varav sex
platser for narvarande ingar i skotselavtalet for Amté stugby.

Detaljplanen som reglerar omrade D (bilaga 2) ar fran september 1999. Enligt den
planen ar omrade D avsett for parkering pa kvartersmark. Syftet med detaljplanen
var att i férsta hand kunna I6sa trafik- hamn- och parkeringsfragor i anslutning till
Fyruddens hamn. Det framgar i planhandlingen att parkeringsbehovet vid Fyrudden
var stort.

Omrade D bereder idag plats for 38 kontrakterade parkeringsplatser.

De bestammelser som framgar i detaljplanerna utgér inget hinder for att upplata
omradena till boendeparkering.

Lagstod for boendeparkering
| Trafikforordningen (SFS1998:1276) 2 § framgar foljande:

2 § Foreskrifter enligt 1 § andra stycket 9-11, 14-18, 20 och 21 far avse

1. en viss trafikantgrupp,

2. ett visst eller vissa fordonsslag, eller

3. fordon med last av viss beskaffenhet.
Lokala trafikféreskrifter om parkering far innefatta sérskilda bestédmmelser for att
underlatta fé6r dem som bor i ett visst omrade att parkera inom detta omrade. Om det
behévs av sérskilda skél far vissa parkeringsplatser i omradet reserveras for de
boende genom sédana bestammelser. Fragor om tillstand att parkera enligt
féreskrifterna prévas av kommunen.

Boendeparkering ar ett undantag fran likstallighetsprincipen.
(Kommunallagen 2019:835)

Ratt att ta ut avgifter

En kommun har ratt att ta ut parkeringsavgifter.

(Lag 1957:259, 2 §) om rétt for kommun att ta ut avqift fér vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m.)
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Boendeparkering, boendeparkeringstillstand

Boendeparkering innebar att den som bor inom ett visst omrade kan fa ett tillstand —
boendeparkeringstillstand - att parkera for en lagre avgift och/eller for en langre tid
an vad som annars ar tillatet pa de markerade parkeringsplatserna i ett omrade. Man
kan betala for ett manadskort eller for en dagbiljett. Tillstand fér boendeparkering ges
av kommunen.

Sa som det skrivs under rubriken Lagstéd fér boendeparkering
om det behovs - av sarskilda skal - kan kommunen besluta om sarskilda
parkeringsregler och/eller lagre parkeringsavgifter for dom som bor i ett visst omrade.

Boendeparkeringstillstand administreras av kommunen och kommunen har ratt att ta
betalt for handlaggningen av boendeparkeringstillstand.

Narbeldagna oar till Fyrudden samt numerar i mojlig malgrupp for
boendeparkering
For att ta reda pa hur manga personer som kan komma att omfattas av méjligheten
till en boendeparkeringsplats har ett geografiskt omrade ringats in av 6ar i Gryts
skargard som beddéms ha Fyrudden som "mest” naturliga hamn for att na fastlandet.
Ungeféar 20 dar identifierats. Oarna ar:

o Amtd

e Haskod

e Grasmard

e Krakmard6

e Bondekrok

e Fango
o Kattilo
e Harstena

e Stora Ald samt ett tiotal mindre dar, har ej namngivna

Kommunens skargardsutvecklare har lamnat uppgifter till utredningen om att 68
personer (juni 2025) var permanentboende pa 6arna i Gryts skargard.

Hur manga som ar i aldern nar det ar tillatet att framkdra ett fordon ar okant men kan
antas omfatta cirka 40 personer.

Skulle det visa sig att det finns fler permanentboende pa andra éar &an de som
utredningen har identifierat behdver kommunen ha en flexibilitet och beredskap for
att tillhandahalla fler boendeparkeringsplatser i Fyrudden.
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Prioriteringsordning — att jamstallas med villkor och regler

| uppdraget ingar att ta fram en prioriteringsordning vid férdelning av
boendeparkeringsplatser. Eftersom det ar upp till kommunen att faststalla villkor
och/eller regler gors tolkningen att en prioriteringsordning blir resultatet av de villkor
och/eller regler som kommunen faststaller for boendeparkeringen.

Nagra villkors- och regelexempel fran andra kommuner:
e Kiriterier for vem som kan s6ka?
e Sokande ska féorekomma i Trafikverkets register som huvudagare till ett
trafikdugligt fordon (tjanstebil, hyrbil- ej hyrbil/leasing fran privatperson galler)
e Tillstandet galler 2 ar
e Nytt tillstand vid fordonsbyte
e Endast ett tillstand per person
e Ejegen dedikerad parkeringsplats

Konsekvenser av att de kontrakterade parkeringsplatser tas bort
Om kommunen valjer att géra nuvarande parkeringsomrade B och D i Fyrudden till
boendeparkering innebar det att cirka 70 kontrakterade parkeringsplatser forsvinner.

Nedanstaende sammanstallning av faktureringsadresser visar att 25
kontraktsinnehavare féormodas vara folkbokforda och fast boende pa darna i Gryts
skargard och ska i sa fall omfattas om majligheten att fa en boendeparkeringsplats.

Sammanstallningen visar aven att 45 kontraktinnehavare ska saga upp och far Iésa
parkeringsplats pa annat satt.

Av 32 uthyrda platser pa omrade B har:
e 3 avtalsinnehavare fakturaadress inom kommunen
e 9 avtalsinnehavare fakturaadress inom lanet
e 20 avtalsinnehavare fakturaadress inom Sverige

Av 38 uthyrda platser pa omrade D har:
e 22 avtalsinnehavare fakturaadress inom kommunen
e 2 avtalsinnehavare fakturaadress inom lanet
e 13 avtalsinnehavare fakturaadress inom Sverige
e 1 avtalshavare har fakturaadress utomlands

Enligt skargardsutvecklarens uppgifter om antalet permanentboende pa darna i Gryts
skargard och den uppskattning som gjorts om att cirka 40 personer genom aldern
kan ha ratt att framféra ett fordon skulle en mdjlighet vara att endast géra om ett av
parkeringsomradena i Fyrudden till boendeparkering.

Det omrade som stammer 6éverens med beraknat behov av antalet
boendeparkeringsplatser ar omrade B som har 41 parkeringsplatser.
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Om omrade B goérs om till boendeparkering kan omrade D géras om till en
betalparkering med 38 parkeringsplatser for kortare eller langre parkeringstid.
Parkeringsintervallet bor stracka sig mellan nagra timmar och upp till maximalt sju
dygn sa att saval endagsbesdkare som fritidsboende pa 6 har mdjlighet att nyttja
parkeringen.

Inférandet av boendeparkering och betalparkering pa parkeringsomrade D skulle
innebara att de som ar permanentboende pa 6ar och som idag har en kontrakterad
parkeringsplats pa omrade D blir av med "sin egen” parkeringsplats och kan erbjudas
en plats pa boendeparkeringen nuvarande parkeringsomrade B.

Om beslut tas ar det svart att avgora hur parkeringssituationen kan komma att
utvecklas.

Slutsatser

e Utifran det som har kommit fram i utredningen visar att det ar majligt att
omvandla kommunens parkeringar i Fyrudden till boendeparkering utifran
gallande detaljplan.

e Behovet av antalet boendeparkeringsplatser antas uppga till cirka 40 platser
och nuvarande parkeringsomrade B har utrymme fér 41 parkeringsplatser.
Darav ses parkeringsomrade B som den mest lampade att omvandla till
boendeparkering till att bérja med.

e Behovet av att omvandla aven parkeringsomrade D till boendeparkering ses
initialt ej som ndédvandigt eftersom parkeringsomrade B synes tacka det
behovs som uppskattats utifran det populationsunderlag som kan vara féremal
for en boendeparkeringsplats.

o Parkeringsplats D kan goras till en betalparkering dar det ar mgjligt att parkera
upp till sju dygn och att omradet pa sikt - och vid behov - helt eller delvis gors
om till boendeparkering.

e Samtliga kontrakterade parkeringsplatser pa parkeringsomrade B och D sags
upp.
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