
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Granskningsutlåtande (I,II och III samlat) 
DETALJPLAN för Fyrtop 1:18, 19 och del av Fyrtorp 
1:107  

PLAN.2012.7 
Valdemarsviks kommun 

Granskningshandling 
Datum: 2024-01-24 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rubricerad detaljplan med tillhörande handlingar har varit 
utställd för granskning vid tre tillfällen. 

 
• Granskning III genomfördes 2021-02-05 – 2021-03-05 

Under granskningstiden inkom 12 skriftliga yttranden, 
varav 5 med erinringar. 

 
• Granskning II genomfördes 2018-03-05 – 2018-04-09 

Under granskningstiden inkom 13 skriftliga yttranden, varav 
6 med erinringar. 

 
• Granskning I genomfördes 2016-05-02 – 2016-06-13 

Under granskningstiden inkom 9 skriftliga yttranden, 
varav 8 med synpunkter. 

 
Planen var vid samtliga tillfällen utställd för granskning i 
receptionen på Strömsvik, Storgatan 37 i Valdemarsvik. 
Granskningshandlingarna visades även på kommunens officiella 
hemsida. 

 
För att få en tydlig överblick av de olika tillfällena och processen 
redovisas synpunkterna samlat i detta dokument utifrån 
kronologisk ordning, med nyast först och sedan äldre synpunkter. 



 

 
 

SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER 
GRANSKNING III 

Inkomna yttranden utan synpunkter 
 

FÖRSVARSMAKTEN 2021-02-02 

TRIVSELUDDEN EKONOMSIKA FÖRENING 2021-02-18 

E.ON ENERGIDISTRIBUTION AB 2021-02-24 

SJÖFARTSVERKET 2021-02-24 

VATTENFALL ELDISTRIBUTION 2021-02-26 

TRAFIKVERKET 2021-03-03 

RÄDDNINGSTJÄNSTEN ÖSTRA GÖTALAND 2021-03-05 

Inkomna yttranden med synpunkter 
 

MILJÖKONTORET 2021-02-17 

LÄNSSTYRELSEN ÖSTERGÖTLAND 2021-03-02 

LANTMÄTERIET 2021-03-03 

LANTMÄTERIET 2021-03-03 

GRYTS SKÄRVÅRDSFÖRENING 2021-03-05 



 

 

STÄLLNINGSTAGANDE 
 

FÖLJANDE ÄNDRINGAR HAR GJORTS AV PLANFÖRSLAGET UTIFRÅN 
INKOMNA SYNPUNKTER: 

 
Plankartan  
 

> Plankartan har justarts för att stämma överens med 
planbeskrivningen. 

> Beskrivning av användningen för V1 hamn med 
drivmedelsförsäljning har ändrats. Samma användning gäller 
inom hela planområdet. 

> Plangränsen har justerats enligt i planbeskrivningen beskrivna 
justeringar av fastighetsgränsen för fastighet Fryrtorp 1:19. 
 
Planbeskrivningen   
 

> Planbeskrivningen har förtydligats när det gäller vilka 
fastigheter som detaljplanen berör. 

> Planförslaget har kompletterats med en miljöteknisk 
markundersökning. Undersökningen redogörs för i 
planbeskrivningen.  

> Sammanfattningen av planförslaget har formulerats om, för att 
bättre stämma överens med slutgiltiga förslaget av plankarta 
och innehåll i planbeskrivning. 

> I övrigt har mindre redaktionella ändringar gjorts i 
planbeskrivningen. 
 
Undersökning om betydande miljöpåverkan  
 

> har kompletterats med information om genomförd miljöteknisk 
markundersökning.  

 
SAKÄGARE VARS SYNPUNKTER EJ KUNNAT TILLGODOSES I EN REVIDERING 
AV PLANEN ÄR: 

 
Inga sakägare har inkommit med synpunkter 

 
MEDVERKANDE TJÄNSTEMÄN 
 
 
DOUGLAS NILSSON  
PLANARKITEKT  
SAKTOR SAMHÄLLSBYGGNAD OCH KULTUR  

 
 

HANDLINGEN ÄR FRAMTAGEN I SAMARBETE MED 
 

Karin Tibbelin, Planeringsarkitekt, Carlstedt Arkitekter AB 



 

 

INKOMNA SYNPUNKTER 
 

MILJÖKONTORET 2021-02-17 
 

Svar på remiss om förslag till detaljplan 
Miljökontoret har tagit del av förslaget till detaljplan för del 
av fastigheterna Fyrtorp 1:18 och 1:19 i Valdemarsviks 
kommun. Er beteckning: PLAN 2012.7. Vi lämnar följande 
synpunkter: 

 
I del av planhandlingarna omnämns att del av fastigheten 
Fyrtorp 1: 107 ingår i planförslaget 
medan det i andra delar endast står Fyrtorp 1:18 och 1:19. 
Det måste vara tydligt vad som avses. 

 
Miljökontoret bedömer också att planhandlingarna är något 
otydliga i sitt syfte samt i förhållande till det ursprungliga 
förslaget till detaljplan vilket försvårar bedömningen. 

 
Förorenade områden 
Det saknas utredning om planområdet samt dess närområde 
kan vara förorenat. Historiken för 
planområdet och närområdet bör beskrivas ytterligare i 
planbeskrivningen. När områdets historik utreds bör det ingå 
att granska historiska kartor, flygfoton, leta information i 
arkiv, kontakt med länsstyrelsens miljöskyddsenhet etc. Inom 
planområdets närhet finns en drivmedelsanläggning som kan 
ha orsakat föroreningar vilket inte har utretts. Utredning om 
potentiellt förorenade områden bör göras inom ramen för 
planarbetet för att bedöma den nya detaljplanens lämplighet. 
Utredningar och undersökningar ska delges 
tillsynsmyndigheten. 

 
Vid eventuella föroreningar ska en anmälan om 
avhjälpandeåtgärd (sanering) lämnas till miljökontoret i 
enlighet med 28 § i förordning (1998:899) om miljöfarlig 
verksamhet och hälsoskydd innan markarbeten får utföras. 
Vid markanvändning motsvarande bostadsändamål såsom 
hotell etc. gäller generellt att Naturvårdsverkets riktvärden 
för känslig markanvändning (KM) ska klaras. 

 
På plankartan bör laghänvisningen för anmälan om 
avhjälpandeåtgärd vara 28 § förordning (1998:889) om 
miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd. 



 

 

 
 

KOMMENTAR: 
 

Planförslaget har setts över och förtydligats kring vilka fastigheter som 
ingår i planförslaget.   
  
Planförslaget har kompletterats med en miljöteknisk markundersökning.  
Genomförd undersökning redovisas för under rubriken ”förorenad 
mark” i planbeskrivningen.  
 
 
Någon radonmätning avses inte genomföras inom ramen för planarbetet. 
Planförslaget har försetts med bestämmelse om att den bebyggelse som 
inrymmer lokaler där människor kan vistas ska upprättas radonsäkert.     
 

Inomhusmiljö 
En radonmätning bör genomföras i befintlig byggnad om den 
avses användas för bostadsändamål såsom hotell. 
Mätsäsongen för radon är under höst och vinter, det vill säga 
från den 1 oktober till den 30 april. För att få ett 
årsmedelvärde, enligt strålsäkerhetsmyndigheten, bör 
mätning ske under minst två månader. 

 
Även ventilation i befintlig byggnad bör kontrolleras och vid 
behov anpassas till den ändrade användningen av byggnaden 
(hotell, vandrarhem etc.). 

 
Naturvård 
Frågor rörande naturvård och ekologi besvaras inte av 
Miljökontoret då en sådan kompetensperson 
(kommunekolog) saknas för Valdemarsviks kommun. 

 
Övrigt 
Säkerhetsaspekten i att ha ett tillfälligt boende i närheten av 
en drivmedelsanläggning bör beaktas. Då Räddningstjänsten 
Östergötland fått del av planremissen förutsätter vi att de 
yttrar sig om denna fråga. 



 

Detaljplan för Fyrtorp 1:18 m.fl., 
Valdemarsviks kommun 
Rubricerat förslag har insänts till Länsstyrelsen för granskning 
enligt PBL 5:22. Handlingarna utgörs av plankarta, 
planbeskrivning, granskningsutlåtande, 
miljökonsekvensbeskrivning, samt undersökning om betydande 
miljöpåverkan. 

 
Detaljplanens syfte är att möjliggöra att hamnverksamheten får 
ett vidare användningssätt och kompletteras med 
centrumverksamhet och tillfällig övernattning, samt att 
byggrätterna utökas och blir mer flexibla. 

 
Planförslaget överensstämmer med översiktsplanen och 
handläggs med normalt förfarande. 

 
Länsstyrelsens synpunkter 
Kontroll enligt kap 11 PBL 
Planförslaget strider inte mot de intressen som Länsstyrelsen har 
att bevaka enligt 11 kap 10§ PBL. 

 
Förorenad mark 
Länsstyrelsen vill påpeka att området intill planområdet kan 
innehålla potentiella föroreningar då den närbelägna cisternen 
och tankstationen är ett riskklass 2-objekt. Det innebär att 
utredningsåtgärder och eventuellt saneringsåtgärder i framtiden 
kan bli aktuella i delar som även påverkar nu aktuellt 
planområde. I sådant fall kan även områdets dagvattensystem 
komma att påverkas. Dessa uppgifter kan med fördel införas som 
en information i planbeskrivningen. 

 
 

LÄNSSTYRELSEN ÖSTERGÖTLAN 2021-03-02 
 

 

KOMMENTAR: 
 

Planförslaget har kompletterats med en miljöteknisk markundersökning.  
Underökning redovisas för under rubriken ”förorenad mark” i 
planbeskrivningen.  



 

 
Detaljplan för Fyrtorp 1:18 och 1:19 
Vid genomgång av planförslagets handlingar (daterade 2020-12- 
18) har följande noterats: 

 
För plangenomförandet viktiga frågor där planen måste 
förbättras 

 
DIGITALA REGISTERKARTAN 
Enligt den digitala registerkartan (DRK) är detaljplaneområdets 
gränser emot Fyrtorp 1:21 av varierad kvalitét (0,05 meter), men 
detta kan vara missvisande. Då några fastighetsbildningsåtgärder 
inte har berört dessa fastigheter, Fyrtorp 1:18 och 1:19 sedan de 
styckades av (1943) och efter övergången till Sweref99, är det 
möjligt att fastigheternas gränser transformerades direkt utan 
kontrollmätning. Detta kan få till följd att fastigheternas yttre 
lägesnoggrannhet är sämre. Lantmäteriet rekommenderar därför 
att dessa gränser kontrolleras om så inte redan gjorts. 

 
KOSTNADER FÖR OCH INITIATIV TILL FASTIGHETSBILDNING 
Det anges inte något om vem som initierar och bekostar den 
fastighetsbildning som behövs för genomförandet av 
detaljplanen. 

 
DATUM I PLANBESKRIVNINGEN 

 
Fel datum, står olika datum i planbeskrivning och plankarta. 

 
 

LANTMÄTERIET 2021-03-03 
 

 

KOMMENTAR: 
 

Synpunkter noteras.  
Planhandlingar har kompletterats med information om 
fastighetsreglering.   



 

Synpunkter på DETALJPLAN FÖR FYRTORP 1:18, 1:19 OCH DEL 
AV 1:107 

 
Gryts skärvårdsförening tackar för möjligheten att ge 
synpunkter på förslaget till detaljplan. 

 
Föreningen ser positivt på att kommunen vill möjliggöra en 
vidare utveckling av Fyrudden. Hamnen och de anläggningar 
som finns har avgörande betydelse för möjligheten att bo och 
verka i skärgården och ger därutöver möjlighet för tillfälliga 
besökare och för dem som vill åka ut i skärgården. Som 
föreningen ser det är det emellertid viktigt att en utbyggnad 
ansluter till det befintliga på ett enhetligt sätt och att siluetten 
från sjön inte förvanskas. 

 
Även om busshållplats och tilläggsplats för Östgötatrafiken 
ligger utanför planområdet, vill föreningen peka på vikten av att 
man väger in dessas placering i förhållande till varandra och 
framtida möjligheter för väntlokal, samt parkeringsmöjligheter 
för boende i skärgården och övriga besökare i det fortsatta 
planarbetet. 

 
 

GRYTS SKÄRVÅRDSFÖRENING 2021-03-05 
 

 

KOMMENTAR: 
 

Kommunen tackar för synpunkten och tar med sig synpunkten till andra 
delar av kommunens verksamheter som arbetar med kollektivtrafik för 
vidare hantering. 



 

 
 

SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER 
GRANSKNING II 

Inkomna yttranden utan synpunkter 
 

RÄDDNINGSTJÄNSTEN ÖSTERGÖTLAND 2018-03-07 

POLISMYNDIGHETEN, REGION ÖST 2018-03-13 

SKANOVA AB 2018-03-19 

SJÖFARTSVERKET 2018-03-20 

E.ON ENERGIDISTRIBUTION AB 2018-04-05 

TRAFIKVERKET 2018-04-05 

FÖRSVARSMAKTEN 2018-04-05 

Inkomna yttranden med synpunkter 
 

LANTMÄTERIET 2018-03-09 

MILJÖKONTORET 2018-04-04 

FYRTORPS FASTIGHETS AB & FYRUDDEN MAT 
OCH LOGI AB 

2018-04-06 

TRIVSELUDDENS EKONOMISKA FÖRENING 2018-04-09 

GRYTS SKÄRVÅRDSFÖRENINGE 2018-04-09 

LÄNSSTYRELSEN ÖSTERGÖTLAND 2018-04-11 

 
STÄLLNINGSTAGANDE 

 
FÖLJANDE ÄNDRINGAR HAR GJORTS AV PLANFÖRSLAGET UTIFRÅN 
INKOMNA SYNPUNKTER: 

 
> Planförslaget har reviderats och i avsnittet ”Fastighetsrättsliga 

konsekvenser” framgår att kommunen är ansvarig för de 
fastighetsregleringar som på sikt kan komma att genomföras. 

 
> En bestämmelse har förts in på plankartan om att vid 

markarbeten skall en anmälan enligt miljöbalken göras till 
miljökontoret 

 
> Planförslaget möjliggör utfart från fastigheterna till väg 212 



 

 

> Tagit bort användningsområdet E i plankartan. Området är 
ersatt med användning för hamn- och centrumverksamhet samt 
tillfällig vistelse. 

 
> Planområdet har avgränsats och innefattar nu inte kajen eller 

bryggorna vilket gör att: 
 

o Området inte längre möjliggör för utökat antal 
fritidsbåtar 

 
o Området omfattar inte längre drivmedelshantering 

o Ansökan om strandskyddsdispens innefattar inte längre 
området för kajen utan bara för det aktuella 
planområdet 

 
o Planområdet omfattar inga områden avsedda för 

parkering 
 
 

SAKÄGARE VARS SYNPUNKTER EJ KUNNAT TILLGODOSES I EN REVIDERING 
AV PLANEN ÄR: 

 
> Alla sakägare har kunnat tillgodoses 

MEDVERKANDE TJÄNSTEMÄN 

STINA ANDERSSON 

PLANARKITEKT 

SEKTOR SAMHÄLLSBYGGNAD OCH KULTUR 



 

 

INKOMNA SYNPUNKTER 
 

LANTMÄTERIET 2018-03-09 
 

KOMMENTAR: 
 

Planförslaget har reviderats och i avsnittet ”Fastighetsrättsliga 
konsekvenser” framgår att kommunen är ansvarig för de 
fastighetsregleringar som på sikt kan komma att genomföras. 

 
 

MILJÖKONTORET 2018-04-04 
 

 

KOMMENTAR: 
 

En bestämmelse har förts in om en anmälan enligt miljöbalken skall 
göras vid markarbeten. 



 

 

Planområdet har avgränsats och innefattar nu inte kajen eller 
bryggorna, således möjliggörs det inte för ett ökat antal platser för 
fritidsbåtar. 

 
 

FYRTORPS FASTIGHETS AB & FYRUDDEN 2018-04-06 
 MAT OCH LOGI AB  

 
Angående förslag till detaljplan för Fyrudden (fastigheten 
Fyrtorp 1:107 mfl) 
Valdemarsviks kommun, Östergötlands län. 
Vi (Ola Andersson och Lise-Lotte Nilsson) är positiva till 
kommande planer för Fyruddens hamn med omnejd. När det 
gäller detaljplanen har vi dock en del synpunkter vi vill framföra. 

 
Fyrtorps Fastighets AB står som ägare till fastigheterna Fyrtorp 
1:18, 1:19 och 1:20. Fastigheten/tomten 1:20 är idag 
parkeringsplats för besökare till vår anläggning. 

 
Vi har läst igenom dokumentationen och vill notera att vi ej 
driver någon skeppsfournering eller är ombud för systembolaget 
eller DHL. 

 
Enligt grundkartan för Fyrtorp 1:107 har vi följande synpunkter. 
Vi tolkar att förslag finns att det ska bli utfartsförbud mot vår 
fastighetsgräns mot väg 212. Då vi nyttjar fastigheterna 1:18 och 
1:19 dagligen i vår verksamhet har vi svårt att se att vi inte 
skulle kunna köra ut från fastigheterna. Dagligen har vi 
varutransporter som nyttjar befintlig yta för lastning och 
lossning. Vår handikapparkering samt personalparkering finns 
inom detta område, ett utfartsförbud skulle innebära att även 
dessa platser ej går att nyttja. 

 
En mindre del längs väg 212 är ej markerad som utfartsförbud. 
Denna del är markerad som E på fastigheten Fyrtorp 1:18. Vad vi 
kan läsa oss till står E för teknisk användning. Det som är 
markerat som E är idag ett förråd och ej en teknisk användning. 
Vill tillägga att delar av fastigheten Fyrtorp 1:18 är inhägnat och 
markeringen E finns inom inhägnaden. På fastigheten Fyrtorp 
1:18 finns påfyllningsstationen för drivmedels-hanteringen, 
denna finns ej med på detaljplanen. 

 
Vår förhoppning är att parkeringsmöjligheterna ska öka och inte 
minska. I detaljplanen ser vi att det finns tankar på att ta bort 
flera närliggande parkeringsplatser för att ge plats åt sjöbodar. Vi 
anser att detta inte är genomförbart innan det finns andra 
alternativ till parkering i närområdet. I dagsläget är de flesta 
besökare till Fyrudden bilburna, eftersom det inte finns 
tillräckligt med parkeringsplatser parkerar besökare där det finns 
möjlighet, längs väg 212, runt Fyrsvängen, på hamnplan mm. 

 
Vid tidigare besök på kommunhuset där vi diskuterade byte av 
mark. Framförde vi även önskan om en bilfri hamnplan under 



 

 

sommaren. Det framkom då att backen som idag är nerfart till 
parkering men ej uppfart ej kunde vara uppfart på grund av att 
det ej finns tillräcklig plan yta vid vägen för att stanna. 

 
Detta löste er sakkunnige Sten Ovinder enkelt med att föreslå att 
vägen smalnas av och ger utrymme till att stanna. Detta innebär 
då att hasigheten sänkt, och en del av vägbanan får markering 
röd/vit pil samt att parkeringen kan nyttjas utan att hamnplanen 
behöver trafikeras. 

 
Fastigheten/tomten Fyrtorp 1:20 är privat parkeringsplats som är 
till för kunder/gäster som besöker butiken eller restaurangen, för 
närvarande är det skyltat att parkering för en timme 
gäller. 
På grund av parkeringsproblemet vid Fyrudden så tar inte 
besökare till området hänsyn till detta. För vår del innebär det att 
vi inte har parkeringsplats att erbjuda besökare till oss och 
följden blir att våra gäster ej har någonstans att parkera, utan 
nyttjar väg 212 och andra ställen som är olämpliga att parkera 
vid. Detta är ett problem som behöver att åtgärdas inför 
kommande högsäsong. 

 
I detaljplanen sidan 10, förutsättningar och förändringar framgår 
det att parkering/Fyrtorp 1:20 och annan yta är blåmarkerad. Vi 
har ställt frågan per telefon och ej fått svar vad detta 
innebär. 
Denna blåmarkerade yta som avser fastighet Fyrtorp 1:20 är 
privat mark som nyttjas som parkering för kunder till butik och 
restaurang. 
Vid väg 212 är det skyltat parkering och en pil till vänster, 
skylten hänvisar in till parkering som är privat och förhyrda 
platser. Denna skylt bör tas bort då den är missvisande. Här finns 
en nybyggnation inritat, ett komplement till hamncentrum, kiosk, 
service till fritidsbåtar. Här är vi frågande till om detta verkligen 
behövs, när det några få meter ifrån finns en butik med 
kioskvaror samt glass- och kafé. 

 
Angående gästhamnen som drivs av kommunen. Under året får 
vi väldigt många förfrågningar angående hamnen, allt från vad 
det kostar, om det finns lediga platser, om det hamnen är öppen, 
om det finns upptagningsramp, om det går att nyttja tvättmaskin 
mm. Här försöker vi svara så gott det går och i annat fall hänvisar 
vi till kommunen. Även under lågsäsong finns det båtar i 
hamnen, dessvärre finns då inte faciliteterna i servicehuset 
tillgängliga. Vilket innebär att båtkunder nyttjar våra faciliteter 
som wc och dusch. Även vattentillgången på för och eftersäsong 
bör ses över, flera sommargäster och båtar behöver vatten även 
då. 

 
Farligt gods och drivmedel 
Drivmedelstankar och påfyllnadsskåp står på fastigheten Fyrtorp 
1:19, pumparna står vid kajkanten på kommunens mark. 
Bensinförsäljningen ingår i Fyruddens verksamhet. Under första 
året har vi haft mycket problem med den tekniska utrustningen 



 

 

 
 
 
 

KOMMENTAR: 
 

I och med att planområde har minskats väsentligt, är det många 
synpunkter som inte längre är aktuella. Synpunkterna noteras och 
sparas till ett framtida planarbete för Fyrudden. 

 
Gällande synpunkter om vilken service som erbjuds, så har 
planområdet reviderats och informationen om skeppsfurnering, 
systembolaget och DHL har tagits bort. 

 
Angående utfartsförbudet, är plankartan reviderad. I det nya förslaget 
möjliggörs det för utfart från fastigheterna Fyrtorp 1:18 och 1:19 till 
väg 212. Dessutom har användningsområdet för E tagits bort. 

och vet att inom en snar framtid behöver detta system samt 
pumpar uppdateras, vilket innebär en stor investering som vi i 
dagsläget inte alls är säkra på att vi kommer att genomföra. 
Eventuellt innebär det då att hamnen kommer att stå utan 
drivmedelsförsäljning vilket vi förstår inte är bra. 

 
Personligt inlägg från oss Ola och Lise-Lotte 
För drygt ett år sedan så investerade i någonting vi verkligen tror 
på och idag kallar vi det för Fyrudden. Fyrudden innehåller 
restaurang med en underbar utsikt, livsmedelsbutik, glass- och 
kafé, sjömack (men även bilar kan tanka här). Fyrudden ligger i 
direkt anslutning till havet och en gästhamn för båtar. 
Denna anläggning är blodigt allvar och finansieras inte av eu 
medel eller skatteintäkter. Detta är en privat investering och flera 
personers levebröd. 
Förra säsongen som var vår första blev en verkligen en utmaning. 
Under de två första månaderna gjorde vi stora 
investeringar/renoveringar och förändringar innan öppningen 
som skedde på långfredagen. Säsongen var igång och vi hade 
väldigt många besökare. Som mest ca 600 matgäster under en 
dag i restaurangen. Vi sålde närmre fyra kubik kulglass och 
mängder med pinn- och strutglass. 
I vår livsmedelsbutik har vi verkligen försökt att nyttja ytorna så 
gott det går och försöker ha ett fullgott sortiment. Vi har fått 
många lovord men även lite ris, även det är bra för då vet man 
vad man kan göra bättre. 
Den största förändring är att vi har flyttat in glasskiosken och 
utökat det med ett kafé. Nu finns det möjlighet att äta glass och 
fika eller äta lättare maträtter längs kajkanten på vår nybyggda 
veranda. 

 
 
Med vänlig hälsning 

 
 
Ola Andersson & Lise-Lotte Nilsson 
Som sköter driften av Fyrudden 10 månader om året 



 

 
 

TRIVSELUDDEN EKONOMISKA FÖRENING 2018-04-09 
 

 
 
 

KOMMENTAR: 
 

Planförslaget omfattar inte längre de områden som berörs av 
servituten och inte heller den sydvästra delen av hamnen. 
Synpunkterna noteras och sparas till framtida planarbete. 



 

 
Yttrande över förslag till detaljplan för del av Fyrtorp 1:107 
(Fyruddens hamn). 

 
Gryts skärvårdsförening vill tacka för möjligheten att yttra sig 
över det nu omarbetade förslaget och framför följande 
synpunkter: 

 
Föreningen är positiv till föreslagna förändringar i Fyruddens 
hamn och ser denna upprustning som viktig för utvecklingen av 
Gryts skärgård. Vi förutsätter att ändrad och tillkommande 
bebyggelse utformas på ett sådant sätt att den nuvarande miljöns 
karaktär bevaras. 

 
Fyruddens hamn är särskilt viktig för den skärgårdstrafik som 
Östgötatrafiken bedriver sedan 2012 och vi vill därför föreslå att 
man i planen reserverar goda tilläggningsmöjligheter för denna 
trafik. Då skärgårdstrafikens tidtabell är synkroniserad med 
busstrafikens bör angöringspunkten ligga i nära anslutning 
busshållplatsen, det vill säga i den östra delen av hamnen, där 
skärgårdstrafiken redan idag lägger till. Detta är av vikt inte 
minst med hänsyn till tillgängligheten för resenärer med 
funktionshinder. 

 
 

GRYTS SKÄRVÅRDSFÖRENING 2018-04-09 
 

 
 
 

KOMMENTAR: 
 

Planförslaget omfattar inte längre området för kajen och bryggorna. 
Därmed är inte i det här förslaget möjligt att föreslå 
tilläggningsmöjligheter. Synpunkterna noteras och sparas till framtida 
planarbete. 



 

 
 

LÄNSSTYRELSEN ÖSTERGÖTLAND 2018-04-11 
 

Granskningsyttrande över 
detaljplan Fyrudden för del av 
Fyrtorp 1:107 i Valdemarsviks 
kommun 
Rubricerat förslag har insänts till Länsstyrelsen för 
granskning enligt PBL 5:22. 
Handlingarna utgörs av plankarta med planbestämmelser, 
planbeskrivning, fastighetsförteckning behovsbedömning, 
miljökonsekvensbedömning (MKB) samt 
samrådsredogörelse. 

 
 

Detaljplanens syftar till att hamnverksamheten får ett 
vidare användningssätt och kompletteras med 
centrumverksamhet och tillfällig övernattning, samt att 
byggrätterna utökas och blir mer flexibla. Anpassning görs 
till framtida havsnivåhöjningar och till Boverkets nu 
gällande allmänna råd för planbestämmelser. 

 
Länsstyrelsens synpunkter 

 
Prövningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§ 
I tidigare granskningsyttrande (2016-06-13) framförde 
Länsstyrelsen att detaljplanen behöver förtydliga 
plangenomförandets konsekvenser vad avser bland annat 
riksintressen, strandskydd, dagvattenhantering, 
markföroreningar och risker med hänsyn till framtida 
havsnivåhöjning. I den nya granskningsversionen har 
samtliga tidigare föreslagna byggnadsåtgärder i 
vattenområdet tagits bort, så att endast områden på land 
inklusive befintliga pirar i vattnet omfattas av planen. 
Enligt detaljplanen ska dock en prövning av 
vattenverksamhet för ombyggnad av hamnen ske som en 
del i plangenomförandet. Åtgärdsbehov har identifierats 
vad avser markförorening, dagvattenhantering och 
anpassning av kajen till framtida havsnivåhöjning men 
dessa frågor hänvisas till kommande miljöprövning av 
vattenverksamhet. 

 
Länsstyrelsen finner detta mycket otillfredsställande, 
särskilt som varken utredning eller förslag till åtgärder har 
presenterats i planen. Om en miljöprövning för utbyggnad 
av hamnen av någon anledning inte kan komma till stånd 
riskerar därmed dessa frågor, som är av central betydelse 
för människors hälsa och miljön, att inte få en 
tillfredställande lösning i samband med att planen 
genomförs. Länsstyrelsen har mot bakgrund av detta 



 

 

följande att erinra mot förslaget med avseende på de frågor 
som Länsstyrelsen särskilt har att bevaka enligt 11 kap 10§ 
Plan- och bygglagen: 

 
MKN vatten - dagvatten 
Enligt planhandlingarna ska dagvattenfrågorna hanteras i 
samband med en framtida tillståndsprövning för 
vattenverksamhet. För att kunna infiltrera dagvatten från 
de lägst belägna ytorna krävs att dagvattnet pumpas upp 
till ytor som kan infiltreras. 

 
Länsstyrelsen konstaterar att planen inte medför några 
lösningar för att åstadkomma någon förbättring av 
dagvattenhanteringen. Mot bakgrund av de gällande 
miljökvalitetsnormerna för vatten och risken för fortsatta 
utsläpp av föroreningar från hamnen är detta mycket 
otillfredsställande. 

 
Strandskydd 
Länsstyrelsen delar inte kommunens synpunkter. De 
obebyggda delarna av hamnen är allemansrättsligt 
tillgängliga idag och de är ett viktigt område för det rörliga 
friluftslivet. Några särskilda skäl för att upphäva 
strandskyddet på själva hamnplanen har inte framkommit. 
Länsstyrelsen anser att strandskydd ska gälla inom 
hamnen. Däremot är det tänkbart att strandskyddet 
upphävs på de delar som avsätts för permanent bebyggelse, 
dock ej på själva hamnplanen. 

 
Hälsa och säkerhet – markföroreningar 
I tidigare granskningsyttrande framförde Länsstyrelsen att 
de synpunkter som framfördes kring 
markföroreningssituationen vid samrådet inte har bemötts 
och därmed kvarstod. Det finns ett misstänkt förorenat 
område inom planområdet, den så kallade sjömacken. 
Detta nämns inte i planhandlingarna. Länsstyrelsen anser 
att undersökningar bör göras för att ta reda på om det finns 
någon förorening med drivmedel inom området samt vilka 
åtgärder som kan behöva vidtas för att sanera området i 
samband med hamnens omvandling. Det är inte 
tillfredställande att hänvisa detta till framtida prövning av 
vattenverksamhet i samband med att hamnen byggs om. 

 
Hälsa och säkerhet - drivmedelshantering 
Länsstyrelsen ser det som angeläget att säkerhetsfrågor 
kring cisterner och påfyllning bör åtgärder ske i enlighet 
med MSB:s riktlinjer och efter samråd med 
räddningstjänsten. I planförslaget tillåts 
drivmedelsförsäljning inom större delen av planområdet 
men inga anvisningar lämnas för var en eventuell ny 
placering av drivmedelsanläggningen. Frågan har stor 
betydelse både från risk- och miljösynpunkt och 
Länsstyrelsen anser därför att läget för anläggningen 
behöver preciseras i detaljplanen. Om det är aktuellt att 



 

 

 
 

KOMMENTAR: 
 

Planområdet har inför den förnyade förnyade granskningen minskats 
väsentligt. De synpunkter som inte längre är aktuella, noteras och 
sparas till framtida planarbete. 

 
Planområdet har gränsats av på ett sådant sätt att det inte längre 
innefattar något vattenområde och inte någon vattenverksamhet. 
Området omfattar inte längre kajområdet och det föreslås därmed 
endast om strandskyddsdispens inom befintliga och exploaterade 
fastigheter, och som i gällande detaljplan också är upphävt. 

 
I och med att det finns en potentiell förorening i och med den 
drivmedelshantering som finns, så har en bestämmelse införts om att 
vid markarbeten skall en anmälan enligt miljöbalken göras. 
Planområdet omfattas dock inte längre området för där drivmedlet 
hanteras. 

behålla den befintliga placeringen av tankstationen 
behöver planen precisera avsedda åtgärder för att förbättra 
skyddet vid anläggningen. 

 
Risk för havsnivåhöjning 
I planen konstateras att hamnen med dess tillhörande 
bebyggelse behöver anpassas till framtida havsnivåhöjning 
eftersom en stor del av den nuvarande anläggningen 
ligger inom område som riskerar att översvämmas inom ett 
100-årsperspektiv. Länsstyrelsen instämmer i dessa 
slutsatser. För att motverka skador föreslås i planen 
en bestämmelse om höjdsättning och utformning av 
bebyggelse. Hur själva kajen och hamnanläggningen i 
övrigt ska utformas för att kunna samordnas med kraven 
på nya byggnader besvaras däremot inte och frågan har 
inte heller närmare utretts i ärendet. Länsstyrelsen ser 
detta som mycket otillfredsställande, då planen inte kan 
visa hur bebyggelsemiljön ska ges en lämplig utformning 
med hänsyn till risken för översvämningar. 
Sammanfattning 
Som framgår ovan har Länsstyrelsen ett flertal 
invändningar med avseende på de frågor som 
Länsstyrelsen har att särskilt bevaka enligt 11 kap 10§ plan- 
och bygglagen. Därmed är planen i nuvarande utförande 
inte lämplig, kompletteringar och omarbetningar krävs 
innan antagande kan ske. Länsstyrelsen vill påminna om 
att i det fall kommunen skulle anta planen utan att 
ovanstående beaktas kan Länsstyrelsen komma att 
överpröva planen enligt 11 kap 10-11§§ plan- och bygglagen. 

 
Yttranden från övriga myndigheter 
Sjöfartsverket har skickat in ett eget yttrande, se bifogad 
bilaga. 



 

Vårt datum Vår beteckning 
2018-01-03 PLAN.2012.7 

 
Fastighet 
FYRTORP 1:107 M FL 

 
 
 
 

Tillhörande detaljplan för fastigheten 
del av Fyrudden 1:107 m.fl (Fyrudden), 
Valdemarsviks kommun 

 
Granskningsutlåtande 

 
Utlåtande 
Rubricerad detaljplan med tillhörande handlingar har varit utställd för granskning under 
tiden den 2016-05-02 och 2016-06-13. Planen var utställd för granskning i receptionen 
på Strömsvik, Storgatan 37 i Valdemarsvik. Granskningshandlingarna visades även på 
kommunens officiella hemsida. 

Under granskningstiden kom 9 skriftliga yttranden in, varav 8 med synpunkter. 

Inkomna yttranden utan erinringar: 
2016-05-02 Försvarsmakten 

 
Inkomna yttranden med synpunkter: 
2016-05-17 Lantmäteriet 
2016-05-20 Privatperson 1 
2016-05-31 Sjöfartsverket 
2016-06-08 Trivseluddens ekonomiska förening 
2016-06-13 Länsstyrelsen 
2016-06-13 Trafikverket 
2016-06-13 Privatperson 2 
2016-06-27 Region Östergötland 

 
Planförslaget har ändrats så pass mycket efter granskningen att en förnyad granskning 
bedöms vara nödvändig för att kunna anta planen. 
På grund av att planförslaget ändrats och minskats ned så mycket, kan det inte längre 
anses innebära betydande miljöpåverkan. 

 
Följande ändringar har gjorts av planhandlingarna efter granskningen: 

 
• Planområdet har minskats ned, och omfattar inte längre vattenområdet. 
• Grundkartan och plankartan har kompletterats med efterfrågad information från 

lantmäteriet. 
• Genomförandebeskrivningen korrigeras i enlighet med Trafikverkets synpunkt 

om väghållare. 
• Planbeskrivningen kompletteras kring konsekvenserna för de olika 

fastighetsägarna. 
• Bostadsändamålet har tagits bort från plankartan och ersatts med tillfällig 

övernattning. Detta för att det inte är lämpligt att ha bostäder inne på själva 



 

hamnområdet, då dessa riskerar att bli störda av verksamheterna och det är just 
hamnverksamheterna som är det viktigaste med området, då Fyruddens hamn är 
en viktig utgångspunkt för transporter och resor ut i skärgården. För att undvika 
framtida krav på restriktioner på verksamheterna ändras därför detta. Tillfällig 
vistelse tillåts även på andra ytor än i tidigare version av planförslaget. 

• Ledningsrätter har försetts med u-områden i plankartan. 
• Plankartan har korrigerats, så att byggnadshöjderna främst anges i nockhöjd 

istället för byggnadshöjd. Nockhöjden är en exakt angivelse för hur hög 
byggnaden tillåts vara, med byggnadshöjd är totalhöjden mer svårtolkad, då den 
anges nere vid takfoten och totalhöjden därför kan vara olika hög beroende på 
takvinkeln. 

• Planförslaget kompletteras med en precisering av hamnens utformning och 
omfattning, samt en tydligare koppling mellan de i MKBn identifierade behoven 
av skyddsåtgärder och planförslagets ställningstaganden. Planbeskrivningen 
kompletteras med information om planförslagets påverkan på berörda 
riksintressen samt korrigeras under stycket om aktuella föroreningar och 
utvecklas kring stigande havsnivåer, samt så läggs en bestämmelse 
om detta in på plankartan. Planbeskrivningen kompletteras kring riskerna med 
farligt gods etc. Planbeskrivningen utvecklas kring strandskyddet och de 
särskilda skälen. 

 
 
 

Lantmäteriet 
Lantmäteriet har tagit del av planhandlingar tillhörande rubricerat ärende och har 
följande synpunkter till förslaget ur fastighetsbildningssynpunkt. 
GRUNDKARTA 
Koordinatkryss och koordinater saknas på grundkartan. 
Teckenförklaring saknas för grundkartan. 
Ledningsrätt och servitut är inte inlagda i grundkartan. 
PLANKARTA 
Där ledningsrätten ligger bör väl ett u-område läggas ut. 
I planen finns ett m3 inom Fyrtorp 1:19, detta finns inte med i planbestämmelserna. 
PLAN- OCH GENOMFÖRANDEBESKRIVNING 
Här står endast att, I samband med plangenomförandet kan mindre 
fastighetsregleringar att behöva genomföras. Fyrtorp 1:107 avträder mark till 1:19. Om 
man tittar på planen verkar det vara fler fastigheter som kommer att ändras. Här ska 
man ha med vad konsekvenserna blir för respektive fastighet. 
FASTIGHETSFÖRTECKNING 
Saknas. 

 
Bemötande: 
Grundkartan kompletteras med efterfrågat innehåll. 
Plankartan kompletteras med u-områden. Planbeskrivningen kompletteras/förtydligas 
angående konsekvenserna för de olika fastighetsägarna. 
Bestämmelsen m3 finns inte längre med som bestämmelse. 



 

 
Privatperson 1 
Undertecknad är ägare av fastigheten XX som ligger belägen norr om 
Kustbevakningens hus. 
Jag är i princip positiv till detaljplanen men har följande synpunkter. 
Jag har förstått att den ersättningsbyggnad som planeras där kustbevakningens hus 
idag är beläget kommer att bli högst 5 meter högt och att huset där affär och restaurang 
är beläget kommer att bli högst 9 meter räknat från hamnnivån. Detta är helt 
acceptabelt. 
Vidare om fler byggnader skall byggas mellan dessa byggnader bör dessa inte vara 
högre än 5 meter räknat från hamnnivån. 
Vi som bor på fastigheterna norr om hamnen har ju inverterat mycket kapital i våra 
fastigheter för den fina utsikt vi har över fjärden. Det vill vi förstås fortsätta att ha. Med 
angivna höjder på planerade byggnader kommer vi att fortsätta att ha det. 
Det är viktigt att parkeringsfrågan lösas på ett bra sätt. Redan idag är det stor brist på 
parkeringsplatser under sommartid. Det händer ofta att folk parkerar utefter vägen 212 
trots att det är parkeringsförbud och olämpligt. Detta har ibland orsakat trafiktillbud 
hittills utan skador på människor. 
Slutligen är vi måna om att det inte blir stillastående vatten i hamnbassängen när 
bryggor byggs ut och hamninloppet blir mindre. Redan idag kan det varma 
sommardagar vid algblomning lukta illa. Vi utgår från att hänsyn tagits till detta i 
detaljplanen. 

 
Bemötande: 
I tidigare förslag var höjden på byggnaderna angiven som byggnadshöjd. Detta har 
ändrats på många delar av planförslaget och anges istället som nockhöjd, för ökad 
tydlighet. För hamnområdet finns en byggrätt på totalt 150 kvm, men denna måste 
delas upp på byggnader som maximalt får vara 15 kvm per byggnad. 
Ytterligare parkeringar planeras på sikt att anläggas i närområdet. 
Vid en projektering av hamnens framtida utformning och utbyggnad får frågan om 
vattnets cirkulationsmöjlighet hanteras. 

 
Sjöfartsverket 
Sjöfartsverket har ansvar för tillgänglighet, framkomlighet och säkerhet i svenska 
farleder och farvatten. Sjöfartsverket arbetar dessutom för hög transportkvalitet, god 
miljö, regional utveckling och ett jämställt transportsystem. I Sjöfartsverkets uppdrag 
ingår att bevaka sjöfartens transportleder och hamnterminaler inklusive dess 
anslutningar till landbaserad infrastruktur. 

 
Yttrande 
Sjöfartsverket har inget att erinra mot den föreslagna detaljplanen. 

 
Övriga synpunkter 
Vid planering av belysningspunkter, i hamnen, på pirar och bryggor, ska hänsyn tas så 
att dessa inte bländar sjöfarande eller påverkar funktionen på den ljuspunkter som är 
avsedda för sjöfartens säkra navigation. 
Pir- och bryggnockar skall förses med fasadbelysning och reflexer. Flytbryggor skall 
utrustas med fasadbelysning och reflexer med lämpligt intervall. 
Placering och utformning av belysningen bör samrådas med Kustbevakningsstationen 
och övrig yrkessjöfart i området. 



 

 
Bemötande: 
Synpunkterna noteras för framtida arbete, men kan inte hanteras inom ramen för 
detaljplanen. 

 
Trivseluddens ekonomiska förening 
Vi är mycket positiva till en renovering och utbyggnad av hamnområdet då det kan bli 
ett lyft för regionen och det ger en ökad service till åretruntboende, sommarboende, 
turister och båtfolket. 
Då det gäller det gällande förslaget till detaljplan har vi dock ett antal synpunkter. 
Något oklara delar i planförslaget: 

• Kartorna visar olika områden vi har tolkat, och fått information av kommunen vid 
möte 1 juni, att Plankartan i planförslaget är den som gäller. 

• Efter möte med kommunen har vi även fått uppfattningen att det kan vara vissa 
justeringar i existerande Plankartan ”då den inte är säkert helt korrekt” 
exempelvis i västar delen där vi tolkar att den går på vår mark samt att 
vågbrytaren i söder delvis (västra spetsen) är inritad på vårat vatten. 

Tidigare påpekat i inlämnat remissvar 2013 på planen som ej beaktats i det nya 
förslaget. 
• Vi har ett officialservitut som bildats vid dom i expropriationsmål 1981-05-08 samt 

i fastighetsreglering med registreringsdatum 86-03-14 om nyttjande av båtplatser 
inom planområdets västra del. Vi förutsätter att det fortsatt gäller även efter 
planens eventuella genomförande och vi anser att det vore bra om man skriver in 
att gällande servitut fortsatt gäller. 

Övriga synpunkter 
• Vi förutsätter att en eventuell utbyggnad av hamnen ej försvårar tillgången till 

existerande båtplatser. Man har ej tagit hänsyn till grund och liknande i planens 
västra del. 

• Sidan 10 stycke ”åtgärder för att förebygga….” Vi håller inte med om 
bedömningen att planen ej kommer åsamka ökade störningar, ekade emissioner 
och ökade störningar för närliggande bostäder. Med ett ökat besökande till 
hamnen av både sjöfart och marktransporter samt en minskad parkeringsyta 
kommer självklart belastningarna att bli större. Men det går att genomföra utan 
att belastningarna blir obehagligt stora om ni lyssnar och tar del av våra 
synpunkter. Även de nya byggnaderna kan självfallet åsamka störningar. 

• Sidan 15- Hur kan man motivera att inte göra någon radonmätning när man vet 
att det är ett högriskområde för radon? 

• Sidan 16- Stycket ”Byggnadskultur”. Vi håller helt med att man skall ta estetisk 
hänsyn till uppförandet av nya byggnader i hamnen därför hade det varit av 
intresse att få veta hur man planerar att utforma de nya byggnaderna Spec på 
plan C (bild sid 9). Vi är positiva till att bygga exempelvis fiskestugor eller 
liknande men INTE ända ner till vattnet. Vi anser att område C 8bild sid 9) borde 
begränsas i yta och höjd (Existerande byggnad behålla höjden då den väl passar 
in i terrängen med nybyggnation mot vattnet <3 m). 

• Sidan 18 Första stycket ”Allmänt kan sägas att tillgången på parkeringsplatser är 
god”. Detta stämmer idag- men INTE om man godkänner planen i dess 
existerande utformning. Men att ta bort 75% (54 av 72) av de existerande 
parkeringsplatserna inom planområdet, samtidigt som man vill ha en ökning av 
besökande, kommer att få till konsekvens att bli ett stort underskott av 
parkeringsmöjligheter. Det är vanligtvis även denna parkeringsyta som de tidiga 



 

och sena besökarna till hamnen använder. Det vore positivt om man kan finna 
någon ytterligare yta i närområdet som kan användas för parkering. 

 
Generella kommentarer 
Parkering 
Besökande till befintliga och planerade verksamhetsområden förväntar sig ett väl 
fungerande bil- bussparkering i direkt anslutning till hamnområdet. Framtidsversionen 
med Fyruddens hamn verkar vara en utökning av affär, restaurang och 
övernattningsmöjligheter samt vid utbyggnad av hamnen med all säkerhet ökning av 
linjebåtstrafik, betalda båtutflykter gästbåtar och även husbilar. 
De flesta gäster har mer eller mindre tunga bagage, barnfamiljer fullt förståeligt kanske 
det dubbla. För att verksamheter inom Fyruddens hamn skall fungera tillfredställande 
och lönande måste det finnas bra parkering i anslutning till hamnen. 
Man hävdar att tillgången till parkering är god och det kan stämma idag. Trots det så är 
de existerande parkeringsplatserna under vissa perioder fullt belagda och vid vissa 
evenemang så parkerar även besökare längs med vägen vilket försvårar utfarter med 
minskad trafiksäkerhet som följd. 
Vi har även påpekat väghållaren, Trafikverket, att redan idag då är vissa utfarter osäkra 
och när besökare parkerar längs vägen, som händer vid större evenemang då inte 
parkeringsplatserna räcker till, så är vissa utfarter trafikfarliga. 
Att man i den nya planen föreslå en byggnation på område C (Fyrudden 
parkeringsplatser översikt, bild sid 9) som är både den största och den mest nyttjade 
parkeringsplatsen av samtliga är INTE acceptabelt. Av de 72 parkeringsplatserna som 
finns inom planområdet försvinner samtliga 54 samtidigt som det blir en utökad 
tillströmning till området kommer att skapa stora problem. 
Nämnda ytor mot havet används även idag mycket frekvent av husbilar mm. 

 
Byggnationer 
Planritningar över hamnen har visats men några byggnadsritningar eller vilken typ av 
byggnationer som kommer att tillåtas har ej beskrivits. Uppförandet av byggnationer på 
nämnda yta kommer att dels starkt begränsa möjligheterna till parkering Försvåra för 
parkering under det inte aktiva månaderna då det är den parkeringsplats som nyttjas 
mest under ”resten” av året. 
Riskera att göra stor påverkan på våra hus värde samt vår trivsel så utsikten förändras 
från att se ett kustlandskap och en hamn till att se en husvägg. 
Vi anser att man ej borde bebygga nämnda yta. Om det måste bebyggas borde 
byggnaden eller byggnaderna begränsas mer i höjd och bredd samt ej gå så långt ner 
mot vattnet. Ytan borde begränsas. Den byggnation inom område C (bild sid 9) som 
skulle kunna göras utan att störa området i stort är att förlänga existerande byggnad. 
Om man planerade för något liknande de små stugorna (enplans) för handel som man 

har i Västerviks hamn (fiskestugor) på del 
av ytan om man fann alternativa 
parkeringsplatser vore möjligt. 

 
Innan vi sett ett sådant förslag emotsätter 
vi oss en byggnation som begränsar 
parkeringsplatserna eller utsikten från vårt 
område mot hamnen. 
Sammanfattning 



 

1. Vi är positiva och stödjer det fortsatta 
arbetet med att utveckla området. 
2. Vi kräver att våra båtplatser inom 
planområdet finns kvar under oförändrade 
villkor (servitut). 
3. Ett hållbart förslag med 
parkeringsplatser och 
villkor/begränsningar för byggnation på 
område C (bild sid 9) måste presenteras! 
Innan vi sett ett sådant förslag emotsätter 
vi oss en nybyggnation som begränsar 

parkeringsmöjligheterna eller utsikten från vårt område på detta området. 
 
 

Bemötande: 
Frågan med servitut rörande bryggplatser kan inte hanteras inom ramen för 
detaljplanen. 
Detaljplanen specificerar inte exakt hur hamnen och dess verksamhet ska utformas. 
Planområdet omfattar inte längre vattenområdet. 
Planhandlingarna föreskriver att all byggnation ska ske radonsäkert. 
Plankartan har reviderats så att det skall vara tydligare att tolka hur höga de tillåtna 
byggnaderna får vara. 
På sikt kommer det troligen bli aktuellt att anordna fler parkeringar i närheten av 
planområdet. 

 
Länsstyrelsen 
Rubricerat förslag har insänts till Länsstyrelsen för granskning enligt PBL 5:22. 
Handlingarna utgörs av plankarta med bestämmelser, planbeskrivning, 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) samt samrådsredogörelse. 
Detaljplanens syfte är att möjliggöra en utbyggnad av Fyruddens hamn samt att 
hamnverksamheten kompletteras med centrumverksamhet. Bostadsanvändning 
medges i planen för befintligt bostadshus. 
Planen handläggs med normalt planförfarande enligt PBL (2010:900). 

 
Länsstyrelsens synpunkter 
Länsstyrelsen har lämnat samrådsyttrande över planförslaget 2013-09-05. I 
samrådsredogörelsen har synpunkterna bemötts. Länsstyrelsen konstaterar att det av 
redogörelsen framgår att synpunkterna på sidan 2 i yttrandet, som rör strandskydd och 
förorenade områden, inte har bemötts. 
Länsstyrelsen pekade i samrådsyttrandet på behovet av att hamnens utformning och 
omfattning behöver preciseras för att därigenom kunna bedöma om en utbyggnad är 
förenlig med berörda riksintressen, miljökvalitetsnormer, strandskydd med mera. 
Länsstyrelsen konstaterar att planförslaget ännu saknar en tydlig planmässig 
precisering av utformning och omfattning av hamnutbyggnaden. Länsstyrelsen kan 
därför ännu inte göra en allsidig bedömning av om föreslagen hamnutbyggnad är 
förenlig med allmänna intressen. 
Vidare angavs i samrådsyttrandet att Länsstyrelsen förutsätter att tillståndsprövningen 
av vattenverksamheten samordnas med detaljplanearbetet. Länsstyrelsen konstaterar 
att tillståndsprövningen av vattenverksamheten ännu inte inletts. För att avgöra om 



 

planen är genomförbar bedömer Länsstyrelsen att en miljödom för hamnutbyggnaden 
behöver finnas innan planen kan antas. 
En samordning mellan plan- och tillståndsprocess innebär bland annat att det tydliggörs 
vilka frågor som ska hanteras i plan respektive i tillståndsprövning (och 
detaljeringsgraden inom respektive process). Några av de frågor Länsstyrelsen tar upp 
nedan, kan vid en samordning eventuellt hänskjutas till tillståndsprövningen såsom 
mark- och sedimentföroreningar och dagvattenhantering. Eftersom planen bedömts 
medföra betydande miljöpåverkan har en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram 
som reviderats efter samrådet. Länsstyrelsen konstaterar att MKBn kompletterats med 
de underlag som efterfrågats i samrådsyttrandet, men att det saknas en tydlig koppling 
mellan de i MKB identifierade behoven av skyddsåtgärder och planförslagets 
ställningstaganden. 

Kontroll enligt kap. 11 PBL 

Riksintressen 
Planen saknar tydliga ställningstaganden till om hur den påverkar riksintressena för 
naturvård och friluftsliv (3 kap. miljöbalken (MB)9 samt riksintresse för obruten kust 
respektive rörligt friluftsliv enligt 4 kap MB. I MKBn behandlas dock dessa frågor. 
Planhandlingen behöver kompletteras med detta. 

 
Hälsa och säkerhet- markföroreningar 
Eftersom Länsstyrelsen samrådssynpunkter kring markföroreningssituationen inte har 
bemötts tar vi upp samma frågeställningar här. Inom planområdet finns det två 
misstänkt förorenade områden enligt EBH-stödet, vilket Tyréns också har konstaterat i 
miljökonsekvensbeskrivningen (MKB). I MKB beskrivs att objekten enbart är 
identifierade och att någon ytterligare utredning inte har gjorts samt att det inte finns 
några kända provtagningar av bottensedimenten i hamnen. Under MKB-avsnittet 
”Påverkan på miljömål” konstaterar Tyréns att det finns risk för spridning av eventuella 
föroreningar i samband med att bryggor och vågbrytare anläggs och att om arbetet 
utförs på ett sådant sätt att föroreningar riskerar att spridas krävs provtagning och ev. 
särskilda skyddsåtgärder. Detta nämns inte i planen, där istället felaktigt står ”Inga 
kända markföroreningar finns inom planområdet”. Planen bör därför ändras så att den 
ger en korrekt bild av föroreningsproblematiken. 
Inom ramen för kommande tillståndsprövning av vattenverksamheten kommer behovet 
av undersökningar och eventuella skydds- och saneringsåtgärder att ytterligare 
preciseras. 

 
Hälsa och säkerhet- klimatanpassning, översvämning 
Länsstyrelsen konstaterar att miljökonsekvensbeskrivningen (MKB) beskriver 
problematiken med stigande havsnivåer, något som dock inte behandlas i planförslaget. 
Länsstyrelsen anser att planförslaget behöver kompletteras så att det framgår hur den 
identifierade problematiken med stigande havsnivåer hanteras till exempel genom att 
ange riktlinjer, rekommendationer eller bestämmelser för efterföljande lovgivning. 

 
Hälsa och säkerhet- farligt gods 
I MKBn beskrivs olika risker förknippade med verksamheten vid befintlig 
sjöbensinstation samt de transporter och hantering av farligt gods som är knutna till 
denna. Riskbilden ska enligt MKB även ses i ljuset av att anläggningen kan komma att 
översvämmas. I MKB finns exempel på hur planmässig hänsyn till riskerna kan tas och 



 

förslag på skadeförebyggande åtgärder, något som dock inte behandlas i planförslaget. 
Länsstyrelsen anser att planförslaget behöver kompletteras med en beskrivning av 
riskerna. Dessa iakttagelser i MKB förutsätts vidare följas upp av kommunen vid 
plangenomförandet. 

 
Dagvattenhantering 
I MKB beskrivs att vid genomförandet av planen krävs att ett system för 
omhändertagande och rening av dagvatten anläggs. För att möjliggöra detta kan det bli 
nödvändigt att använda ytor utanför planområdet. Dagvattenhanteringen vid en 
utbyggnad av hamnverksamheten kan lämpligen hanteras inom ramen för kommande 
tillståndsprövning av vattenverksamheten, där eventuella skyddsåtgärder kan 
preciseras. 

 
Strandskydd 
Eftersom Länsstyrelsen samrådssynpunkter kring strandskydd inte har bemötts tar vi 
upp samma frågeställningar här. 
Av planhandlingarna framgår att kommunen vill upphäva strandskyddet i hela 
planområdet. För att upphäva strandskyddet krävs särskilda skäl enligt miljöbalken. 
Särskilda skäl för att upphäva strandskyddet presenteras i tillhörande MKB. 
Länsstyrelsen anser dock att skälen, liksom bedömningen av påverkan på 
strandskyddets syfte, bör lyftas in i själva planhandlingen. 
Länsstyrelsen står fast vid, vad som framfördes i samrådet, att det inte är lämpligt att 
upphäva strandskyddet i hela planområdet. De ytor på land som inte är byggrätter bör 
fortsatt vara allemansrättsligt tillgängliga varför strandskyddet bör ligga kvar. 
Inte heller i vattenområdet är det, med tanke på tillgängligheten och påverkan på växt- 
och djurliv lämpligt att upphäva strandskyddet. Den plan som presenteras för 
utvecklingen av vattenområdet i hamnen är alltför oprecis för att kunna ta ställning hur 
tillkommande anläggningar är förenliga med strandskyddsbestämmelserna. En sådan 
prövning får ske när det blir aktuellt att utveckla vattenområdet, antingen genom separat 
dispensprövning eller genom en samlad prövning tillsammans med en eventuell 
tillståndsprövning av vattenverksamheten. 
Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10§ PBL och nu 
kända förhållanden att frågor som rör strandskydd måste lösas på ett tillfredställande 
sätt i enlighet med vad som anges ovan för att Länsstyrelsen inte ska pröva 
kommunens beslut att anta detaljplanen. 

 
Bemötande: 
Planförslaget har minskats ned, så att vattenområdet inte längre omfattas av 
planområdet. 
Planförslaget kompletteras med en precisering av hamnens utformning och omfattning, 
samt en tydligare koppling mellan de i MKBn identifierade behoven av skyddsåtgärder 
och planförslagets ställningstaganden. Tillståndsprövningen av vattenverksamheten 
kommer inte att ske samordnat med detaljplanearbetet, då den exakta utformningen av 
hamnen inte är bestämd. Genomförandet av detaljplanen kommer att föregås av 
tillstånd för vattenverksamhet. 
Planbeskrivningen kompletteras med information om planförslagets påverkan på 
berörda riksintressen. 
Planbeskrivningen korrigeras under stycket om aktuella föroreningar. 
Planbeskrivningen utvecklas kring stigande havsnivåer, samt så läggs en bestämmelse 
om detta in på plankartan. 



 

Planbeskrivningen kompletteras kring riskerna med farligt gods etc. 
Synpunkterna om dagvattenhanteringen noteras. 
Planbeskrivningen utvecklas kring strandskyddet och de särskilda skälen. 
Strandskyddet upphävs för kvartersmark, och planförslaget innehåller enbart 
kvartersmark. 

 
Trafikverket 
Trafikverket har inget att erinra mot den utställda detaljplanen. 
På sidan 26 Genomförandebeskrivning står ”Kommunen är huvudman för angränsande 
allmän plats och vägverket för väg”. 
Detta behöver ändras till Trafikverket är väghållare för Länsväg 212. 

 
Bemötande: 
Planbeskrivningen ändras enligt ovan. 

 
Privatperson 2 
Från fastighet XX har Vi en unikt vacker utsikt, där risken med byggnader och en uppsjö 
av höga segelbåtmaster kommer att förstöra denna vackra utsikt. 
Ser ingen som helst fördel som åretruntboende med en utbyggnad av hamnen då man 
inte kan garantera en båtplats, då man hånfullt tidigare tagit ifrån oss dessa och givit 
bort dem till sommargäster för all framtid. Från kommuns sida är Vi inte välkomna att 
med båt angöra Fyruddens hamn även om Vi bodde eller ägde en Ö, men man kan inte 
hindra oss från att tanka eller handla i affären säger man från kommunens ansvariga vid 
denna tidpunkt, denna inställning är beklaglig. Ägarna har spridit ut att Vi är stoppade 
på att handla i affären och att gå på restaurangen till lokalbefolkningen detta har man 
inte behövt att göra för det har självklart varit självvalt för länge sedan. Tidigare 
inskickade synpunkter ang. Fyrudden har man tydligen inte anammat. 
Fyrudden har i både i lokalbefolkningens och gästers "ögon" blivit ett misskött och 
ogästvänligt ställe och detta är dålig reklam för Valdemarsvik och dess anseende. 
Från kommunens sida anser man att det är rena vilda västern nere i hamnen, lösningen 
har tydligen blivit att man har anställt en hamnkapten men vad dennes uppgift är har för 
mej gått förbi. 
Kommunen har tydligen inget intresse av att köpa ut eller anser sig ha kompetens att 
driva Fyrudden. Fyrudden borde generera pengar till kommunen och inte som idag, 
utgifter. Köp därför ut ägarna till fastigheterna och låt någon som verkligen är driven 
engagerad och intresserad ta över. I annat fall skall kommunen driva sin egen mark 
dvs. Hamnplatserna och inkassera dess inkomster. En förlängning av cykelbanan till 
Fyrudden vore tacknämlig likaså en 30 eller 40 sträcka istället för som idag är 50 som 
sällan hålls, samt ett flertal farthinder, inför också ett gångfartsområde i närområdet av 
hamnen dvs. 5-7 km/tim. För några år sedan byggde man ut verandan till restaurangen 
på prickad mark och kommunens representant upplyser mig om detta utan att jag bett 
om detta kallar det för en mindre avvikelse men fick erkänna att det var det ju inte, 
flyttade bensinpumparna mycket närmare oss utan att bry sig om våran synpunkt. 
Överflödiga Containers och stor bränslecistern borttages. 
Flytta påfyllningscentralen av bränsle där det lite då och då rökes cigaretter där under 
påfyllning mycket obehagligt och flytta bränslepumparna. 
Detta var lite allmänna synpunkter om lite runt omkring. 

 
Bemötande: 



 

Synpunkterna angående skötseln och nyttjande av befintliga verksamheter inom 
hamnområdet kan inte hanteras inom ramen för detaljplanen, men vidarebefordras till 
berörd del av kommunens verksamhet. 
Väg 212 ligger inte inom planområdet, men synpunkterna angående 
hastighetssänkningarna noteras. 

 
Region Östergötland 
Region Östergötland har beretts möjlighet att yttra sig över granskningsförslag av 
Detaljplan för del av Fyrtorp 1:107 (Fyrudden). 
Bakgrund 
Detaljplanen ligger inom Gryts skärgård som är en del av Östgötaskärgården. Fyrudden 
med dess hamn är huvudort för en stor del av Gryts skärgård och med stor betydelse 
för transporter och service. Den bofasta delen av befolkningen har varit relativt konstant 
under 2000-talet medan antalet boende under sommarhalvåret ökar till det tredubbla. 
För att kunna utveckla Fyruddens hamn ges i planen, inom hamnområdet, en mer 
generell byggrätt samt möjlighet att utvidga hamnverksamheten för både besökande 
och den stationära professionella båtverksamheten. 
Region Östergötlands yttrande 
Region Östergötland har, tillsammans med Norrköpings, Söderköpings, Valdemarsviks 
och Västerviks kommun, utarbetat ett gemensamt utvecklingsprogram för kust och 
skärgård. Kust och skärgårdsområdet är en unik miljö med stor potential ur ett 
besöksnäringsperspektiv. Strategierna i det gemensamma programmet ska bidra till att 
upprätthålla och stärka en attraktiv kust och skärgård. I programmet anges att 
Gryt/Fyrudden är ett utpekat utvecklingsområde och utvecklingen av området är viktigt 
för att upprätthålla och stärka områdets attraktivitet. Region Östergötland anser att 
förslaget till detaljplan följer intentionerna i det gemensamma utvecklingsprogrammet 
och har inget att erinra mot liggande förslag. 

 
Bemötande: 
Synpunkterna noteras. 

 
Valdemarsvik 2018-01-03 

 
Erica Ekblom Aline Eriksson 
Planchef Planarkitekt 
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