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Valdemarsviks kommun &r beldgen pé griansen mellan Ostergotland och Smaland. Orten &r ett
sommarparadis - nara till vatten, skogar och béljande landskap. Stadskarnan ligger vid Ostersjons
enda fjord, nagot som gor Valdemarsvik unikt. Kommunen har 7 809 invanare (Foretagarna 2018).
Har ar det tryggt att leva, for unga som gamla.

Projekt Storgatan handlar om att etablera tanken pa en ombyggnation av centrumkarnans huvudgata,

Storgatan. Det ar en 800 meter lang trafikerad gata, kantad av butiker och bostader. Dar samsas bilar,
bussar och lastbilar i en kontinuerlig stromning. Langst med gatan parkerar bilar, och pa bada sidorna
finns trottoarer for fotgangare. Gatan &r upplyst med dekorativ belysning.

Naringslivet kring gatan bestar till stor del av tjanster, restauranger och en del butiker inom
detaljhandeln. I néra anslutning finns dagligvaruhandel, som Ica Supermarket och Systembolaget.

1.1. Problembakgrund

Projekt Storgatan ar i uppstartsfasen och tanken pa en ombyggnation av Storgatan ar oetablerad hos
manga i Valdemarsvik. De invanda beteendena hos invanarna och naringsidkarna ar svara att bryta
utan att skapa en positiv attityd gentemot férandringen. ldag finns en rédsla for att omstallningen
skulle innebéra bortfall for den lokala handeln. | dag anser Valdemarsvik sina svagheter som trakiga
och slitna stadsmiljoer samt snalare utbud av service, handel, kultur och utbildningar jamfort med
storre narliggande orter (Valdemarsviks kommun 2018). En forandring av Storgatan maste ske, men
alla dr inte lika positiva till detta.

1.2. Syfte
Syftet med konceptstudien ar att visa pa de mojligheter och fordelarna for saval invanarna som for
naringslivet som Projekt Storgatan kan innebéra.



2.1. Forarbete

For att fa en djupare forstaelse och inblick i Valdemarsviks kommun har vi tagit del av aktuella
dokument rérande kommunen. Bland annat en marknadsplan for 2019-2021 som tar upp visioner och
delplaner for kommunen. Den tar &ven upp relevanta aspekter sisom kommunens styrkor och
svagheter samt malbild. Genom att ta del av kommunens budskapsplattform har vi fatt en béttre
uppfattning om vad kommunen star for och lagger vikt vid.

Genom ett studiebesok har kommunen och framforallt Storgatan studerats pa nara hall. Detta for att fa
en verklig uppfattning av gatan och dess problematik och majligheter. Har fick vi pa nara hall bade
kanna, se och hora viktiga aspekter av gatan, vilket ar viktigt for att fanga den ratta kanslan for
projektet. Under studiebesdket fick vi en guidad tur av anstallda pa kommunen.

2.2. Malgrupp

Samhéllsbyggnadsenheten vid Valdemarsviks kommun ser hela kommunens invanare som
malgruppen for projektet. For att ta fram en mer inriktad priméar malgrupp som projekten ska na ut till
har vi analyserat kommunens marknadsplan och budskapsplattform samt genomfort ett studiebesok.
Genom detta har vi landat och fokuserat vid politiker och naringslivet som den primara malgruppen.
Detta for att det ar dessa som kan paverka projekt Storgatans mojliga genomforande.

2.3. Valdemarsvik idag

Idag har Valdemarsvik problem med att manga kanner sig otrygga i centrum. Belysningen &r
bristande, handelslivet bérjar do ut och manga ungdomar lamnar staden for andra kommuner for
studier samt arbete.

2.3.1. Vision
Valdemarsviks marknadsplan stracker sig till ar 2025. Den bestar av flera delmal som syftar till att
framja kommunens naringsliv och atmosfar. Dessa delmal lyder:

Ostersjons ledande miljokommun

Plats dé&r alla kan véaxa och trivas

En upptécktsresa bland miljoer och manniskor
Naturlig arena for aktiv livsstil

Plats i varlden att vara stolt Over

Ett naringsliv med sjélvfortroende
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I marknadsplanen namns kreativitet, vackra livsmiljoer och ett mangsidigt kulturliv som viktiga
punkter, tillsammans med kommunens strévan att bli en etablerad miljokommun. | den satsningen
inkluderas miljovanlig teknik, rening av mark och vattendrag, kollektivtrafik och folkhalsofragor
(Valdemarsvik 2018).

2.3.2. Storgatan

Under studiebesoket noterades det att Storgatan idag kantas av kladbutiker, byggservice- och handel,
florister, frisorer, restauranger med mera. Vagen som delar av orten har en hastighetsbegransning pa
30 km/timmen och trafikeras av kollektivtrafik, privatbilar, varutransporter, cyklar och fotgéngare.



Manga av husen langs med gatan ar gamla kulturarv, dar flera ar Q-mérkta, och har pastellfargade
fasader. Det finns dven manga nyare byggnader.

2.4. Moodboard

Syftet med féljande moodboard &r att visa pa den kanslan som 6nskas formedlas av Valdemarsvik.
Efter intervju och studiebesok har det framgatt att stallen som Smogen, Vaxholm, Nyhavn och andra
kustorter star som forebilder. Dessa orters styrka ligger i bevarandet av kulturarvet, tillvaratagandet av

den havsndra lokalisering och den lyckade turismen. En gemensam faktor ar den begrénsade
biltrafiken i centrumkarnan.




For att stadskarnor inte ska bli folktomma &r det ar viktigt att uppratthalla en levande stadskarna. Det
handlar dérav att uppmuntra manniskor till sociala métesplatser dér de kan kanna sig trygga och
trivas. Genom att bland annat skapa fler sittplatser, parkeringsméjligheter samt bra belysning &r man
pa god vdg for att skapa en levande stadskérna. Féljande avsnitt kommer ta upp teorier och fakta
rérande stadskarnor generellt for att vidare se hur dessa kan appliceras pa Valdemarsviks behov och
mojligheter.

3.1 Sju punkter for en levande stadskarna
Claesson & Widéen (2017) skriver i sin kandidatuppsats om sju punkter for en levande stadskarna.
Dessa punkter ar:

Den byggda miljons anpassning efter manniskor
Mojlighet att motas, pausa och vila

Naringsliv: handel

Néringsliv: restauranger, caféer och kulturliv
En levande kvallsstad

Trygghet

Trafik och tillganglighet. (ibid.)
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De tva forsta punkterna syftar till hur miljon paverkar medborgarna. Trivsel ar den viktigaste aspekten
och begreppet “nyurbanism” ndmns som en motreaktion mot modernismens vision om att en byggnad
endast bor ha en funktion. De nyurbana samhallet har istallet kontor, bostéder, butiker och produktion
blandat for att blanda det sociala med det funktionella och skapa en mer dynamisk stad. En annan
aspekt inom nyurbanismen &r bevarandet av det lokala, gemytliga och traditionella. Det finns en
strdvan att bevara historiska platser och integrera de i det nya. Claesson & Widéen (2017) beskriver
begreppet “bevararlinjen” som en del i samhéllsbyggnadsdebatten dér invanarna védrnar om att behalla
det gamla. Detta ar nagot man bor efterstrava genom att arkitekter och samhallsplanerare tar ansvar
for kulturmiljon i en stad.

En lyckad stadskarna har till sin fordel ett blandat utbud, &r levande stora delar av dygnet, samt
inkluderar en urban utomhusmiljé med offentliga platser och ar tillgangligt med olika transportmedel.
Torget tas upp som en mittpunkt. Ett lyckat torg &r ett stélle dar ménniskor méts och trivs. Det &r en
social plats som bor uppmuntras med hjélp av sittplatser och estetiskt tilltalande utformning. Eftersom
det ofta blir en motesplats for olika aldrar bor det avspegla detta.

Punkt 3-4 behandlar handeln. Mgjligheten till konsumtion &r en viktig del av trivselfaktorn. Shopping
ses som en social aktivitet och frdmjar inte bara handelns néringsidkare utan andra serviceaktorer. Det
ar en viktig tillgang for staden som framjar utveckling och tillvaxt. Tjanstesektorn och kulturlivet
lockar besokare och vidare nya invanare. Har staden ett kulturarv ses det som extra viktigt att detta tas
i atanke. Det kan vara genom matmarknader, butikssammanséttning, detaljhandel, lokala restauranger,
historiska byggnader och kulturella ngjen.

Foljande punkt, nummer 5, tar upp kvéllsaktiviteter. En levande kvallsstad har positiv inverkan pa
invanarna och skapar en mer levande milj6. Det innebér dven ett langre tidsfonster for mojlig
konsumtion. Kvéllsaktiviteter, genom bland annat langre dppettider, ger en 6kad trygghetskansla, till
skillnad mot en “d6d” kvéllsstad. Trygghet behandlas mer ingdende i punkt 6, dér en trygg stad



beskrivs som en plats som grundar sig i att manniskor med olika livsstilar vistas och vill anvanda det
offentliga stadsrummet. Ett exempel pa hur detta genomfors ar att etablera verksamheter pa
bottenvéaningen av lagenhetshus. Entréerna bor da vara inbjudande och skapa ett socialt rum. En
livfull stad inger trygghet, tillsammans med ordentlig kvallsbelysning. Sammanfattningsvis handlar
det om att se staden som en helhet, dygnet runt, for att skapa en trygg miljé for manniskan.

Cornelis Uittenbogaard (2017), stadsplanerare och forskare, betonar att den fysiska miljon har
inverkan pa kanslan av trygghet vilket gor stadsplaneringen av betydande roll. Tryggheten spelar idag
en allt storre roll for stadsplanering i det att miljoerna ska utformas for att vara attraktiva men aven for
att minska mojligheten till brott. VVidare betonar han helheten i stadsplanering. Likval butiker,
motesplatser som service och gronomraden kan bidra till 6kad trygghet genom att locka fler
manniskor och dérigenom en storre social kontroll (ibid.).

Sista punkten, nummer 7, beskriver vikten av trafik och tillganglighet. Claesson & Widéen (2017) tar
upp promenadvénlighet som en viktig aspekt. Den rumsliga miljon &r en viktig del i att skapa en
tillfredsstéllelse. Gangaktiviteten paverkas av livfullhet, sékerhet, attraktivitet ~ samt hur miljon
framjar socialiserande med byggnader, aktiviteter och andra manniskor. En stad manga promenerar
genom kommer kannas mer social, saker och generera positiva associationer for invanare och
besokare. Det namns &dven att ett totalforbud av biltrafik inte nodvandigtvis ar det mest positiva, da
langsam trafikstromning ocksa bidrar till 6kat liv. Att 6ka andelen promenerande har dock viktiga
fordelar ur miljosynpunk samt en minskad risk for trafikproblem och olyckor (ibid.).

Féljande kapitel kommer behandla &mnen som relaterar till dessa sju ovan ndmnda punkter och beréra
dessa mer ingaende.

3.4. Motesplats

En Okad satsning pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ar en av manga viktiga atgarder for att stalla om
till ett mer hallbart samhélle. Hallbara platser handlar om att satta manniskan i centrum. Da kravs
okad medborgardialog och mer fokus pa hur manniskor ror sig och umgas i stadsmiljcer, hur vi skapar
sociala motesplatser och inte minst hur vi underlattar hallbara transportval. Det ska vara latt for
manniskor att gora kloka val. Darfor ar kvaliteter sasom attraktivitet, komfort, trygghet och
upplevelse viktiga i stadsplaneringen, sager Mathias Ahlgren (Mynewsdesk, 2018).

Allt fler studier tyder pa att vi maste borja skapa stadskarnor som inte ar beroende av handel. Att satsa
pa att skapa naturliga métesplatser kan istallet gynna savél invanarna som handel. Ett storre fokus bor
laggas pa att skapa attraktiva stadskarnor dit invanarna samlas och trivs for att skapa de essentiella
motesplatserna for ett socialt vélbefinnande. Stadskarnor behover starka destinationer som torg och
parker for att locka méanniskor. Historiskt har handeln lange kopplats till en stark och lyckad
stadskdrna men de andrade konsumtionsvanorna dr viktigt att ta hansyn till. Darav kan motesplatser
spela en allt mer betydande roll for stadskarnan (Stadsplanering 2012a).

Véagverket pekar dven pa skillnaden mellan ekonomisk och social aspekt pa en stadskarna:

“Diskussioner kring huruvida stadskédrnan verkligen ar en viktig motesplats utifran ett
socialt perspektiv diskuteras séllan, utan detaljhandel, fysisk attraktivitet och regional
konkurrenskraft star i centrum — en syn dar stadskarnan presenteras i form av att vara ett
ekonomiskt nav, inte ett socialt nav.” (Vagverket 2007:79-80)



Platsutveckling syftar till att gbra en plats attraktiv for méanniskan vilket ar relevant att ta
hansyn till gallande exempelvis motesplatser. Platsen ska fa folk att vilja besoka denna,
stanna langre, spendera samt vidare tala gott om platsen. Pa detta satt kan handel vara en
viktig tillgang for platsutveckling da detta far folk att spendera pengar. (Claesson & Widéen
2017)

“Inom varje stad och ort finns ett historiskt centrum som behdver aterfa sin roll
som en samlande social, kulturell och kommersiell métesplats for att motverka
den utarmning som skett genom en forflyttning av handel och service till
externomraden. Stads- och ortskarnor behover forstarkas med samlande
publika platser och inbjudande offentliga rum som lockar manniskor tillbaka till
staden.” (IVA 2017)

Att gora staden och dess allmanna platser sa attraktiv som majligt ar av stor vikt for invanare
och besokare. Olika typer av motesplatser kan starka den sociala sammanhallningen dar
trygghet och tillganglighet &ven har stor inverkan. En mgjlig 16sning for att involvera
manniskor mer &r att lata lokala aktérer som restaurang-agare vara mer delaktiga i att
utveckla stadens varumarke, exempelvis genom evenemang (IVA 2017).

3.2 Socialt kapital

Socialt kapital kan enligt NE (2018) beskrivas som “de egenskaper vid sociala relationer som gor att
méanniskors samverkan grundas pa tillit “. Socialt kapital kan darigenom bidra till tillit och samverkan
mellan mé&nniskor genom bland annat gemensamma aktiviteter. Socialt kapital kan dven beskrivas
som fortroende, natverk och normer som bland annat kan hjélpa individens utveckling gallande
jobbmodjligheter och trivsel. UIf Liljankoski (Stadsplanering 2012b) menar att socialt kapital kan
skapa méjligheter och forutsattningar for bade individen och samhéllet genom okad integration, 6kade
ekonomiska forutsattningar, battre folkhalsa och ett mer demokratiskt samhalle. Betoningen ligger pa
vikten av socialt natverk. Det lokala sociala kapitalet kan framjas genom att skapa motesplatser dar
man kan befinna sig en langre stund. Detta gér kommunen och stadsplaneringens roll viktig i att skapa
motesplatser for invanarna. Liljankoski betonar vikten av tillgang till de informella métesplatserna i
ett samhalle, sdsom parker och bankar (Stadsplanering 2012b).

3.3. Néringsliv

Handeln &r en viktig faktor for att skapa en stad dar folk vill  leva och bo. Konsumtion &r en social
aktivitet och en viktig drivkraft for andra serviceaktorer sdsom restauranger, caféer och butiker.
Strukturomvandlingen i ekonomin och 6kad urbaniseringen forsvarar smastaders stadskarnor att halla
sig levande. | manga smastader kan denna mérka trend bevittnas och drabbar stadskarnans 6verlevnad
hart. Enligt Svensk Handel (2015) kan en forklaring ligga i férandrade konsumtionsvanor. En okad e-
handel och forflyttningar av képcentrum lockar manniskor till nya platser for konsumtion dar de sma
stadskarnorna star sig chanslosa. Samtidigt diskuteras i denna snabbt foranderliga tid, huruvida
handeln verkligen bor ses som den huvudsakliga attraktionen i ett stadscentrum. For att mota e-
handeln bor man istéllet satsa pa en kombinationen av saval handel som service, upplevelse och
motesplatser (ibid.). Man behdver se stadskdrnan som en plats dar manniskor lever som medborgare
och inte konsumenter.



“For att stadskarnorna ska klara sig maste man fokusera pa det som ar stadens
sjalva essens, att erbjuda manga saker pa samma plats samtidigt. Det handlar
om mangfald och tathet, boende och service, kultur och arbetsplatser,
kollektivtrafik och métesplatser.” (Svensk Handel 2015)

| de sma stadskérnorna, dar handeln inte langre star i centrum, satts istallet storre fokus pa nya
funktioner dar upplevelser och attraktioner spelar en allt storre roll. 1 en tid dér innovationer och
utvecklingen gar snabbt behdvs darfor annat an handel for att halla dessa stadskarnor attraktiva.
Avgorande kan istéllet vara att se dver det utbud och aktiviteter som &r kopplat till annat an handel.
Mangfalden av verksamhet och fokus pa upplevelse bor fordelaktigt std som avgoérande.
Tillganglighet, utbud och samordning mellan kommun, fastighetsagare och handlare star d&ven som
faktorer som kan stérka en stadskérna. Det dr viktigt att inte glomma att se till helheten i en stad for att

lyckas skapa en god upplevelse och trivsel hos invanarna. (Svensk Handel 2015).

Ett nytt sétt att etablera sig som foretag i en smastad ar genom att lokalt forankra e-handelsforetag.
Apotea ar ett exempel pa detta. Foretaget huvudkontor ligger i Stockholm men det logistiska sker i
Morgongava, en ort med 1400 invanare. Apotea genererar enligt foretagets VD ca 200
jobbmajligheter for lokalbefolkningen. Att placera sig i en smastad innebar for foretaget en mer
personlig kontakt med de anstéllda. Deras narvaro bidrar i sin tur med en positiv spiral for orten
(O’Mahony 2016).

Nya satt att konsumera och digitaliseringen av handeln staller nya krav pa de fysiska butikerna. Att
anvénda butiken till annat &n forséljning, som till exempel en motesplats for event och kurser, kan
vara en l6sning till att behalla konsumenternas intresse. Shopping forvantas vara underhallning pa ett
annat satt an forut. Mer fokus bor fordelaktigt laggas pa en mer personifierad service vilket kan sta
som avgorande Gverlevnadsfaktor for butiker idag. (it-retail 2018)

Olsson och Oberg (2017) menar i en artikel skriven for Samhallsbyggaren att en levande stad ar dar
méanniskor och verksamheter mots. Nar handeln star sig forsvarslos mot e-handeln bér man ta hansyn
till de lokala forutsattningarna och behoven som rader for att kunna skapa passande besoksorienterade
verksamheter for att vidare skapa liv i omradet.

3.4. Cykelstad

En ombyggnation av Storgatan dar man jobbar mot att skapa en cykelstad kan bidra med manga
fordelar. Att valja cykeln fére bilen bidrar inte bara med mindre utsl&pp utan dven en minskad
bullerniva. Det ar darav ett miljovanligare alternativ som dven gynnar de invanare som bor langst med
gatan som pé sa sétt blir av med bilbullret (Asplund & Ohgard 2007). Att g eller ta cykeln istillet for
bilen gor det dven lattare att tillga butikernas utbud som darmed ocksa gynnar handeln (Cederstrand
2014).

For att cykeln ska bli ett sjalvklart alternativ for Valdemarsviks invanare maste staden géras mer
cykelvanlig. Idag har Valdemarsviks centrum endast ett fatal cykelstall pa relativt ggmda plats. Den
trafikerade gatan tillsammans med avsaknaden av cykelvagar hindrar invanarna till att kanna sig
motiverade att ta cykeln. Om invanarna skulle uppleva det lattare att anvanda cykeln som ett satt att
smidigt ta sig fram genom staden framjar detta dven miljon (Asplund & Ohgérd 2007).



Kungl. Ingenjérsvetenskapsakademien (2017) betonar en stads néarhet, och dess
medfoljande tillganglighet till bland annat handel, utbildning, arbete, kommunikation, noje,
parker, torg och kultur som viktigt del av stadsplaneringen. Bra tillgénglighet kan vidare
spela roll for stadens mojlighet att bli konkurrenskraftig gallande bade ekonomi, halsa och
miljo.

Genom att forverkliga en vision av VValdemarsviks centrum dar de flesta ror sig i gang eller cykelfart,
gors staden mer attraktiv och skulle utstralar ett visuellt gatulugn. Detta bidrar ocksa med ¢kad
folkhalsa, battre miljo och minskade kostnader for transportinfrastruktur.

3.5. Parkering

Aven om cykeln stér sig fordelaktig jamfort med bil i manga avseenden kan man inte blunda for
bilens fordelar bland annat gallande transport. Darav kréavs ocksa goda mojligheter for bilisten. Bra
parkeringsmojligheter &r betydelsefullt for att skapa levande stadské&rnor. Genom bra parkeringsytor
bidrar det till affarsmojligheter och sociala moten (Blomkvist 2017). Det &r dven vart att tanka pa att
parkeringsplatserna ska anpassas for alla. Ytorna bor vara utformade pa sa vis att man ska kunna lasta
in och ur en rullstol eller annat stort pa ett smidigt satt (Asplund & Ohgard 2007).

3.6. Belysning

Kanslan av trygghet i den offentliga miljon ar viktig for att invanare ska vilja och kunna rora sig fritt i
stader. Bristande underhall, dalig belysning och rorig trafiksituation ar faktorer som kan skapa
otrygghet, vilket i sin tur leder till att ménniskor undviker dessa platser. Med hjélp av belysning kan
man bade ¢ka tryggheten, motverka skadegorelse och minska brottslighet (Jonkopings kommun u.a.).

Nar manniskor kénner sig trygga skapas mer liv och rorelse i staden. En stad som &r levande storre
delar av dygnet bidrar dven till att manniskor upplever trygghet. Boende i ett omrade kan dessutom
dra nytta av belysningen da det exempelvis &r lattare att identifiera folk och se platser (Osvalder
2011).

Det &r inte bara kommunen som kan bidra med att skapa en tryggare stad med belysning.
Verksamheter i omradet kan bidra till en 6kad kéansla av trygghet och arbeta for att utveckla platsens
attraktion. Affarsidkare kan med 6ppna och belysta skyltfénster bidra till en attraktiv stadskarna.
Belysta skyltfonster kan inspirera till shopping under dagtid. Café, restauranger och
kontorsverksamheter kan med belysta fasader och belysning i fénster/lokal dven efter stangningstid
bidra for en tryggare kénsla. Pa helgerna nar flera vistas senare ute kvélls- och nattetid ar behovet
storre for mer belysning. Men hjélp av timer kan man enkelt styra vilka tider man vill ha mer eller
mindre belysning. Mer belysning pa husfasader lyfter inte bara vackra fastigheter, utan skapar dven en
trevlig stadsmiljo. Vissa gator behdver mer belysning an andra och genom att anvanda tradbelysning
kan man bidra till en okad kansla av trygghet i parker (Oskarshamn u.a.).

3.6.1. Gadehavgard, Danmark

| Gadehavgard som &r en forort till Képenhamn i Danmark har en studie gjorts kring om
brottsligheten minskar och tryggheten 6kar i en ljusare stad. Kommunen har ca 2000 invanare och
liknar manga andra bostadsomréaden. Tillsammans med AF undersékte kommunen om tryggheten i
stadsdelen kunde 6ka med hjalp av béattre utomhusbelysning.



Efter analyser av den davarande situationen togs tva metaforiska idéer fram som grund for valet av
belysning och hur belysningen skulle placeras — ”det lilla livet” och ”det vilda livet”. Det lilla livet
refererade till mindre omraden och métesplatser, exempelvis parkbankar, vagar och lekplatser. Pa
dessa platser installerades framforallt vit belysning, men aven fargade lampor riktade mot vaxtlighet i
parken och sittplatser, for att skapa en mer dimensionerad ljusupplevelse. Olika belysningstekniker,
bland annat LED, testades. Det vilda livet var ett uttryck for storre och éppnare ytor med mer
aktivitet. P4 dessa platser valde AF att satsa p& en mer livfull ljusupplevelse med lampor i olika farger
som skapade visuellt attraktiva monster pa husfasader och andra ytor kvallstid. Syftet var att skapa en
varmare atmosfar som bjuder in till méten och aktiviteter mellan ménniskor. Belysning installerades
aven i uppgangar och tunnlar for att oka forbipasserandes majlighet att se vem man moter och darmed
upplevelsen av trygghet.

Nér pilotprojektet utvarderades med hjalp av intervjuer med ett tjugotal av invanarna visade det sig att
den upplevda tryggheten i omradet hade forbattrats signifikant och att omradet dessutom upplevdes
mer visuellt attraktivt. Den okade belysningen pa vagar var sarskilt omtyckta och platser som tidigare
undvikits nar det varit mérkt kunde nu passeras tryggt.

Att hantera belysningsfragan ur ett samverkansperspektiv dar tekniska, sociala och miljoméassiga
aspekter vags in, ser Christian som jobbar p& AF som ett omrade som kommer att bli allt viktigare for
kommuner i framtiden (AF u.4.).

Enligt Osvalder (2011) ar belysningens betydelse for trygghet i stadens offentliga miljoer foljande:
e ge motorfordonsforare, cyklister och fotgangare goda forutsattningar att ta sig fram pa ett

sékert satt

underlatta orienteringen i staden

det kénns tryggt att vistas utomhus

bidrar till att bevara lag och ordning

uppfylla krav pa god arbetsmiljo vid arbete utomhus

gora det mojligt att uppleva estetiska varden i staden

3.7 Lyckade projekt

Det finns flera lyckade projekt dar fotgangare och cyklister fatt fordel gentemot biltrafiken i
stadskarnan. Dessa projekt resulterar ofta i en mer levande och social milj6, dar individen kanner sig
trygg och valkommen. Nedan foljer tva exempel pa lyckade forandringar.

3.7.1 Nya torget

Ostantill 1:2 (Nya Torget) i Norrkoping paborjade en ombyggnadsprocess 2013 for att ge torget en ny
karaktér och skapa en motesplats i Norrkopings 6stra centrumdel.
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Konceptbild p& Nya Torget, Norrkoping
2013 fungerade torget till storsta del som en parkeringsyta, samt sporadiskt for torghandel. Invanarna
upplevde att torget var mérkt och som en yta att parkera for att ta sig till de narliggande byggnaderna.
Dessa var bland annat en mataffér (Coop Saluhallen), en tobaks- och spelbutik, ett gym, en restaurang
med flera. Torget ligger ett kvarter bort frdn Motala Strém och den angransande hamnen.

Malsattningen med ombyggnationen var att skapa en matesplats for invanarna och en smaskalig
torghandel. Man ville skapa ett torg dar alla manniskor var valkomna. Tva tredjedelar av torget
utnyttjades da till parkeringsandamal och dispositionen innebar fa sittplatser. Framsta anledningen for
folk att vistas pa torget var for att passera det. Det saknade intressanta punkter, attraktioner och en
tydlig identitet — det var trakigt (Norrkpings Kommun 2013).

Idag, 2018, &r torget fardigbyggt. Ombyggnationen har skapat en stor yta helt utan bilar dar dess
offentliga karaktar visas genom lokaler pa bottenplan for restauranger, kontor, cafeér och handel.
Resultatet av detta skapar en mer valkomnande och inbjudande kansla for passerande. For att fa bort
alla bilar byggde man ett parkeringshus under torget.

Nya torget har goda forutsattningar for uteserveringar och sittplatser vilket gor det till en naturlig
motesplats. De stora fonsterna pa bottenplan ger ljus och skapar trygghet, tillsammans med den
installerade belysningen pa torget. Torget som var en bortglémd anonym plats kanns idag mycket mer
livfullt, modernt och valkomnande. Det &r inte langre morkt och ndgot man skyndar forbi”.
Saluhallen &r kvar, likasa gymmet och restaurangen, men tillskott som en bar, en restaurang och 40
nya bostadsratter har tillkommit.

3.7.2 Vaéstra Vallgatan

Omformningen av Vastra Vallgatan i Varberg har pagatt 6ver en langre tid. Processen att ga fran
huvudled till en lagfartsgata paborjades 2008.
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Koncepthilder pa Véstra Vallgétan, Varberg

Végen delar av stadens centrala stadsrum och ar lokaliserat mellan stadens galleri och nérliggande
kyrktorg. Ett forsok att fa bort trafiken fran narliggande bostadsomrade genomférdes, vilket innebar
okad trafik pa Vastra Vallgatan. Da gatan var en av flera vagar for att ta sig ut ur staden valde man att
gora det svarare for bilisterna, i ett forsok att leda om trafiken bort fran stadskéarnan. De forsta stegen
var att smalna av den med hjalp av blomlador. Man gjorde dven sa att Vastra Vallgatan inte langre var
en huvudled. Dérefter sénktes hastigheten till 30 km/h.

2016 blev gatan en lagfartsgata med en rekommenderad hastighet pa 10 km/h. Fran 2008 till 2016
minskade fordon per dygn fran 12 000 till 5000. Trottoarerna har tagits bort och gatan ar belagd med
kullersten. Gatan &r fortfarande trafikerad av bilister och bussar, men tempot ar mycket lugnare. Nu &r
det istéllet gangtrafikanterna som styr. Detta passar stadskarnan mycket battre, da en stor del av
fotgangarna ar dldre och barn. Langs med gatan finns blomlador och cykelstall, och utanfor stadens
galleria har en naturlig 6vergang skapats av stadens invanare. Projektet att minska biltrafiken pa
Vastra Vallgatan lyckades.
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Diskussionen nedan kommer baseras pa datan i referensramen med fokus pa de sju punkterna fran
avsnitt 3.1.

4.1 Den byggda miljons anpassning efter manniskor

Den byggda miljon bor vara anpassad efter oss manniskor. Att halla en enhetlig stil pa byggnaderna,
speciellt géllande farg och hojd, bidrar ett trevligt helhetsintryck. Det ndmns &ven i kapitel 3.1 hur
viktigt det &r att bevara historiska platser som kan integrera med de nya. Valdemarsviks centrum har
idag flera olika stilar pd byggnaderna. Vissa ar gjorda av sten medan andra ar gjorda av fargglada
trafasader. De flesta av Valdemarsviks byggnader har aven en liten trapp vilket gor det svart for
rorelseférhindrade personer att ta sig upp for. Trottoaren pa sidorna av Storgatan utgor ocksa hinder
for rorelseférhindrade med sina kanter och ojamna yta.

Storgatan bor ta hansyn till den byggda miljén och bevara de historia byggnaderna. Husen runtom bor
uppratthalla de fargglada fasaderna, da detta ar starkt karaktarsskapande for Valdemarsvik. Vid
ombyggnation bor man bevara det gamla, som till exempel magasinen utmed hamnen, och satsa pa
upprustning. Om nybyggnation ar aktuellt bor denna anpassas efter radande stadsstruktur, och arbeta
mot att frdmja det historiska istéllet for att modernisera.

En omorganisering av Storgatan skulle kunna leda till battre mojligheter for invanarna och besokarna
i Valdemarsvik. Byggnader ska utga fran manniskan oavsett behov eller tillstand. Genom att
underlétta framkomligheten for fotgangare skulle gatan bli mer tillganglig for personer med
rorelseforhinder och funktionsvariationer. Véastra Vallgatan (se 3.7.2 Vastra Vallgatan) &r ett exempel
dar hastighetssankning bidragit positivt till den byggda miljons anpassning. Att folja bevararlinjen (se
3.1 Sju punkter for en levande stadskérna) ar nagot man bor efterstrava, da Valdemarsvik har sa
genuina byggnader som inte bara skapar en livfullhet i stadskérna, utan dven nagot som faller ut
positivt inom turismen.

Genom att applicera nyurbanismens tankar om att satta méanniskan i centrum kan man lyckas skapa
trivsamma och inbjudande stadsmiljoer. Genom att bygga utifrdn méanniskan bade gallande sociala
och funktionella aspekter kan man skapa en mer dynamisk stad.

4.2 Mojlighet att motas, pausa och vila

For att vi ménniskor ska kunna trivas ar det viktigt att vi har stéllen dér vi kénner att vi kan vila och
pausa ndr det behovs, och att dessa motesplatser ska k&nnas inbjudande (se 3.1 Sju punkter for en
levande stadskéarna). VValdemarsviks stadskarna bor darfor fylla en viktig social funktion som
motesplats. For att gora detta mojligt kravs det lattatkomliga sittplatser, och inte bara sittplatser vid
uteserveringar som kraver betalning. Om detta inte uppfylls finns det risk for att det blir en déd plats
som man inte vill vistas vid. Kénnetecken for dessa doda platser &r oftast att det saknar belysning
samt sittplatser. Efter ombyggnationen utanfor Valdemarsviks Sparbank finns nu fler sittplatser an
innan. Det finns d&ven mojlighet att sitta vid hamnen.

Som beskrivet i kapitel 3.4 &r en stravan mot ett mer hallbart samhélle med mer cykel- och gangtrafik
onskvart. Detta foljer i linje med Valdemarsviks kommuns vision. | kapitel 3.4 framfors flertalet
fordelar med en mer cykelanpassad stad. Detta genom att bland annat minska buller fran trafik samt
skapa battre framkomlighet for fotgangare och andra cyklister - nagot som bor efterstravas i en stad
som Valdemarsvik. En stad med mindre bilar skapar sociala ytor dar invanarna kan integrera med
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varandra. Sociala ytor leder i sin tur till att skapa en tryggare miljon och ger 6kat socialt kapital som
kan gynna samhéllet pa manga sétt, bland annat genom spontana kontakter och natverk.

Nya Torget (se 3.7.1 Nya Torget) ar ett exempel pa hur man forsokt skapa en social, 6ppen yta med
mojlighet till informella méten. Resultatet har gjort en plats som kanns tryggare, mer trivsamt och
inbjudande. Langst med Storgatan finns tva stycken torg som kan ta efter detta exempel. Forslag pa
forbattring ar fler cykelstall som uppmuntrar invanarna att cykla in till centrum istéllet for att ta bilen
och mer ytor som framjar informella moten och ger en socialare stadsbild. Dessa bor inkludera fler
sittplatser och battre belysning.

4.3 Néringsliv: handel

Som namnt i kapitel 3.3 kan man inte bortse fran hur de nya konsumtionsvanorna satter
stadskarnornas roll som handelsplats i obalans. Att konkurrera ut e-handel och andra kdépcentrum ar
darfor en omojlig uppgift vilket satter nya krav pa handeln i smastader for att locka folk. Trots detta
lockar kulturlivet och tjanstesektorn besokare och nya invanare. En stad ses som extra viktig om det
existerar ett kulturarv. Med detta menas historiska byggnader, kulturella ndjen, lokala restauranger
mm.

Nya konsumtionsvanor beror till stor del av den digitala handelns framfart. | och med att fenomenet ar
sa pass nytt och standigt forandras forsvarar det att generalisera ett vinnande koncept eller forutspa
framtidens konsumtionstrender. Vilken roll handeln har och kan ha i mindre stader blir darfér annu
svarare att bestamma. Nya sétt att konsumera medfor nya krav for att skapa levande handel, dar
mindre stader drabbas hardast. Viktigt gallande denna punkt &r att inte se handeln i Valdemarsvik som
det mest avgorande for en levande stadskdrna. Som manga studier visar stélls dessutom nya krav pa
den fysiska shoppingen: den ska ge en upplevelse som nathandeln inte kan tillfora.

4.4 Naringsliv: restauranger, caféer och kulturliv

Det ar viktigt att stader har betydelsefullt och intressant innehall i deras stadskarnor. Med detta
innebdr det ett stort utbud med restauranger, butiker, ndjen och kultur. Om det finns fler restauranger,
cafér och uteserveringar blir det till en mer attraktiv plats for fotgangare att vistas pa.

Idag har Valdemarsvik nagra tomma lokaler dar det finns stor potential att fler restauranger och
butiker kan 6ppna, vilket kan bidra till att skapa en mer tilltalande miljo for besdkare langst med
Storgatan. Som namnt i kapitel 3.3 ar handeln en viktig del av stadskarnan och for att skapa en
levande stadsmiljo. Néringslivet i form av restauranger, caféer och kulturlivet &r viktigt - om inte
viktigare, for smastaden idag. Da det forandrade konsumtionsvanorna paverkar smastadshandeln (se
4.2 Naringsliv: Handel) blir det &nnu viktigare att satsa pa ett levande stadsliv utéver konsumtion
inom detaljhandeln. | kapitel 3.1 beskrivs att en stad med kulturarv bor ta tillvara pa detta, nadgot som
Valdemarsvik bor ha i atanke. Det finns en vinning inom turismen pa att framhéva stadens historia, da
det gor platsen mer genuin.

Genom en ombyggnation pa Storgatan skulle troligtvis mojligheter for en miljo med fler
uteserveringar finnas. Speciellt om gatan smalnas av. Med en lagre hastighet pa trafiken skulle dven
bullret sénkas och ge gatan ett mer trivsamt tempo som gor det trevligare att vistas langst med gatan.
Den lilla glasskiosken pa torget framfor banken &r ett bra exempel pa nagot som skulle framjas av
sankt hastighet. Dels for att det ofta ar manga barn i omlopp kring en glasskiosk, men ocksa for att
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skapa den vilsamma miljon som leder till informella méten (se 4.2 Mojlighet att motas, pausa och
vila).

De tomma lokalerna langst med Storgatan bor forsoka fyllas i allra storsta man, for att skapa en mer
inbjudande milj6. Storgatan ar Valdemarsviks huvudgata, och bor utstrala en positiv stadsbild. En
metod for att undvika detta &r att fylla dem med tillfalliga 16sningar, som pop-up butiker, eller férsoka
uppmana invanarna att etablera 6ppna verksamheter som &ven de ser inbjudande ut. I de hus
kommunen ager, eller pa nagot vis har ett samarbete med, vinner man mer pa att fylla dessa med en
valdigt liten vinstmarginal an att lata de std tomma. Forslag pa dessa aktiviteter ar gallerier,
utstaliningar om Valdemarsviks historia, pop-up butiker eller en mojlighet for lokala producenter att
visa och sélja sina saker.

4.5 En levande kvallsstad

I kapitel 3.1 beskrivs en stad som levande nar det finns fler néjes- och kulturutbud som har 6ppet sent
om kvéllarna. Detta gor att fler vill stanna i centrum for att umgas. En annan fordel ar att mer liv och
rorelse i centrum under flera av dygnets timmar bidrar till 6kad trygghet hos invanarna. |
Valdemarsvik finns en kansla av otrygghet da stadens gator saknar bade bra belysning och rorelse
nattetid.

Att skapa en stadsmiljo langst med Storgatan dér butiker, restauranger och caféer har 6ppet kvéllstid
skapar en trygg milj6. Genom att ha en offentlighet langst ner i husen, som pa Nya Torget (se 3.7.1
Nya Torget), skapas ett socialt rum. Tillsammans med bra belysning kanner sig invanarna trygga.
Valdemarsvik bor jobba mot att géra Storgatan till en mer levande och trygg plats aven kvallstid. Att
se staden i sin helhet, alla dygnets timmar, &r darfor en viktig aspekt for Valdemarsvik. God belysning
kan darfor gynna Valdemarsvik bade gallande trygghet och estetik. Detta lockar dven fler att stanna
och bidrar darav till kidnslan av en mer levande stad, dven kvéllstid.

4.6 Trygghet

Trygghet grundar sig i ett levande stadsrum. Genom att skapa en éppen plats dar alla anvander det
offentliga stadsrummet skapas en trygghetskansla. Som ndmnt i kapitel 3.1 kan verksamheter i
bottenplan pa ett bostadsomrade inge stor trygghet.

En ombyggnad av Storgatan skulle 6ka mojligheterna for lyckade verksamheter och darmed bidra till
stadens trygghet. Belysning &ar en annan faktor som bidrar till trygghet (se 3.2 Socialt kapital). Genom
ett lyckat projekt pa Nya torget i Norrképing (se 3.7.1 Nya Torget) kan vi se att torget blev mer tryggt
och livfullare med hjélp av belysning och ombyggnationen i sig. Med hjélp av forbattrad belysning
kring Storgatan kan dven det bidra till en tryggare stadsk&rna som ses som nddvéndig for att
Valdemarsviks invanare ska kanna sig tryggare. Belysningen kan dven bidra till att gora stadskarnan
visuellt attraktiv vilket i sin tur bidrar till tryggheten da en valskott stadskérna skapar trygghetskanslor
(se 3.6 Belysning).

Tryggheten har fatt en allt storre innebord for stadsplanering, dar attraktivitet samt méjligheter for
brott ska tas till hansyn. Tryggheten kommer darfor att ligga som nédvéandig grund for att invanarna
overhuvudtaget ska vaga gora Valdemarsvik levande. En otrygghet kommer begransa manniskor att
utnyttja plaster och delta i samhéllet vilket dven kan skada det sociala kapitalet. Att gora Storgatan
och narliggande omradena mer attraktiv och trygg kommer fa fler att vaga rora sig dar vilket vidare
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skapa en mer levande och trygg atmosfar. | och med att métesplatser skapar mansklig narvaro framjas
aven vidare tryggheten, vilket dven visar pa vikten av métesplatser for Valdemarsvik.

4.7 Trafik och tillgéanglighet

Till sist beskrivs det i kapitel 3.1 hur vikten av trafik och tillgdnglighet paverkar oss. Det viktigaste
som namns ar promenadvanligheten. Upplevelsen av att promenera paverkas av hur vi har det runt
omkring oss. Exempel pa detta ar bland annat hur livfullt det ar, sakerheten och om det ar attraktivt. |
en stad dar manga promenerar kommer da kannas mer social, séker och generera positiva
associationer.

Idag ar Storgatan hogt trafikerad med bade personbilar, kollektivtrafik samt stora lastbilar med varor
till stadens butiker. Pa gatan parkerar d&ven manga nar de ska in i butikerna langs Storgatan (se 1.
Bakgrund). Detta upplevs som otryggt da det latt kan ske olyckor. Storgatan kan hitta mycket
inspiration fran Vastra Vallgatan (se 3.7.2. Vastra Vallgatan) dar man ville leda om trafiken bort fran
stadskéarnan. Genom att anvanda sig av blomlador for att smalna av gatan minskade trafiken
successivt. Detta uppskattades mycket kring fotgangarna da de flesta utav dem var &ldre och barn,
vilket &r den storsta majoriteten av invanarna aven i Valdemarsvik. Att genomfora liknande projekt
for Storgatan kan gora staden mer attraktiv och som déarmed genererar positiva associationer.

Tillganglighet och mojlighet att ta sig in till centrum smidigt och tryggt genom gang eller cykel
gynnar aven kommunen ur miljésynpunkt och trygghet i och med mindre trafik och mer folk i rorelse.
Genom att 6ka antalet parkeringsplatser pa mer strategiskt utformade platser gynnas cyklister och
fotgangare. Avstandet fran Icas parkering och centrums butiker &r inte langt, och genom att begrénsa
de mest centrala parkeringsplatserna langst med Storgatan skapas en lugnare gatumiljo langst med
trottoarerna. Ifall en ombyggnation dar avsmalnande av gatan ar aktuellt blir detta en given 1ésning.
En avsmalning av gatan kan dven generera mer mojligheter till uteserveringar pa gatan. Som namns i
3.4 vara en bra sak att gora for att gora det till en attraktiv och naturlig métesplats.
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Vi lever i en foranderlig tid dar tekniken paverkar hur vi lever, mots och handlar. Syftet med projekt
Storgatan blir dérav att trots dessa utmaningar gora det basta mojliga och utnyttja likval kommunens
naturresurser som invanarna for att skapa ett mer levande och valkomnande Valdemarsvik. Som var
studie visar involveras manga olika delar som bor involveras for att skapa en god stadsmiljo. Oavsett
storlek pa stad, by eller kommun ar férutsattningarna och majligheterna aven unika. Darfér kan ingen
av de berdrda delarna betonas eller vardesatta hogre an ndgon annan. Dock grundar sig manga delar i
att skapa en trygg och attraktiv stadskarna som vidare leder till mer méanniskor i rorelse och dérav ett
steg mot mer levande stadskarna. Framgangen ligger darav i sambandet mellan dessa forbattringar
med en gemensam namnare: manniskan i Valdemarsvik.
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