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Plats och tid: Sammantradesrum Stora Studion, Funkishuset, 2020-06-10, 08:15-

12:00

Upprop

Val av protokollsjusterare

Nr | Dnr Arende Foredragande och ca tid
1 | Ndmnd.2020.7 | Oppnande av sammantradet
2 | Namnd.2020.8 | Godkannande av
dagordningen
3 | Ndmnd.2020.3 | Information KSAU
a) Personalfragor Carina Magnusson 8:15
b) Naringslivsfragor Malin Osterstrom 9:00
c) Norra kajen Martine Christensen
Odenhall, Malin Osterstrom,
Aline Eriksson 9:15
d) Tvist projekt Thomas Ornberg, Martine
Valdemarsviken Christensen Odenhall, Sven
Stengard 9:30
e) Strategiskt samrad - Fraga
f) Ovrig information
4 | KS-SA.2019.64 | Vakansprovning 2019 - 2020 | Carina Magnusson
5 | KS-SA.2020.8 Uppféljning av verksamhet Martine Christensen
2020 - Samhallsplanering Odenhall
6 | KS- Forsaljning av del av Martine Christensen
TEK.2020.44 Fallingeberg 1:32 Odenhall
7 | KS-SA.2020.3 Ekonomisk uppfoljning 2020 Martine Christensen
Odenhall, Sven Stengard
8 | KS-SA.2020.24 | Atgardsplan for ekonomi i Sven Stengard
balans
9 | KS-SA.2020.55 | Borgensavgift Sven Stengard
10 | KS- Remiss - Regionalt Kristina Hornqvist 11:30
TEK.2020.38 Trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland 2030
11 | KS- Avtal busstrafik inga handlingar
TEK.2020.39
12 | Namnd.2020.13 | Svar pa fragor
13 | Namnd.2020.10 | Fragor
14 | Namnd.2020.11 | Avslutning av sammantradet

Ted Starkas (S)
Ordférande

Fredrik Sivula

Sekreterare
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=== /AL DEMARSVIKS KSTEK 2020 44 12)
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Skrivelse med beslutsforslag

Mottagare

Sektor Samhallsbyggnad och Kultur KS Kommunstyrelsens arbetsutskott
Martine Christensen Odenhall

0123-193 49 070-601 35 60

martine.christensen-odenhall

Forsaljning av mark, Fallingeberg
Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen godkanner bifogat forslag till dverlatelseavtal med
kartbilaga.

2. Kommunstyrelsen uppdrar at samhallsbyggnadschef Martine
Christensen Odenhall att underteckna avtalet och verkstalla
Overlatelsen.

Arendebeskrivning

Kommunen har fatt en forfragan fran ett par privatpersoner, boende pa Stora
Fallingeberg i narheten av Yxningen. De ar skogsagare och intresserade av att
kopa tillbaka del av Fallingeberg 1:32 (ca 13 ha), som idag ags av kommunen,
sa att denna mark laggs till stamfastigheten igen. Marken kdptes av Jernhusen
AB tillsammans med den naraliggande grustakten nar denna togs i bruk och hela
omradet saldes sedan vidare till Valdemarsviks kommun.

P4 intressenternas nuvarande fastighet Fallingeberg 1:2 har Lansstyrelsen
skapat ett naturreservat som ska vara 6ppet for allmanheten och tillgangligt fran
de vandringsleder

som finns utmarkta. Som kompensation for detta har de fatt en
intrangsersattning som de rekommenderas anvanda till att forvarva
ersattningsmark for.

Den del av Fallingeberg 1:32 som nu ar aktuell, ser de och Lansstyrelsen som
ett mycket bra alternativ.

Forvaltningen har narmare undersdkt mojligheten att salja den aktuella marken
sa att det inte ska ge nagra negativa effekter for kommunen.

Marken ar kuperad och olandig skogsmark. Kommunen bedriver inte nagot aktivt
skogsbruk pa omradet och marken ingar inte i kommunens skogsbruksplan med
avverkningsbar skog. Avstamning har skett med kommunens VA-chef, som inte
har nagot att invanda da marken har avgransats sa att grustakten och nuvarande
vattenskyddsomrade inte berdrs. Intressenterna ar helt inforstddda med
restriktioner som kan félja av ett eventuellt utdkat vattenskyddsomrade.



Vart Dnr Sida

:@ "VALDEMARSVIKS KS-TEK.2020.44 2(2)
\”1"/‘ KOMMUN

Skrivelse med beslutsforslag

Med forsaljningen forloras inte nagon mark som anses brukningsbar for
kommunen, men marken blir &nda omhandertagen och kommunen far en inte
oansenlig engangsintakt. Markvardering pagar for att faststalla storleken pa
engangsintakten och kommer att presenteras i samband med arbetsutskottets
sammantrade.

Forvaltningens forslag ar med utgangspunkt i ovanstaende, att den aktuella
marken saljs.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Martine Christensen Odenhall
Samhallsbyggnadschef



KOPEKONTRAKT

Siljare
Namn Andel
Valdemarsviks kommun 1/1 2120000-0431

Adress
615 80 Valdemarsvik

Kopare

Namn Andel

Tomas Andersson 2/3 1
Andel

Anette Svensson 1/3

Adress

1.  Overlatelseforklaring och kdpeobjekt

Séljaren overlater till koparen Valdemarsvik Fallingeberg 1:32.
Omradet, som dr ca 17 ha, dr rod markerat pa bifogad karta, bilaga 1.

2. Tilltrade

Omradet tilltrads 2020-08-xx (i det foljande bendmnd Tilltrddesdagen).
3. Kopeskilling

Kopeskillingen dr xx kronor.

4. Kopeskillingens erlaggande
Kopeskillingen skall erldggas senast pa Tilltradesdagen.

Insidttning ska ske pa kommunens BG xxx-xxxx. Ange fastigheten Fallingeberg
1:32, pé inbetalningen.

5. Inteckningar, pantbrev m m

Markomradet 6verlates fritt fran inteckningar. Inskrivningar och dvriga
belastningar framgar av fastighetsregisterutdrag, bilaga 2.

6. Vattenskyddsomrade

Koparen dr informerad om att kommunen har en vattentédkt i anslutning till
Omrédet och att stor del av Omradet belastas av ett vattenskyddsomride. Det
finns skyddsforeskrifter som reglerar hur verksamheter eller atgérder som kan
paverka vattnet far utforas inom vattenskyddsomradet. Skyddsomradet ar indelat i
en primdr, sekundér och tertidr skyddszon och reglerna varierar beroende pa i
vilken av zonerna arbetet eller dtgirden ska ske. Kdparna ér underrdttade om att
vattenskyddsomrédet kan komma att utdkas till att omfatta ett stérre geografiskt
omride inom snar framtid.

sida 1 (5)



KOPEKONTRAKT

7. Avkastning, avgifter, inkomster m m

Avkastning, som fastigheten frambringar fére den dag da tilltrdde skall ske,
tillkommer séljaren.

Avgift som utgar for fastigheten och beldper pa tiden fran och med tilltradesdagen
béres av kdparen.

Arrendeavgift, hyra och annan inkomst av fastigheten, som beldper pé tiden fore
tilltradesdagen, tillkommer séljaren.

8. Avverkning

Koparen forbinder sig att inte, innan han fullgjort sina betalningsskyldigheter
enligt detta kontrakt, utfora avverkning eller andra dtgdrder som minskar
Omradets virde.

Séljaren forbinder sig att inte utfora avverkning eller andra dtgédrder, som minskar
Omrédets virde, efter Koparens underskrift av detta kontrakt.

Koparen forbinder sig att infor avverkning efterfolja de restriktioner och fullfolja
de atgéirder som krivs for att bedriva skogsbruk inom vattenskyddsomrade.
Koparen dr medveten om att atgérd eller verksamhet inom vattenskyddsomréde &r
tillstdnds- eller anmélningspliktigt.

9. Fastighetens skick

Séljaren och kdparen dr medvetna om sin upplysnings- respektive
undersokningsplikt.

Egendomen overléts i det skick den nu befinner sig och séljaren forbinder sig att
fore tilltrddesdagen inte foreta ndgon atgdrd som kan minska egendomens virde
eller underlata ndgot som kan vara dgnat att behélla egendomen vid dess
nuvarande virde.

10. Fastighetsbildning - lantmateriférrattning

Séljaren ansoker om erforderlig fastighetsbildning. Kostnaden for
fastighetsbildningen betalas av . Parterna ar skyldiga att tdla smirre justering av
areal, grianser och réttigheter som kan komma att ske vid kommande
lantmaiteriforrattning.

11. Pafoljder vid kontraktsbrott

Brister part 1 fullgérande av atagande enligt detta avtal, dger motparten rétt till
skiligt skadestand. Ar vad som kan liggas den forsumlige parten till last ej av
ringa betydelse dger motparten dessutom ratt att hiva avtalet. Vid
betalningsforsummelse frdn koparens sida dger siljaren alltid rétt att hdva kopet.

12. Ovrigt

Samtliga 6verenskommelser, utféstelser och uppgifter av betydelse for parterna
rorande denna Overlételse har intagits 1 detta avtal. Alla 6verenskommelser med
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avseende pa denna Gverlatelse som tréffas efter detta avtals undertecknande skall
vara skriftliga for att gélla.
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KOPEKONTRAKT

Detta kopekontrakt har uppréttats och underskrivits i tva likalydande exemplar av
vilka parterna tagit var sitt.

Siljarens underskrift Koparens underskrift
Ort och datum Ort och datum
Valdemarsviks kommun Tomas Andersson

Anette Svensson
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Bilaga 1 Kartskiss

Fastighetsgranser i kartan ar Gversiktiga och ssknar rattsverkan. jamfor besiut i lantmaterihandlingar och fastighetsraittsliga kartor.

Eallingebergfli32]

1:32

[ 100 200 300 m
| 1 | LANTMATERIET
 FPPVRRE W S s

R06d markerat omrade forsiljs.
Bla markerat omrade, aterstoden av Fallingeberg 1:32
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Fastighetsgréanser i kartan &r dversiktliga och saknar rattsverkan, jamfor beslut i lantméaterihandlingar och fastighetsrattsliga kartor.

1432

0
e by g 000 LANTMATERIET

Skala 1:4 000. SWEREF 99 TM. RH 2000. E—— ]
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Avdelning Service och Administration
Sven Stengard

0123-191 24

sven.stengard@valdemarsvik.se

Borgensavgift

Vart datum Vart Dnr Sida

2020-05-26 KS-SA.2020.55 045 1(2)

Mottagare

Kommunstyrelsen

Forslag till beslut i kommunfullmaktige

1. Borgensavgiften féor kommunens hel- och delagda bolag samt for
delagd kooperativ hyresrattsférening faststalls till 0,25 % pa
utnyttjad borgen for aren 2020 — 2021.

Arendebeskrivning

Kommunen ska som huvudregel ta ut en avgift avseende en Kommunal
borgen till sina hel- eller delagda bolag. Avgiften syftar dels till att
kompensera kommunen for det 6kade risktagande som en kommunal
borgen medfor, dels till att kompensera kommunen for 6kade
administrativa kostnader. Om bolaget som far borgen verkar pa en
konkurrensutsatt marknad ska borgensavgiften grunda sig pa bolagets
fordelar gentemot den dvriga marknaden.

Valdemarsviks kommun ar varken hel- eller delagare i nagot kommunalt
bostadsbolag. Darfor finns inte heller nagra borgensataganden till
sadant bolag. Det finns heller inte borgensataganden till de kommunala
bolagen CVAB och VETAB da de lanar direkt av kommunen. De far da
for narvarande ett rantepaslag pa 0,25% pa kommunens

upplaningsranta.

Kommunfullmaktige har beslutat om borgen till den Kooperativa
Hyresrattsforeningen Ringgarden, KF §37, 2019-03-05. Denna borgen
omfattas av ovanstaende forslag till beslut.

Borgensavgiften foreslas faststallas till 0,25% pa utnyttjad borgen.

Denna avgift bér omprévas arligen.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef
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Beslutet skickas till
<Har skrivs till vem beslutet ska skickas>
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Tjanstestélle/Handlaggare

Sektor Samhallsbyggnad och Kultur KS
Kristina Hornqvist

0123-191 53 070-6014625
kristina.hornqvist@valdemarsvik.se

Vart Dnr Sida

2020-05-14  KS-TEK.2020.38 53 1(2)

Ert datum Ert Dnr

Mottagare

Region Ostergétland

Sofia Malander

Regionala kollektivtrafikmyndigheten
581 91 Linkoping

YTTRANDE Gver remiss - Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergotland -2030

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslas lamna foljande synpunkter pa Regionalt
trafikforsorjningsprogran for Ostergdtland — 2030.

Bakgrund

Region Ostergdtland har éversant forslag till Regionalt
trafikférsérjningsprogram for Ostergétland-2030 med majlighet att
lamna synpunkter senast den 18 juni 2020. Valdemarsviks kommun
har begart forlangd tid for inlamnande till den 21 augusti 2020 och

beviljats detta.

Sammanstallning synpunkter

Lansoverskridande trafik

Det ar av vikt att kollektivtrafik kan komma till stand 6ver lansgransen
mot Kalmar lan, aven pa E22. Det finns ett behov av arbets- och
utbildningspendlande mellan Vastervik och Valdemarsvik. Vi ser
ocksa en liten 6kning av forfragan fran aldre, som inte ar berattigade
till fardtjanst eller riksfardtjanst, om att resa till Vastervik for besdk av
olika skal. Det enda alternativet idag, blir en valdigt lang resa via
Norrkoping-Linkoping till Kustpilen.

Det behdver da ocksa samordnas med Region Kalmar om ett
biljettsystem som ar kompatibelt mellan regionerna. Med det kan
turerna samordnas mellan regionernas fordon och ge ett ratt sa bra

turutbud.
Postadress Besdksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro
615 80 Valdemarsvik Storgatan 37 0123-191 00 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107
Valdemarsvik Telefax Webbadress

0123-191 04

valdemarsvik.se
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Ert datum Ert Dnr

Nartrafiken

For nartrafiken finns 6nskemal om utdkning av trafikeringstiderna,
samt att nartrafiken kan utnyttjas sena kvallar, da den ordinarie
trafiken slutat trafikera for dagen. For skargardens utveckling, behovs
en kollektivtrafik senare pa kvallen fér exempelvis sommarvikarier pa
vara skargardsrestauranger, som inte har koérkort. Begransningen i
dagens tider, innebar att flera inte kan ta sommarjobbet eller att
restaurangen maste begransa sina dppettider.

En ytterligare fraga ar att nartrafiken far en hallplats vid Mossebo
hallplats for langfardsbussarna. Resenarer reser till/fran Valdemarsvik
med Flixbus, men kommer inte fram till staden med kollektivtrafik.
Hallplatsfragan har varit uppe for diskussion flera ganger tidigare. En
ny hallplats ar kostsamt att bygga och restiden blir nagot langre, med
ett stopp till. En enklare och billigare 16sning ar att kunna nyttja
nartrafiken. Ur ett kundperspektiv sa uppfyller den I6sningen,
kollektivtrafikens malsattning att vara enkelt att nyttja. Den narmaste
hallplatsen for linjetrafiken ar hpl Mossebo, 850 m promenad mot
Gusum. Det kanns inte som ett alternativ att hanvisa till.

Skérgardstrafiken

Det behdvs ett regelverk som medger resa fran fastland till fastland,
for skolskjutstrafiken. Det blir tydligt da vi tidigare hade en tilltankt
inflyttning till Getterd, som langst ut tillhér var kommun. De barnen
hade ett behov av skolskjuts och den narmaste och enklaste
planeringen for det var med bat till Fyrudden och vidare. Detta var
inte mojligt, med hanvisning till att det blev fran fastland till fastland.
Sa bl a pa grund av det, valde familjen att inte flytta.

Expressbussar

Arbetet med hallplatslage ute vid E22 i Ringarum, for expressbuss
46, behdver lyftas upp i prioritering. Valdemarsviks kommun har nu
fardigstallt gang-och cykelvagen mellan samhallet och E22, fér séker
fard for oskyddade trafikanter, till en framtida kollektivtrafikhallplats.

Drivmedel

| dokumentet lyfts eldrift av fordon fram. Det ar viktigt att biogas inte
gléms bort i drivmedelsfragan.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Postadress Besdksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro
615 80 Valdemarsvik Storgatan 37 0123-191 00 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107
Valdemarsvik Telefax Webbadress

0123-191 04 valdemarsvik.se



Region 1/2
Ostergétland

Regionledningskontoret 2020-04-03 TSN 2019-81
Eva Skagerstrom

Enligt séndlista

Remiss Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Ostergotland ->2030

Regionalt trafikforsorjningsprogram ér ett strategiskt dokument som bade
beskriver behovet av kollektivtrafik i regionen och satter upp de langsiktiga
malen for regionens kollektivtrafikforsorjning. Som ett verktyg i
utvecklingen av en framtida hallbar region berér kollektivtrafiken det
vardagliga livet for regionens invanare. Samtidigt ar kollektivtrafiken en
forutsattning for naringslivets och olika samhéllsaktorers verksamhet i
regionen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram ->2030 beslutades av regionfullméaktige
2016. Under 2019 beslutades att en uppdatering skulle ske och att denna ska
sandas pa remiss.

Under hosten 2019 och varen 2020 har samrad och dialoger hallits med
kommuner, trafikforetag, naringsliv, allménhet med flera. Utifran
genomforda samrad och dialoger har en remissversion av uppdaterat
Regionalt trafikforsorjningsprogram ->2030 tagits fram och faststallts av
Trafik- och samhallsplaneringsnamnden. Forslaget finns att hamta pa Region
Ostergotlands webbplats: https://www.regionostergotland.se/Om-
regionen/Uppdrag-och-ansvar/Kollektivtrafik/Regionalt-
trafikforsorjningsprogram/

Synpunkter sénds senast den 18 juni 2020 till:
registrator@regionostergotland.se eller till adress Region Ostergotland,
Regionala kollektivtrafikmyndigheten, 581 91 Linkdping.

Mirk synpunkterna med "RTP>2030".

Med vénlig halsning

>

Sofia Malander
VD AB Ostgotatrafiken


https://www.regionostergotland.se/Om-regionen/Uppdrag-och-ansvar/Kollektivtrafik/Regionalt-trafikforsorjningsprogram/
https://www.regionostergotland.se/Om-regionen/Uppdrag-och-ansvar/Kollektivtrafik/Regionalt-trafikforsorjningsprogram/
https://www.regionostergotland.se/Om-regionen/Uppdrag-och-ansvar/Kollektivtrafik/Regionalt-trafikforsorjningsprogram/

Region

Ostergétland

Regionledningskontoret
Eva Skagerstrom

Séandlista:

Arriva AB
Bergkvarabuss AB
BIVAB

Blivabuss AB
Blaklintsbuss AB
Boxholms kommun
Boxholms taxi AB
Branschféreningen
tagoperatorerna
Bussbolaget Ostergétland
Citysamverkan i
Norrkoping

Connect Bus AB
E-Buss i Sverige AB
Finspangs kommun
Flixbus

Flygbussarna
Funktionsratt
Ostergotland
Foretagarna Ostergétland
Hallestabuss

Hogstad produktion
Keolis Sverige AB
Kinda Busstrafik AB
Kinda kommun
Kittilo battransporter
Lingmerths buss
Linkoping Taxi och
service

Linkopings kommun
LRF Lantbrukarnas
riksférbund
Lansstyrelsen i
Ostergétland

Mjolby kommun
Mjolby taxi AB
Motala kommun
Maéalardalstrafik AB
Nilsbuss AB

Nobina Sverige AB
Norrkdpings kommun
Nykils Trafik AB
Ombergsbuss AB
Politisk referensgrupp
RTP

Ramkvillabuss

2020-04-03

Region Ostergétlands
Pensionarsrad
Resenéarsforum
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landsting

Sdderkdpings kommun
Taxi Motala/Vadstena AB
Taxibil i Ostergétland AB
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Tranas Taxi
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Onnebo Buss AB

Ostra Ryds Bil- och
busstrafik AB
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Overenskommelsen
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| arbetet med att forma ett attraktivt och hallbart Ostergétland, blir kollektivtrafiken ett viktigt verktyg for att skapa
tillganglighet och koppla samman regionens olika delar. Genom kollektivtrafiken kan vi bidra till att manniskor kan
pendla till arbete och studier pa ett klimateffektivt satt. Vi forbattrar dven framkomligheten i stadderna genom minskad
trangsel.

For att fler ska ta kollektivtrafiken sager forskning och erfarenhet att det krdvs snabb restid, hog turtathet och
regelbundenhet. Resendrerna behdver dven uppfatta kollektivtrafiken som enkel, tydlig och palitlig.

Sverige har som mal att bli klimatneutralt till 2045. Har har transportsektorn en central roll att minska utslappen. Idag
kors all kollektivtrafik i Ostergétland fossilfritt men malet ar fortsdttningsvis att nyttja fler klimatreducerande
drivmedel. Det handlar dven om att fa 6ver fler bilister till kollektivtrafiken och se till att hela samhallet stéller om for
att minska manniskans paverkan pa miljoé och klimat.

Redan nu kanns framtiden narvarande. Olika mobilitetstjanster underlattar valet av kollektivtrafik. Det 6kar mojligheten
for att kombinera olika fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik, och darmed minska bilresandet. Utifran ett
hélsoperspektiv ar det har en positiv utveckling framat.

Det uppdaterade Regionala trafikférsorjningsprogrammet 2030 kommer att innehalla mal inom alla dessa delar och
ligger till grund fér hur kollektivtrafiken i Ostergétland ska utvecklas.

Julie Tran (C)

Ordférande i trafik- och samhdllsplaneringsnémnden
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Sammanfattning

Att arbeta strategiskt med kollektivtrafiken ar av stor
betydelse fér den regionala utvecklingen i Ostergétland.
Kollektivtrafiken ar inte bara ett transportmedel som tar
manniskor fran en punkt till en annan, det ar ocksa ett
verktyg for samhéllsutveckling. Kollektivtrafiken i
Ostergétland ska bidra till att skapa ett hallbart
transportsystem som en del av ett hallbart samhille. |
trafikforsoérjningsprogrammet beskrivs mal och
strategier for kollektivtrafikens utveckling i
Ostergétland. Programmet &r, tillsammans med
budgeten, det viktigaste dokumentet for styrningen av
den regionala kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att starka den fysiska
tillgangligheten och darigenom binda samman
Ostergétland. Kollektivtrafiken ska utvecklas utifran de

sex malomradena:

e  Oka kollektivtrafikens marknadsandel

e Fler ndjda kunder

e God geografisk tillganglighet

e Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
e  Klimatpositivt resande

e Oka tillgéngligheten fér personer med
funktionsnedsattning

Lasanvisning

Svart text ar densamma som fanns i tidigare
beslutad RTP.

Brun text ar omarbetad/utvecklad till nya
remissversionen.

Remissversion RTP 2020-03-25 4

For att nd mal och uppsatt malvarde kravs ett
systematiskt arbete, dar varje beslut, projekt och
genomfdérande verkar i riktning mot malen. For att
lyckas med malen behover kollektivtrafiken vara ett
sjalvklart inslag i samhéllsplaneringen. En bred och djup
samverkan med kommuner och andra ar en

forutsattning for maluppfyllelse.

Kollektivtrafikens mojlighet att bidra till ett hallbart
transportsystem ar beroende av att kollektivtrafiken ges
forutsattningar att utvecklas till ett attraktivt alternativ
till resande med bil. For att uppfattas som attraktiv
behover kollektivtrafiken vara snabb och kéras med hog
turtdthet. Genom prioriteringar och effektiviseringar
kan ett bra utbud av kollektivtrafik erbjudas en stor del
av lanets invanare.

Kunderna ska uppfatta kollektivtrafiken som enkel,
tydlig och palitlig. Det ar ocksa viktigt att kollektiv-
trafiken i sig ar ett miljomassigt bra satt att resa genom
liten klimatpaverkan. Genom att anpassa kollektiv-
trafiken for personer med funktionsnedsattning, skapas
forutsattningar for s manga som mojligt att resa med
kollektivtrafiken.
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FORUTSATTNINGAR OCH RAMVERK

Forutsattningar och ramverk

Nytt trafikforsorjnings-

program for Ostergotland

Kollektivtrafiken ar ett betydelsefullt verktyg i
utvecklingen av regionen och for att uppna olika
samhallsmal. | trafikforsérjningsprogrammet faststaller
Region Ostergétland plattformen fér den regionala
kollektivtrafiken i form av mal och strategiska
prioriteringar med en langre planeringshorisont.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Ostergétland ar ett 1angsiktigt och strategiskt dokument
som omfattar perioden fram till ar 2030. Programmet
ska ge en helhetsbild av behovet av regional kollektiv-
trafik i regionen for saval samhallsfinansierad som
kommersiell trafik. Programmet, som faststalls av
regionfullméaktige, planeras att revideras varje
mandatperiod. Uppféljning av programmets mal
kommer att goras arligen.

Forutom att programmet ar ett av de huvudsakliga
styrdokumenten fér Ostgotatrafikens detaljplanering av
kollektivtrafiken fyller programmet dven en funktion
som vagledande planeringsunderlag for kommunerna
och andra aktérer i regionen.

Utgangspunkten infér arbetet med uppdatering av
trafikforsorjningsprogram har varit att behalla
inriktningen for trafikforsorjningsprogrammet och
endast uppdatera och revidera underlag dar behov
funnits. Med syftet att gora programmets mal och
inriktning tydligare har strukturella férandringar gjorts.
For att underlatta lasning kommer beslutsversionen av
detta program att kompletteras med lasanvisningar.

Parallellt med revideringen av detta program pagar
arbete med att ta fram en Regional utvecklingsstrategi
(RUS) som kommer att ersatta det tidigare beslutade
Regionala utvecklingsprogrammet > RUP 2030 (RUP).
Inriktningen for detta program utgar darfér fran tidigare
beslutad RUP.

Remissversion RTP 2020-03-25 5

Kollektivtrafiklagen

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje 1an finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for den
samhallsfinansierade regionala kollektivtrafiken. |
Ostergétland har Region Ostergdtland efter 6verens-
kommelse med lanets samtliga kommuner patagit sig
rollen som regional kollektivtrafikmyndighet.

Som kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region
Ostergétland for att uppratta ett regionalt
trafikférsorjningsprogram med mal och strategisk
inriktning for all regional kollektivtrafik. Med
trafikférsorjningsprogrammet som grund har Region
Ostergétland dven i uppgift att besluta om allmin
trafikplikt for det behov av kollektivtrafik som
kommersiella aktorer inte bedéms ha nagot intresse av
att svara for.

Region Ostergdtland har gett det av Regionen heldgda
bolaget, AB Ostgdtatrafiken, i uppdrag att upphandla,
organisera och samordna den avtalade kollektivtrafiken
i Ostergdtland.

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikférsorjnings-
programmet innehalla en redovisning av:

e Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal
for kollektivtrafikforsérjningen.

e Alla former av regional kollektivtrafik i Ianet, bade
trafik som bedoms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att
ombesérja pa grundval av allman trafikplikt.

o Atgarder for att skydda miljon.

e Tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning.

e  Bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenarer.

e Omfattningen av trafik enligt lagen om fardtjanst
och lagen om riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man
uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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Regionala styrdokument

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
malet har regeringen satt upp funktionsmal och
hansynsmal. Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for manniskor och gods. Hansynsmalet
handlar om sdkerhet, miljo och halsa. Att stélla om till
ett hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningarna inom klimatpolitiken. Sverige har
ambitiosa mal om fossiloberoende fordonsflotta ar
2030 och ett transportsystem utan klimatpaverkan ar
2045.

| Ostergdtlands “Regionala utvecklingsprogram —
RUP>2030", som faststéalldes varen 2012, beskrivs en
samlad strategi for regionens utvecklingsarbete baserad
pa en analys av Ostergétlands sarskilda forutsattningar.

Enligt RUP &r det en langsiktig ambition att Ostergétland
ska uppfattas som en attraktiv vardeskapande region —
en region som skapar goda levnadsbetingelser och
hallbar tillvaxt genom kreativitet, nytankande med sunt
resursutnyttjande samt en 6ppen och inbjudande
attityd.

| RUP slas det fast att regionens utveckling ska vara
langsiktigt hallbar och att kollektivtrafiken ingar som en
viktig del i utvecklingen. Principerna for hallbar
utveckling, med utgangspunkt i de tre hallbarhets-
perspektiven, ligger ocksa till grund fér Region
Ostergétlands tre mal som i RUP formuleras som:

1. Goda livsvillkor for regionens invénare
(social hdllbarhet)

2. Ett starkt ndringsliv och hég sysselsdttning
(ekonomisk hdllbarhet)

3. Hadllbart nyttjande av naturens resurser
(miljomassig hallbarhet)

Utvecklingsstrategierna for Ostergétland som de
beskrivs i RUP behover brytas ner och konkretiseras
inom olika delomraden. For kollektivtrafikfragorna sker
detta i det regionala trafikforsérjningsprogrammet
medan andra fragor hanteras inom andra dokument, till
exempel “Insatsprogram foér energi och klimat” och
”Insatsprogram for landsbygd”. Utifran de mal och
utvecklingsbehov som identifieras i dessa dokument
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sker i “Lanstransportplanen” en konkretisering av
behovet av infrastrukturinvesteringar.

| Region Ostergdtlands ”Strategiska plan med
tredrsbudget 2020-2022” (strategisk plan) beskrivs den
overgripande inriktningen med utgangspunkt i bland
annat det regionala trafikforsorjningsprogrammet och
lanstransportplanen. | planen anges visionen fér Region
Ostergétland:

Region Ostergétland — drivkraft for
héllbar utveckling och livskvalitet

Till visionen hor ledorden attraktivitet, handlingskraft
och goda livsvillkor. Visionen beskriver det 6nskvarda
tillstandet for regionen och ledorden pekar pa viktiga
fokusomraden att arbeta vidare med.

P& regional niv har Lansstyrelsen i Ostergétland och
Region Ostergdtland beslutat om en regional energi-
och klimatstrategi dar ett av sex insatsomraden ar
hallbara och effektiva transporter.

Kollektivtrafikens bidrag till hallbara

samhallen

Hallbarhet beskrivs ofta utifran tre perspektiv —
miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet. Dessa
perspektiv kan kort beskrivas som att miljon satter
ramarna for utvecklingen. Ekonomin ar medlet fér en
utveckling mot malet, som &r livskvalitet och social
hallbarhet.

Kollektivtrafiken har en tydlig paverkan inom
miljdomradet, framférallt genom att resande flyttas
over fran resor med egen bil till kollektiva resor med
fordon som drivs energieffektivt med fossilfria branslen.
Kollektivtrafiken kan ocksa bidra till att skapa mer
attraktiva stadsmiljoer genom att frigdra ytor som
annars hade kravts for biltrafiken.

Kollektivtrafikens framsta roll inom social hallbarhet
handlar om dess bidrag till god tillganglighet till
arbetsmarknad, utbildning, service samt fritids- och
kulturaktiviteter. Den sociala hallbarheten kan starkas
genom kollektivtrafikens bidrag till ett mer jamlikt
transportsystem som kan medfora battre levnadsvillkor,
integration och 6kad trygghet.

Inom det ekonomiska omradet bidrar kollektivtrafiken
till en langsiktigt hallbar utveckling fraimst genom att
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den okar tillgangligheten till arbetsplatser, bostader och
arbetskraft i samhillet. Kollektivtrafiken ska planeras sa
samhallsekonomiskt effektivt som majligt.

For att sakra en hallbar utveckling har FNs
medlemsstater forbundit sig till 17 globala mal som ska
uppnas till ar 2030. Kollektivtrafiken roll som ett verktyg
for att uppna ett hallbart transportsystem pa global,
nationell och regional niva, innebar att kopplingen till de
globala malen for en hallbar utveckling ar pataglig.
Kollektivtrafikens relation till de globala malen kan
visualiseras genom att gruppera malen utifran tre
aspekter: syftet med kollektivtrafiken, hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fér att na det
overgripande syftet samt vilka direkta effekter
kollektivtrafiken bidrar med.

Syftet med kollektivtrafiken ar att bidra till ett hallbart
transportsystem som en del av ett hallbart samhalle
darfor ses Mdl 11 Hdllbara stdder och samhdllen, som
det overgripande malet utifran kollektivtrafikens roll.

varfor ——

17 GENOMFORANDE

0CH GLOBALT
PARTNERSKAP

GODUTBILDNING ANSTANDIGA

FORALLA ARBETSVILLKOR
(OCHEKONOMISK
TILVAXT

Bild 1: Kollektivtrafikens koppling till de globala mdlen
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Allmin trafikplikt och
kommersiell trafik

Oppet marknadstilltride
Kollektivtrafiklagstiftningen innebar att den svenska
marknaden for regional kollektivtrafik sedan ar 2012 &r
Oppen for kommersiella aktorer. Trafikforetag far med
stod av kollektivtrafiklagen fritt etablera kommersiell
kollektivtrafik inom alla geografiska marknadssegment.
Region Ostergétland stiller sig positiv till ett dkat inslag
av kommersiell kollektivtrafik och ser sadana initiativ
som bra mojligheter att utveckla och bredda trafik-
utbudet. Genom en kundfokuserad samverkan mellan
den avtalade och den kommersiella kollektivtrafiken kan
en bredd av resmojligheter erbjudas, vilket 6kar
kollektivtrafikens attraktivitet.

Tilltrdde till terminaler, hdllplatser etc.
Intentionerna i kollektivtrafiklagstiftningen innebar att
tilltrade till offentligt agd infrastruktur som terminaler,
bytespunkter och hallplatser ska ske pa konkurrens-
neutrala och icke diskriminerande villkor. Region
Ostergétland har i dokumentet ”Riktlinjer for tilltrade
till hallplatser och bytespunkter” sammanstallt de regler
och villkor samt process och tidplan som galler nar
trafikforetag som pa kommersiella villkor avser bedriva
regional kollektivtrafik inom Ostergétland och 6nskar fa
tillgang till nagon del av kollektivtrafikens infrastruktur.
Aktuell version av riktlinjerna finns pa Region
Ostergétlands hemsida under kollektivtrafik.

Allman trafikplikt
Trafikférsorjningsprogrammet fér Ostergétland
beskriver behovet av regional kollektivtrafik i regionen
och formulerar mal fér den regionala kollektivtrafikens
utveckling. | enlighet med kollektivtrafiklagen ska
Region Ostergétland i sin roll som regional kollektiv-
trafikmyndighet dven besluta om allman trafikplikt for
sadan regional kollektivtrafik som samhallet avser ta
ansvar for och teckna avtal om. Ett beslut om allméan
trafikplikt kan sagas sakerstalla sadan kollektivtrafik som
myndigheten anser nédvandig for regionens utveckling
och som inte bedoms komma till stand i 6nskvard
omfattning genom kommersiella aktorer.
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FORUTSATTNINGAR OCH RAMVERK

Som underlag for beslut om allman trafikplikt genom-
fors en trafikpliktsutredning avseende den regionala
kollektivtrafiken i aktuellt omrade. Syftet med en trafik-
pliktsutredning ar dels att mer i detalj beskriva vad den
regionala kollektivtrafikmyndigheten anser erfordras for
att uppfylla malen och intentionerna i trafikfor-
sorjningsprogrammet, och dels att préva marknadens
intresse av att utféra den planerade trafiken pa
kommersiella villkor.

En trafikpliktsutredning genomfors i god tid innan
avtalstiden for det trafikavtal som reglerar utférandet
av aktuell kollektivtrafik upphor, och omfattar alltid ett
allmant samrad med trafikforetag. Om ett trafikforetag
visar intresse av att utan ekonomiska subventioner fran
samhillet bedriva nagon del av den aktuella trafiken
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kan Region Ostergétland vilja att helt eller delvis avstd
fran trafikplikt for just den trafiken.

I bedémningen av mojligheten att avsta trafikplikt vager
Region Ostergétland in de sammantagna effekterna av
avtalad och kommersiell trafik. Hur uppfyllandet av
trafikforsorjningsprogrammets mal paverkas kommer
att vara ett viktigt inslag i en sadan bedémning. Fokus i
en sadan bedémning kommer att ligga pa resande-
utveckling, kundnéjdhet, miljopaverkan och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
Stor vikt kommer dven att laggas vid bedémning av
langsiktighet och stabilitet i det kommersiella
alternativet samt kundernas kostnad for nyttjandet av
den kommersiella trafiken.
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Resandebehov i Ostergotland

Idag

Befolkningen

Vid &rsskiftet 2019/2020 var Ostergétlands invanarantal
465 500. Invanarna i lanets 13 kommuner varierar stort

fran Linképing med 163 000 invanare till Ydre med drygt
3700 invanare.
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Befolkningen i Ostergdtland vixer men 6kningen
varierar mellan olika aldersgrupper. Befolkningen har
mellan aren 2000 och 2019 6kat i nastan alla
aldersintervaller. Sarskilt stor ar 6kningen i
aldersgrupperna 25-34 ar och 65-74 ar. | ldersgruppen
5-14 ar har befolkningen daremot minskat nagot.
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Bild 3: Ostergétlands befolkning férdelat efter Glder. (SCB)

Ostergétland ar sett till befolkningsférandringen en
vaxande region och invanarantalet forvantas fortsatta
att 6ka. Framférallt &r det invandringen som under lang
tid ligger bakom befolkningsdkningen i regionen men
dven ett fodelsedverskott bidrar till att antalet 6stgotar
blir allt fler. Sedan ar 2000 har befolkningen 6kat med i
genomsnitt 2 850 invanare per ar. Efter de tre
storstadsomradena ar Ostergdtland en av de regioner
som har den starkaste befolkningsutvecklingen i Sverige

Befolkningstillvaxten har dock en ojamn geografisk
fordelning i regionen. Av kartorna i bild 4 och 5 framgar
att de storsta befolkningsékningarna sker i Linképings
och Norrkopings kommuner. Under perioden 2010-2018
har befolkningen 6kat i en betydligt storre del av
Ostergétland jamfort med &ren 1990-2010. | kartorna
visas varje kommuns landsbygd som en homogen yta.
En mer detaljerad geografisk indelning av landsbygden
visar att befolkningsférandringen varierar dven inom
landsbygden. Generellt sett har landsbygdens
befolkning 6kat i de delar som ligger i ndrheten av en
storre tatort och minskat i de mer perifera
landsbygdsomradena.
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Bild 5: Ostergétlands befolkningsférdndring for tétorter och landsbygd mellan ér 1990 och 2010. (SCB)
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Arbetsmarknaden

Branschstrukturen for regionens arbetsmarknad har
forandrats under de senaste aren, enligt statistik fran
SCB. | tillverkningsindustrin, som historiskt sett varit
Ostergétlands dominerande bransch, har arbetstill-
fallena minskat kraftigt, medan en 6kning har skett
inom den tjanstebaserade verksamheten. Det totala
antalet arbetstillfdllen har 6kat med cirka nio procent
mellan aren 2008 och 2017.

Ostergétlands arbetsmarknad blir genom en 6kad
arbetspendling alltmer geografiskt integrerad,
framforallt inom regionen, men ocksa med andra
regioner. De storsta riktade pendlingsstrommarna
mellan tva kommuner gar mellan Linkoping och
Norrkoping, som bada ocksa utgor arbetsmarknad for
invanare i 6vriga regionen. Antalet personer som
pendlar till Stockholm 6kar snabbt. Aven inpendlingen
till Ostergétland fran Stockholm &kar, men i lagre takt.

Sa reser dstgotarna

Resvaneundersokningar

Ar 2014 genomférde Region Ostergétland en resvane-
undersékning fér Ostergétland. Undersékningen som
utfordes i form av en postal enkdt med resedagbok
skickades ut till 30 000 6stgoétar i aldern 16-80 ar.
Svarsfrekvensen blev 39 procent, vilket innebar att
undersokningens resultat bygger pa cirka 11 800 svar.
Undersodkningen fran 2014 &r den senaste regionala
resvaneundersékningen som gjorts, liknade resultat och
trender som beskrivs nedan syns ocksa i senare
resvaneundersodkningar. Bland annat har Norrképings
och Linkdpings kommuner nyligen genomfort
resvaneundersokningar och har darmed aktuell kunskap
om resande bland sina invanare.

Resvaneundersokningen visar att varje ostgote i
genomsnitt gor totalt 2,1 resor per vardag och 1,5 resor
per dygn under helger. Pensionarer gor i genomsnitt
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nagot farre resor jamfort med yngre. Personer i hushall
med barn goér i genomsnitt fler resor per dygn jamfort
med personer i hushall utan barn eller unga vuxna.

Pa vardagar utgor resor till arbetet den vanligaste
anledningen till att resa. Pa helger ar drenden som
fritidsaktiviteter, inkop och besok hos slékt/vanner
vanligare. Spridningen ar stor vad géller reslangder och
restider for olika drenden.

Nar under dygnet resorna foretas varierar stort. For
vardagsresorna finns en tydlig koncentration under ett
par timmar tidigt pa morgonen samt under efter-
middagen. Pa helgen ar resandet mer jamnt utspritt
under dagen, med en topp pa formiddagen.
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Bild 6: Antal resor férdelat 6ver dygnet pa vardagar respektive
helger. (RVU Ostergétland 2014)

Bilen &r det vanligaste fardsattet med en
marknadsandel pa 57 procent av vardagsresorna och 64
procent av helgresorna. Kollektivtrafikens andel av
samtliga resor (gang, cykel, kollektivtrafik och bil) som
boende i regionen gor uppgar till 14 procent pa
vardagar och nio procent pa helger. Sett enbart till de
resor som gors med motordrivna fairdmedel var
kollektivtrafikens marknadsandel 23 procent enligt
resvaneundersokningen fran 2014.
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Bild 7: Férdelning mellan férdsdtten pa vardagar (RVU
Ostergétland 2014).

Sedan 2017 deltar Ostgotatrafiken i den &rliga
nationella undersékningen Kollektivtrafikbarometern.
Kollektivtrafikbarometern ar en nationell kvalitets-,
attityd- och resvaneundersokning for kollektivtrafik-
branschen. Svensk Kollektivtrafik ansvarar for
undersdkningen pa uppdrag av sina medlemmar,
regionala kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafik-
bolag. Malgruppen for undersékningen ar allmanheten
mellan 15 och 85 ar, bade de som reser med
kollektivtrafiken och de som inte gor det. Varje ar
intervjuas nastan 5 000 Gstgotar.

Matmetod och fragestallningar paverkar resultatet
darfoér ar marknadsandelen mellan de tva undersok-
ningarna inte helt jamforbara. Enligt kollektivtrafik-
barometern sa var marknadsandelen 2019 cirka 19
procent vilket ar 4 procentenheter lagre an for 2017.
Kollektivtrafiken har sin hogsta marknadsandel for resor
till skola foljt av resor till arbete, medan marknads-
andelen ar lagre for Ovrigt resande.

Bada undersdkningarna visar pa skillnader mellan hur
man respektive kvinnor reser. Man reser nagot mer an
kvinnor. Man fardas oftare som bilférare medan kvinnor
i hogre utstrackning reser som passagerare i bil.
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Kvinnorna star ocksa for en hogre andel kollektivtrafik-
resande an vad mannen goér, och detsamma géller for
forflyttningar till fots eller med cykel. Mannens resor
bestar i nagot hogre grad av resor som ar langre an

40 kilometer, jamfort med kvinnors resor. Kvinnor gér

i stdllet en hogre andel resor som ar kortare an fem
kilometer. Yngre personer, 16-24 ar, cyklar och aker
kollektivtrafik i hogre utstrackning an andra
aldersgrupper.

Fokus for kollektivtrafiken ligger i huvudsak pa arbets-
och studiependling vilket ar ett krav enligt
kollektivtrafiklagen, men ocksa for att kollektivtrafiken
har en viktig roll ur ett regionalt utvecklingsperspektiv
att fylla for denna typ av resor. Resor for arbete eller
studier dr den vanligaste anledningen till att resa bland
kunderna. Resvaneundersdkningar visar dock att
fritidsresandet 6kar, det vill sdga resandet som inte ar
relaterat till arbete eller studier. Fritidsresandet kan
dessutom forvantas 6ka da andelen dldre blir allt fler.
Fler personer som ar dldre dn 65 ar och som i hog
utstrackning lever ett aktivt liv genererar ett storre
resbehov utanfor hogtrafiktiden pa morgonen och sen
eftermiddag. Detta innebar ett mer jamnt resbehov
under dagen. Resa for fritidsaktivitet som arende ar
vanligt aven vid ungdomars resor.

Aven nér det géller var i linet de flesta resor sker finns
det stora skillnader. Det mesta resandet sker inom
Linkdpings och Norrkdpings kommuner. Av samtliga
resor sker 61 procent inom nagon av de tva
kommunerna. Resandet 6ver kommungrans ar
forhallandevis litet. Vanligaste resan éver kommungrans
sker mellan Linképing och Norrkdping. Totalt utgor
sadana resor endast fyra procent av det totala resandet
i lanet.
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Kartan visar endast resande som &verstiger 0,2% av det totala resandet.

Bild 8: Férdelning av det totala resandet pd kommunnivad. Vita siffror visar inomkommunalt resande och svarta

siffror resande éver kommungréns. (RVU Ostergétland 2014)

Bilanvdindning och kérkort

Den totala korstrackan for personbilar 6kar stadigt i
Sverige men daremot sa minskar den genomsnittliga
korstrackan per personbil, det vill sdga att utvecklingen
gar mot en storre bilflotta men med lagre anvandning
per bil. (TRAFA-kérstréickor 2018)

Trafikverket skriver i sin rapport “Omvarldsanalys 2018
— trender inom transportsystemet” att efterfragan pa
transporter fortsatter att 6ka for samtliga trafikslag
framdrivet av ekonomisk tillvaxt och demografisk
utveckling. Ocksa den allt langre arbetspendlingen
tillsammans med 6kade fritidsresor kan medfora att
resandet med bil fortsatter att dka.

Enligt kollektivtrafikbarometern sa har 84 procent av
Ostgotarna korkort och 80 procent tillgang till bil.

De tre senaste aren har andelen som har korkort 6kat
med nastan tre procentenheter medan tillgangen till bil
per hushall ar oféréandrad. Bade korkort och tillgang till
bil 6kar med stigande alder.
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Arbets- och studiependling

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i Ostergétlands
utveckling genom att starka tillgangligheten och binda
samman regionen avseende boende, arbete och
utbildning. En val utbyggd och fungerande kollektiv-
trafik leder till goda resmojligheter saval inom som till
och fran Ostergdtland. Detta bidrar till en stérre och
mer sammanhangande arbetsmarknad, med 6kad
sysselsattning som foljd.

Statistik fran SCB visar att de storsta riktade
pendlingsstrommarna mellan tva kommuner gar mellan
Linképing och Norrképing. Det ar betydligt fler som
pendlar fran Norrkoping till Linkoping an at andra hallet.
Andra stora pendlingsstrommar ar mellan Norrkoping
och Finspang i bada riktningarna samt fran Séderkoping
till Norrkoping. Forutom fran Norrkdping, har Linkdping
stor inpendling fran framforallt Mjolby, Motala, och
Atvidaberg. En relativt stor pendling sker dven fran
Linkodping till Mjolby.

Inpendlingen till de bada storre staderna fran 6vriga
Ostergétland ar omfattande och har 6kat successivt.
Framforallt 6kar inpendlingen till Linképing snabbt. Fran
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Linkdping och Norrkdping ar dven pendlingen till
Stockholm relativt stor.

Pendling for gymnasiestudier varierar, inte minst med
storleken pa antalet som laser pa gymnasiet. Antalet
ungdomar i gymnasiealder, 16—18 ar, nadde en topp ar
2008. Darefter har aldersgruppen minskat med en
fijardedel. Fran ar 2015 6kar antalet ungdomar igen men
i langsammare takt. Ar 2030 beriknas &ldersgruppen
vara lika stor som ar 2008.

Av Ostergdtlands alla gymnasieelever |3ser cirka en
fjardedel i en annan kommun &n i sin hemkommun.
Gymnasiependlingen sker framst till gymnasieskolor i
Linképing och Norrképing. Skillnaden i utbudet av
utbildningsmojligheter inom den egna kommunen och
narhet/tillgénglighet till gymnasieskolor i annan
kommun forklarar variationen mellan kommunerna nar
det galler gymnasiependling. Mojligheten att fritt valja
skola, dven i grundskolan, innebar ett stérre resbehov

bland barn och ungdomar.
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Bild 9: Arbetspendling, totalt fér Ostergétland 2018. (SCB, Mdlardalsrédet)

Regionala mdlpunkter

Ostergétlands struktur med totalt 94 titorter
fordelande over de 13 kommunerna innebar att
regionala malpunkter finns utspridda 6ver stora delar av
regionens yta. Inom arbetet med strukturbild
Ostergétland har Region Ostergdtland genomfort ett
arbete med att kartlagga var regionala malpunkter
finns. | arbetet har malpunkter med regional funktion
ansetts vara:

e  Orter och arbetsplatsomraden med stor regional
inpendling
e  Gymnasieskolor och hogre utbildning
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e Hogstadieskolor
e  Sjukhus, vardcentraler och apotek
e  Kulturmiljoer
Kulturinstitutioner
e  Storre idrottsanlaggningar
e  Storre handelsomraden
e  Centrumfunktioner som malpunkt
e  Offentlig service
e Turism och besoksmal
e Kommunikationer

De regionala malpunkterna ar sadana att de ar viktiga
som funktion fér hela Ostergétland och inte bara fér en
lokal marknad. Redovisningen kan ur detta perspektiv
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sagas ge en samlad bild av vilka tatorter som har Av sammanstallningen framgar att det ar tatorter med
starkare respektive svagare betydelse ur ett regionalt stor befolkning och som ligger i goda kommunikations-
perspektiv. De olika regionala funktionerna har vagts ldgen som har flest regionala malpunkter. Flera av de
samman genom att identifiera om en ort har funktionen regionala malpunkterna ligger i orter som trafikeras av
eller ej. Det spelar alltsa ingen roll om en ort har tre det 6stgotska kollektivtrafiksystemets stomlinjenat,
gymnasieskolor eller en, och hdnsyn tas inte heller till Ostgdtapendeln och expressbusstrafiken. Vilket innebar
hur stor funktionen ar. Det dr forekomsten av en mojlighet att nd orterna med kollektivtrafik med hog
funktionen som ar aktuell. konkurrenskraft gentemot bilen.

Grupp 1:
10-12 malpunkter

Grupp 2:
7-9 malpunkter

Grupp 3:
4-6 malpunkter

Grupp 4:
1-3 malpunkter

Bild 10: Tétorter i Ostergétland med minst en regional mélpunkt, kategorisering av mélpunkter ér gjord inom
arbetet med Strukturbild Ostergétland (Region Ostergétland).

Resandet med avtalad kollektivtrafik
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Antal resor —_ N m B
.. . L ) 25000000 -~
| den avtalade allmanna kollektivtrafiken i Ostergotland
. - . - 20 000 000
gors det for narvarande cirka 31 miljoner resor under
o . " . 15 000 000
ett ar. En vanlig vardag gors cirka 125 000 resor med
, . . ) 10 000 000
regionens tag, bussar, sparvagnar och batar. Stads- och 5 000 000
tatortstrafiken, det vill sdga kollektivtrafiken inom 0
tatorterna Linkdping, Norrképing, Motala, Mj6lby, 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Finspang, Kisa, Vadstena och Atvidaberg, star for tva
B Tatort Regionala strak

tredjedelar av resorna. Nastan var fjarde resa gors i de

regionala straken. B Naromradesstrak W Landsbygdsomrade

Det &r framforallt resor med Ostgétapendeln och Bild 11: Utveckling av antalet péstigande resendrer.
stadstrafiken i Linkdping och Norrkdping som 6kar (Ostgétatrafiken)
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Kundens upplevelse
Sedan 2017 deltar Ostgotatrafiken i den nationella
arliga undersokningen Kollektivtrafikbarometern.

Ostgotatrafiken ett N6jd Kund Index (NKI) pd 70. Under
de tre aren som NKI uppmatts enligt denna metod har
NKI 6kat fran 67 till 70 procent. Mellan 2011 och 2016
anvandes en annan undersokningsmetod, dven under
den perioden uppvisade NKI en positiv trend. Det
nationella snittet for NKI dr 60 procent, Ostgdtatrafiken
ligger i topp bland de regionala kollektivtrafikbolagen.

Resultatet fran 2019 ars undersékning visar att
ndjdheten skiljer mellan olika kundgrupper. Resande i
stadstrafiken dr i hdgre grad ndjda med Ostgotatrafiken
an resande i regionaltrafiken.
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Bild 12: Ostgétatrafikens NKI (N6jd Kund Index) i
jémférelse med det nationella genomsnittet

Trygghet

Upplevelsen av kollektivtrafiken som ett tryggt satt att
resa ar vasentligt for att man ska valja att resa med den.
Tryggheten ska finnas pa vag till och fran hallplats, vid
hallplatsen likvdl som ombord pa fordonen.
Otryggheten infinner sig framst under dygnets morka
timmar varfor bra belysning langs gangvagar och vid
hallplatser ar en viktig trygghetsfaktor. Tryggheten 6kar
dar det vistas andra manniskor, vilket talar for
hallplatser dar det finns folk eller bebyggelse i narheten.

| den arliga undersokningen, kollektivtrafikbarometern,
kan det konstateras att resenarer som ar 61 ar eller

aldre oftare upplever trygghet vid en kollektivtrafikresa
jamfort med de som ar yngre. Kollektivtrafikresenarer i
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aldersgruppen 15-20 ar anger lagst varde avseende
trygghetsupplevelse. Kvinnor upplever i hogre
utstrackning an man, att det kanns tryggt att resa
kollektivt. Hogst trygghetsbedomning ger resenarer som
reser med landsbygdstrafik, expressbuss och pendeltag,
medan buss i tatort och sparvagn far lagre
trygghetsvarden.

Resande i framtiden

Trender i samhillet

Megatrender ar stora, globala forandringar som sker pa
ett overgripande samhallsplan och som kommer att
paverka oss de kommande aren. | Boverkets vision for
Sverige ar 2025 beskrivs fyra megatrender.

Ocksa trenden mot en 6kad individualisering har stor
paverkan pa kraven pa kollektivtrafiken. Denna beskrivs
i Region Stockholms trendanalys fran 2019, “Trender
och konsekvenser for kollektivtrafiken i Stockholms-
regionen”.

Férdndrat klimat

Manniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar klimatet
kraftigt med en 6kning av jordens medeltemperatur
som féljd. Temperaturékningen ger i sin tur effekter
som minskat istacke, stigande vattennivaer,
extremovader, tilltagande nederboérd i vissa delar av
varlden medan andra delar drabbas av torka.

Att minska den negativa paverkan pa klimatet innebar
en stor utmaning for den fysiska miljén och for vart
beteende, dar transporterna star for en stor del av de
utslapp som ger en negativ effekt pa klimatet.

Globalisering

Sverige ar, som liten ekonomi med en stark
exportsektor, mycket beroende av vad som sker
internationellt. Handeln ar en stor drivkraft bakom
globaliseringen, dar framgangen beror pa goda
transporter och kommunikationsmajligheter vilket i sin
tur skapat tillvaxt. Aven teknikutvecklingen har bidragit
till vdxande globala handels- och produktionsnatverk.

Urbanisering

Urbaniseringstrenden visar att allt fler manniskor
bosatter sig i stader och storre tatorter. Av Sveriges
befolkning bor en betydande andel i nagon av de tre
storstadsregionerna. Starka pendlingsstrak och
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utveckling av knutpunkter i stadsnara tatorter bidrar till
regionforstoring som i sin tur starker en urbanisering.

| Sverige blir befolkningen dldre, fler barn f6ds och
invandringen ar hog. Alders- och kénsfordelningen
varierar over landet. Yrkesverksamma bor framst i
storstadsregionerna, medan andelen aldre ar hogre pa
landsbygden.

Digitalisering

Digitaliseringen innebér stora majligheter i samhalls-
utvecklingen och innebar nya moénster for saval inkop
som arbetsliv som fér den sociala samvaron. Néastan alla
ar beroende av digital service i sitt vardagsliv.
Digitalisering och IT-anvdandning leder ocksa till en
flexibilitet i var manniskor arbetar i forhallande till var
de bor, d& manga tjanster kan utféras pa distans. Aven
tillgangligheten till varor och tjanster via webben samt
informationsteknikens utveckling ar sadant som hamnar
under digitaliseringstrenden.

Okad individualisering

Manniskors livsstilar férandras standigt. En trend ar att
maénniskor efterfragar ett samhalle med 6kad grad av
individualisering dar information och tjanster ska vara
valbara, snabba, enkla och dynamiska. Varje person ar
unik och kraven pa kollektivtrafiken och kringliggande
tjdnster 6kar. Det finns ett 6kat behov for branschen att
forsta individens och befolkningens behov och
forvantningar.

Mojligheter och utmaningar ur ett
kollektivtrafikperspektiv

Klimat och miljé

Paverkan pa klimatet &r var tids storsta utmaning inom
miljdomradet. Vagtrafiken bidrar i stor omfattning till
klimatpaverkan. | Sverige star vagtrafiken for cirka 30
procent av de klimatpaverkande utslappen. Att astad-
komma ett hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningarna.

Nationellt finns det en mycket bred samsyn om att
Sverige till ar 2030 ska na malet om en fossiloberoende
fordonsflotta. Samsynen ar ocksa stor betraffande
nodvandigheten av att na visionen om att Sverige inte
ska ha nagra nettoutsldpp av klimatgaser ar 2045. Pa
nationell niva har ett flertal atgarder och styrmedel
presenterats for att paskynda utvecklingen mot ett mer
hallbart transportsystem.
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Aven regionalt finns ett stort stéd for att minska
klimatpaverkan fran kollektivtrafiken. Under fram-
tagandet av det forra trafikférsérjningsprogrammet
genomfordes en enkat bland medborgarna i
Ostergétland. Enkitsvaren visar att en majoritet av
Ostgbtarna anser att det ar av stor betydelse att
kollektivtrafiken har en Iag klimatpaverkan. Region
Ostergétland arbetar aktivt med att férbéattra
forutsattningarna for att minska paverkan pa klimatet
fran transporter i regionen. Projektet, Hallbara
transporter i Ostergétland som nyligen genomférts
syftar till att ta ett samlat grepp om omstallningen till en
fossiloberoende transportsektor i Ostergdtland. Region
Ostergétland deltar ocksa som part i det nationella
kunskapscentret Biogas Research Center.

Urbanisering och de 6kande transporterna bidrar till
flera miljoproblem, till exempel buller och trangsel i de
storre staderna. Kollektivtrafiken har goda forutsatt-
ningar, och anges ofta som en av I6sningarna, for att
minska saval den negativa paverkan pa klimatet som
problemen med buller och tréangsel. Kollektivtrafiken ar
ett betydligt mer effektivt satt att utnyttja mark och
infrastruktur jamfoért med bilen. Stadsmiljon och trivseln
i staderna har mycket att vinna pa att kollektivtrafiken
okar sin marknadsandel i forhallande till bilen. Farre
fordon och minskad trangsel pa gator samt minskat
parkeringsbehov ger mer plats for en attraktiv
kollektivtrafik med god framkomlighet. Det ger ocksa
mer plats till gdende och cyklister som, tillsammans med
kollektivtrafiken, bidrar till ett levande stadsliv.

For att klara en omstallning till ett hallbart transport-
system krdvs nya resvanor och ett nytt satt att se pa
resandet. Den trend som finns i samhallet att i hogre
grad prioritera halsa och ekologisk konsumtion bedéms
gynna kollektivtrafiken som ett smart livsstilsval. Aven
forandrad syn pa dgandet, dar ungdomar inte ser bilen
som statussymbol pa samma satt som tidigare
generationer, bidrar till 6kade majligheter for hogre
prioritering av kollektivtrafiken.

Befolkningstillvixt och urbanisering

Enligt SCB:s befolkningsprognos kommer befolkningen i
Sverige att 6ka fran cirka 10,2 miljoner invanare ar 2018
till 11 miljoner ar 2029, och 12 miljoner ar 2050. De
senaste arens trend mot allt storre befolkningsdkningar
brots forra aret da befolkningen 6kade med 97 000
invanare, vilket ar en lagre dkningstakt jamfort med
tidigare ar. Aven i framtiden bersknas
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befolkningsdkningen i huvudsak ske i de tre
storstadsregionerna och vissa kringliggande omraden.
Stockholms Ian kommer att ha den storsta befolknings-
dkningen. Aven antalet arbetsplatser i Stockholms lan
forvantas oka kraftigt. Denna befolknings- och
arbetsplatsutveckling foérvantas innebara en kraftigt
okad pendling till Stockholm fran kringliggande lan.
Stora krav kommer att stéllas pa infrastruktur och
trafikering, inte minst nar det géller tagtrafik.

Ostergétland har en stor befolkning pa en relativt
koncentrerad yta. Enligt Region Ostergétlands
befolkningsprognos férvantas antalet invanare i lanet
Oka fran cirka 465 500 ar 2019 till cirka 527 000 ar 2030.
Den storsta 6kningen forvantas ske i de centrala delarna
av lanet med Linkdping och Norrképing som centrum,
men alla kommuner i Ostergétland férvintas & en kad
befolkning till ar 2030.

Invandringen bidrar mest till befolkningsékningen. Utan
migration hade Sverige haft en stagnerande befolkning
och ar 2015 skulle befolkning varit i storleksordning
med den som var ar 1969, vilket &r tva miljoner farre an
vad den faktiskt dr idag. Dessutom hade Sverige haft en
hogre andel dldre. Migrationen bidar till en yngre
befolkning och det ar i aldersgruppen 20-64 ar som
bade antalet och andelen utrikes fédda ar hogst. |
Ostergétland har andelen utrikes fodda dkat fran
knappt 10 procent ar 2005 till cirka 15 procent ar 2018.
Aven i framtiden kan en fortsatt hég invandring
férvantas.

For 200 ar sedan bodde 90 procent av Sveriges befolk-
ning pa landet. Idag ar det nastan tvartom, 87 procent
bor i tatorter. Processen kallas urbanisering och
forekommer 6ver hela varlden. | Sverige innebar
urbaniseringen att folkmangden 6kar mest i tatorterna
eller pa landsbygd i ndra anslutning till storre orter och
langsammare eller ar oférandrad pa landsbygden.
Andelen av Ostergétlands befolkning som bor i titort ar
samma som den nationella nivan, 85 procent. | de 32
tatorter i Ostergdtland som har mer dn 1 000 invanare
bor nastan 80 procent av 6stgdtarna.

Bostadsbyggandet i Sverige har varit lagt i manga ar,
vilket har lett till bostadsbrist fér den vaxande
befolkningen. Enligt Boverket rader det just nu
bostadsbrist i 240 av Sveriges 290 kommuner.
Bostadsbristen ar mest omfattande i storstadsregioner
och hogskoleorter men dven manga mindre kommuner
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rapporterar att de har for fa bostader. Ungdomar och
nyanlanda har sarskilt svart att ta sig in pa bostads-
marknaden, dven aldre som vill flytta fran villan till en
mindre bostad har svart att hitta det de soker. |
Ostergétland bedémer samtliga kommuner att man har
ett underskott pa bostader. Bilden &r att bristen
forvantas besta under lang tid framover, uppskattnings-
vis behdvs 10 000 nya bostdder for att undanréja
bostadsbristen.

Trender i resandet

Enligt den senaste nationella resvaneundersdkningen
utgor fritidsresor drygt 30 procent av alla resor. En
analys av fardmedelsférdelningen for fritidsresandet
visar att bilen dr det dominerande fardmedlet.
Fritidsresandet bland savél yngre som aldre har 6kat
och kan forvantas fortsatta 6ka, bland annat med
hansyn till att andelen aldre personer kommer att 6ka.

Den storre andelen aldre blir ocksa alltmer pigga, friska
och aktiva, vilket innebér ett 6kat resbehov. Detta
staller krav pa en kollektivtrafik som kan erbjuda
resmojlighet mitt pa dagen och sen eftermiddag.

Ungdomar star for en stor del av kollektivtrafikresandet,
och ar en viktig grupp att behalla som kollektivtrafik-
resendrer dven nar de blir dldre. Ju fler av dagens
ungdomar som fortsatter resa kollektivt som vuxna,
desto stérre behov av en kollektivtrafikutveckling.

Enligt Trafikanalys visar statistik fran den nationella
resvaneundersokningen att det framforallt ar man i
yrkesverksam alder som star fér 6kningen av den totala
kollektivtrafikandelen.
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Férdndring av bilresandet

Enligt Trafikverkets “Omvarldsanalys 2018 — trender i
transportsystemet” forvantas en fortsatt 6kning av
transporter inom alla typer av transportmedel. For att
hejda d6kningen av biltrafiken kommer det att kravas att
styrmedel och atgarder genomfdérs som minskar bilens
konkurrenskraft mot andra fardsatt. De hittills
genomfdrda atgarderna har inte haft nagon storre
effekt pa resandet med bil. Biltrafiken har stadigt 6kat
sedan dess genombrott i mitten av 1900-talet. Okningen
har skett i takt med att manniskor fatt det battre
ekonomiskt och samhallet har byggts och organiserats
utifran bilen som norm. Trenden mot ett 6kande
fritidsresande riskerar ocksa att 6ka resande med bil.

Faktorer som talar for en minskad bilanvandning ar de
ambitioner som finns sarskilt i de storre staderna.
Genom att minska bilanvdndningen kan ytor frigoras sa
att forutsattningar for byggande av fler bostader och
andra verksamheter skapas. Aven férbattrad
kollektivtrafik, 6kad trangsel, trangselskatt, samre
tillgang till parkering, hégre parkeringsavgifter samt ett
Okat branslepris ar faktorer som verkar for en utveckling
i den riktningen.

Bildgande

Forsaljningen av nya bilar 6kar stadigt, ar 2019 var
antalet nyregistrerade bilar fortsatt hogt. Enligt
Trafikanalys har bilagandet totalt sett 6kat sedan 1980-
talet. Det ar framst bland personer 6ver 45 ar som man
kan konstatera en 6kad mojlighet att anvanda bil,
eftersom bade tillgangen till kérkort och bil har 6kat.
Starkast ar denna utveckling for personer éver 65 ar.
Rapporten “"Bekvamt och effektivt — om de unga far
valja” visar pa en nedatgaende trend for bilinnehav
bland unga vuxna. Ar 1980 hade drygt 35 procent av
unga under 25 ar egen bil jamfort med cirka 10 procent
ar 2011. Férmodligen kan det vara en trend som
sammanfaller med att de unga tar korkort senare och
bilkopet skjuts pa framtiden.

Intresset for sa kallad delningsekonomi har 6kat de
senaste aren. Delningsekonomi innebar minskad
resursatgang och effektivare kapacitetsutnyttjande
genom att tillgangen pa varor och tjanster delas. Inom
transportsektorn handlar delningsekonomi bade om att
dela fordon och att dela resa. Nya affarsformer for
delningstjanster utvecklas. Tjanster som bygger pa att
man betalar for bilen nar man behoéver den och [amnar
den dar man vill, finns redan idag. | framtiden skulle en
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sadan tjanst kunna kombineras med autonoma system
dar man via en app kallar pa en bil ndr man behéver
den. Ett svalare intresse for det egna dgandet kan dven
komma att innebdra ett 6kat intresse for att resa med
kollektivtrafik.

Korkort

| Trafikverkets rapport “Omvarldsanalys 2018 — trender i
transportsystemet” beskrivs att bilens roll kan komma
att férandras och attitydférandringar kan vara en faktor
som bidrar till en sadan férandring. De senaste
artiondena har attityderna till att ta kérkort och att dga
bil forandrats. Manga unga valjer att ta korkort senare i
livet eller att avsta helt. Andelen unga (18-24 ar) som
har korkort for personbil har sjunkit fran cirka 75
procent ar 1980 till 58 procent ar 2019. Det finns stora
regionala skillnader i kdrkortsinnehavet, med en
betydligt lagre andel i storstadsregionerna jamfort med
glesbygden.

Samtidigt som farre unga tar korkort ar det allt fler dldre
som kor bil. For de i aldrarna 65 -79 ar har andelen med
korkort for personbil 6kat fran drygt 30 procent ar 1980
till 87 procent ar 2019.

Mobility Management

For att skapa ett hallbart samhalle och transportsystem
kravs, forutom tekniska I6sningar och en hallbar
planering, dven ett férandrat beteende avseende resor
och transporter. Det handlar om att paverka resan
redan innan den har borjat, vilket gérs genom andrade
attityder och beteendeménster. Okad kunskap och
medvetande ar en forutsattning for att vanor,
beteenden och attityder ska kunna foréndras.

Konceptet Mobility Management verkar for att dndra
resenarers attityder och beteenden for att framja ett
hallbart resande och minska bildkandet.-Den centrala
delen i Mobility Management bestar i “mjuka” atgarder
som information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordinering av olika aktorer. Denna typ av
atgarder ar ett komplement till de traditionella “harda”
I6sningarna och leder oftast till en 6kad effektivitet av
infrastrukturatgarder. Atgarder inom Mobility
Management ar relativt kostnadseffektiva, det vill séga
att effekten av dem ar stor i forhallande till insatsen. Vid
utveckling av Ostergdtlands kollektivtrafik och i arbetet
med att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i
regionen, kan Mobility Management spela en viktig roll.
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Ny fordonsteknik
Inom transportsektorn pagar en teknikutveckling bade

vad géller fordon, drivmedel och energikallor.

Sverige har varit tidigt ute med olika satsningar for att
Oka andelen fordon som kan drivas med fossilfria
drivmedel. Trots det viljer hushallen fortfarande i hog
utstrackning branslesnala bilar framfor bilar som drivs
med alternativa branslen. Idag kan endast nio procent
av den privatdgda bilparken drivas med ett alternativt
bransle. Ett hogre inkopspris samt en osdkerhet kring
andrahandsvéardet och den framtida utvecklingen for
biobrénslen ar faktorer som verkar géra hushallen
tveksamma till bilar med alternativa drivmedel.
Forsaljningen av elbilar, laddhybrider eller rena elbilar,
har ddremot under de senaste tre aren 6kat stort fran
cirka 30 000 elbilar till 111 000 elbilar i Sverige i borjan
av 2020.

Bade inom den kommersiella som inom den samhalls-
finansierade kollektivtrafiken har det gjorts stora
satsningar pa fossilfria drivmedel. Biogas och flytande
fossilfria drivmedel &r idag vanligt forekommande inom
den allménna kollektivtrafiken runt om i Sverige.

Saval i Sverige som runt om i varlden pagar dven stora
satsningar pa utveckling av trafiksystem som kérs med
eldrivna bussar. De senaste aren har teknikutvecklingen
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av elbussar inneburit att elbussar gatt fran att vara i
testprojekt till att numera inga i ordinarie upphandling
av kollektivtrafik for stadstrafik. Antalet elbussar i
kollektivtrafiken i Sverige uppgick 2019 till cirka 210.
Saval inom den samlade kollektivtrafikbranschen som
fran forskningshall framfors att busstrafik i staderna
inom en inte alltfor avlagsen framtid med storsta
sannolikhet kommer att utféras med eldrivna fordon.
Orsaken ar bland annat att biodrivmedlen i framtiden
inte berdknas finnas i tillracklig omfattning i forhallande
till transportbranschens totala behov. Tillsammans med
de fordelar eldriften kan ge i form av helt utslappsfria
och tysta fordon med lagre vibrationer, bedoms
kollektivtrafik i stdderna som sarskilt lampligt att
elektrifiera.

Forutom de drivmedelsalternativ som redan nu finns
fullt tillgangliga pa den kommersiella marknaden pagar
projekt med vatgasdrift bade for personbilar och pa
senaste tid dven for bussar. Branslecellen omvandlar
vatet och luftens syre till lagringsbar elektricitet och ur
avgasroret kommer endast vatten. De vatgasdrivna
testbussarna ar mellan 10 och 40 procent mer
energieffektiva dn motsvarande bussar med dieseldrift.
Utveckling av branslecellsbussar i Sverige gar dock
langsamt, mest beroende pa att det &r en kostsam
teknik bade att utveckla och att bygga infrastruktur
kring.

Teknikutvecklingen inom fordonsindustrin och
kollektivtrafiken innefattar daven forskning och férsok i
mindre skala for forarlésa fordon, sa kallade autonoma
fordon. Redan idag har manga fordonstillverkare
bilmodeller med nagon form av semi-automatiska
system som kan ta 6ver korningen i koer, pa landsvag
eller vid parkering. De flesta analytiker menar att fullt
autonoma fordon skulle kunna introduceras ganska
snart men att det férmodligen nagra drdjer till ar 2025-
2030 innan vi ser helt autonoma fordon utan en férare
vid ratten.
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Kollektivtrafik i Ostergotland

Allman kollektivtrafik

Ett system for Ostergétlands

utveckling

Den samlade kollektivtrafiken i Ostergétland utférs av
olika aktorer: kommersiella, andra regioner och trafik
som bedrivs av Region Ostergétland. Tillsammans
kompletterar de olika trafiklosningarna varandra sa att
mojligheten att resa hallbart och kollektivt i
Ostergétland generellt sett &r god.

Den kommersiella trafiken ar primart 1angvaga,
interregional med stora stader som malpunkter. Denna
trafik aterfinns primart langs de stora infrastruktur-
straken och mellan de storre staderna. Trafiken bidrar
starkt till regionens utveckling och dr 6msesidigt
beroende och kompletterar den offentligt organiserade
trafiken.

| de interregionala relationerna finns ocksa trafik inom
Ostergétland som bedrivs av andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Det finns ocksa trafik som
Region Ostergodtland ar deldgare av som exempelvis det
storregionala tagsystemet som upphandlats genom
Malardalstrafik.

Den av Region Ostergdtland offentligt organiserade
trafiken aterfinns dver hela Ostergétland. Utdver detta
bedrivs sarskild kollektivtrafik genom kommunernas och
Region Ostergdtlands forsorg. Den har andra
malgrupper och bedrivs med starkare individfokus &n
den allménna trafiken.

Genom det heldgda bolaget Ostgotatrafiken erbjuder
Region Ostergétland olika trafikldsningar fér olika
malgrupper i olika geografier. Nedan beskrivs trafiken
detaljerad i linje- och infrastrukturbeskrivningar. De
aterfinns i de olika bokslut och arsredovisningar som
arligen skrivs fram.

Kollektivtrafiksystemet ar under standig utveckling, och
behover sa vara, for att uppna de hogt satta malen som
beskrivs i detta regionala trafikférsorjningsprogram. |
kommande kapitel redovisas trafiksystemets utveckling
och framtida roll i regionen
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Trafik till och igenom regionen

| Ostergétland finns ett stort utbud av interregional
trafik att ta del av. Trafiken utfors med saval buss som
tag och drivs till 6vervagande del av kommersiella
trafikforetag. Viss trafik utférs genom samarbete mellan
en regional kollektivtrafikmyndighet och trafikforetag.

Kommersiell trafik

Av den kollektivtrafik som kommer till och igenom
Ostergétland ar en stor del kommersiell och bestar av
bade fjarrtag och langdistansbussar. For resor mot de
tre storstadsregionerna Stockholm, Malmo och
Goteborg ar det mesta kommersiell trafik.

En omfattande fjarrtagtrafik kors langs Sédra
stambanan med mojlighet att via saval Katrineholm som
Nykoping na Stockholm under stora delar av dygnet. |
Katrineholm kan byte dven ske till tagtrafiken pa Vastra
stambanan for resor mot Orebro, Varmland och orter i
Vistra Goétaland. Aven séderut, mot Skane och
Oresundsregionen finns ett stort utbud av
resmojligheter.

Kollektivtrafik av interregional karaktar finns dven i form
av busstrafik genom lanet langs saval E4 som E22.
Denna trafik kérs ibland pa samma strackor eller strak
som fjarrtagtrafiken men det finns dven busstrafik som
har andra malpunkter, direktbusstrafik till Skavsta och
Arlanda &r ett exempel.

Den kommersiella trafiken redovisas arligen av Region
Ostergétland i rapporten Allmdn trafikplikt regionala
kollektivtrafikmyndigheten Ostergétland.

Det offentligas interregionala trafik

Aven de offentliga aktérerna, de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, organiserar trafik 6ver
lansgranserna. Antingen enskilt eller genom
samarbetsorganisationer.

P4 tagsidan finns interregional trafik pa strackan Mjolby
— Orebro — Borldnge — Gavle. Huvudman for trafiken ar
Tag i Bergslagen som genom upphandlad operatér
trafikerar strackan inom Ostergdtland med ett 13gt
utbud av turer i vardera riktningen pa vardagar. Pa
helgerna dr omfattningen pa trafiken nagot lagre.
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Trafiken ar upphandlad av de regionala kollektivtrafik-
myndigheter som gemensamt ager Tag i Bergslagen.
Trafiken erhaller statligt stod som syftar till att knyta
Bergslagen i huvudsak till att i Mjolby erbjuda goda
bytesmajligheter med fjarrtagtrafiken till/fran sodra
Sverige.

Pa Tjustbanan (Linképing — Vastervik) och
Stangadalsbanan (Linkdping — Kalmar) bedriver Kalmar
Lanstrafik, genom upphandlad operatér, tagtrafik.
Trafiken ar i forsta hand anpassad for interregionala
resor som i Link6éping ansluter till framférallt langvaga
tagtrafik mot Stockholm eller Malmé. Region
Ostergétland har traffat en 6verenskommelse med
Region Kalmar lan (Landstinget i Kalmar) om
biljettgiltighet fér Ostgdtatrafikens biljetter pa
strickorna inom Ostergétland.

Som deldgare av Malardalstrafik AB och genom séarskilda
avtal tillsammans med Lanstrafiken Sormland ar Region
Ostergétland med och finansierar lanséverskridande
tagtrafik pa strackorna Norrkoping — Vasteras — Sala
(trafiksystem UVEN) och Norrkoping — Nykoping —
Stockholm (trafiksystem Nykopingsbanan). For
Ostergétlands del motiveras deltagandet frimst av ett
intresse att sikra resmojligheterna mellan Ostergétland
och Storstockholm samt Katrineholm/Nykoping och
vidare.

Andra regioners trafik

Aven andra regionala kollektivtrafikmyndigheter
bedriver trafik in i Ostergétland. Ofta giller det enskilda
busslinjer som har malpunkt i en av Ostergétlands
granslandskommuner. En komplett lista pa detta
redovisas arligen i rapporten Allmdn trafikplikt

regionala kollektivtrafikmyndigheten Ostergétland.
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Trafiken inom Ostergétland

Ostgdétatrafikens system

| dagsldget finns cirka 150 linjer i Ostgdtatrafikens
system, som angor ungefar 2 000 hallplatser. Systemet
innefattar tagtrafik, sparvagnstrafik, busstrafik samt
anropsstyrda losningar pa landsbygd och for
skargdrden. Sammantaget utgdr Ostgdtatrafikens
system ett av de storsta i Sverige. Framforallt sker
resandet i de starka regionala straken — sa som med
Ostgotapendeln — eller i stddernas motsvarigheter.
Trafiken bedrivs fossilfritt och i Norrkdping ar stor del av
stomlinjetrafiken elektrifierad genom sparvagnsdrift.

Trafiken bendmns olika men kan delas in i sin funktion
och sin geografi. Geografi handlar om exempelvis
stadstrafik, regional straktrafik eller landsbygdstrafik.
Nar det galler funktion kan man tala om systemets
stomlinjer eller servicetrafik. Nedan sker en 6verg-
ripande beskrivning av trafiken uppdelat i funktion och
geografiska plats.

Stommen i kollektivtrafiken

Grunden i kollektivtrafiksystemet &r de sa kallade
stomlinjerna. Innebdérden av en stomlinje ar funktionen
i samhallet och inte dess geografiska utbredning eller
fordonstyp. Dessa linjer utgor den tyngsta och mest
stabila, langsiktiga och attraktiva trafiken. Trafiken
bidrar i storst omfattning till att uppfylla malen i detta
program. Den regionala och kommunala fysiska
planeringen ska primart se till stomlinjerna om man
onskar 6ka andelen hallbara resor.

Ostgotapendeln

Den regionala pendeltagstrafiken, Ostgétapendeln,
utgdr stommen i det samhallsfinansierade 6stgotska
kollektivtrafiksystemet. Den dr Ostgdtatrafikens enskilt
storsta linje med Over fyra miljoner resor per ar.
Ostgotapendeln kors pa det statliga jarnvagsnatet och
trafikerar strackorna Norrképing — Motala och Mj6lby —
Tranas med mellanliggande stopp i Kimstad, Linghem,
Linkoping, Vikingstad, Mantorp, Mj6lby, Skdnninge samt
Boxholm.

Region Ostergdtlands tagstrategiska malbild fér 2040
beskriver inriktningen for hur regionen ska mota
Ostgotarnas framtida resandebehov med tagtrafik.
Fokus i méalbilden ligger pa Ostgdétapendelns framtida
roll och utveckling.
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Starka busstrak

Dar tag inte finns erbjuds istallet en snabb, rak och
hogattraktiv busstrafik. | forsta hand kommer den
regionala stombusstrafiken vara expressbusstrafik som
bedrivs mellan storre orter eller till sarskilt viktigt
malpunkter.

Tillsammans med Ostgétapendeln skapar ett antal
expressbusslinjer ett regionalt stomlinjenat som
erbjuder snabba pendlingsmdjligheter mellan i forsta
hand regionens storre orter. Expressbusstrafiken kors i
forsta hand pa regionala resrelationer dar det inte finns
mojlighet att kora tagtrafik, men férekommer dven som
komplement till Ostgétapendeln pa vissa resrelationer.

Stadernas stomlinjer

| lanets tre stora stader, Linkdping, Norrkdping och
Motala kors en stadstrafik som innehaller saval
stomlinjer mellan stadens olika delar som linjer av mer
lokal och serviceinriktad karaktar. Kollektivtrafiklinjerna
i dessa stader binds samman i strategiska knutpunkter
med tidtabellsanpassningar som sakerstaller goda
bytesmojligheter mellan linjerna inom stadens
kollektivtrafiknat men dven med regiontrafikens linjer.

Kompletterande trafik - olika trafiklosningar for
olika uppdrag

For att nd uppsatta mal, behovs trafik utéver stomlinjer,
som bygger upp ett kollektivtrafiksystem i hela lanet.
Stomlinjerna kompletteras med annan trafik i sa val
utbud som i geografisk yttackning. Den kompletterande
trafiken mojliggor ytterligare resmojligheter for andra
resrelationer och andamal.

Kompletterande trafik i starka strak

| de starka straken, kommunala sa val som regionala,
bedrivs en kompletterande trafik parallellt med
stomlinjerna. Den kommungransoverskridande trafiken
kors till stor del i stomlinjenatets strak men med en
tatare uppehallsbild, en storre yttackning, som medfor
langre restider.

Kompletterande trafik i stiderna och tatorterna
| vissa av lanets mindre kommunhuvudorter, Finspang,
Mijolby, Atvidaberg, Vadstena och Kisa, kors en
tatortstrafik av i huvudsak servicelinjekaraktar. Medan
trafiken i till exempel Mj6lby bestar av ett par linjer ar
trafiken i Kisa begrdnsad till endast en linje.
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Trafik pa landsbygden och skéargarden
Landsbygdstrafiken bestar till stérsta delen av busstrafik
som kors inom en kommun. Kommungrans-
overskridande trafik finns dven pa vissa svagare strak
och da nastan uteslutande med utformning for att
tillfredsstdlla skolelevernas resbehov.

| den 6stgotska skargarden kors skargardstrafik med
bat, trafiken férbinder de bebodda 6arna i skargarden
med fastlandet. Skargardstrafiken ar helt anropsstyrd
men ingar som en del i regionens kollektivtrafiksystem
och samordnas med 6vrig kollektivtrafik. Under
perioder med besvarliga isforhallanden som omajliggor
trafik med bat, utfors skdrgardstrafiken med svévare. Pa
grund av dessa farkosters begransade kapacitet har
folkbokférda pa 6arna fortur vid resebestéllningar
under dessa perioder.

| den glesa geografin erbjuds Nartrafik. Denna typ av
trafik &r anropsstyrd och mojliggor kollektivt resande for
serviceresor. Genom Nartrafiken erbjuds kollektivtrafik i
hela ldnet, om dn genom olika produkter och villkor.
Stomlinjerna finns dar stérsta malstyrning ar majlig, och
underlaget ar som stérst, medan Nartrafik ar ett
finmaskigt komplement i regionen. Nartrafik ar darfoér
att betrakta som servicetrafik och inte inriktad for att
mojliggbra arbets- eller studiependling.

Geografisk tillganglighet

Geografisk tillganglighet kan ses som en beskrivning av
hur ”1att” trafikanter kan na till exempel stadens
arbetsplatser, service, rekreation etcetera. Geografisk
tillganglighet for kollektivtrafiken beskriver hur till-
ganglig dagens kollektivtrafik ar, och vilken tillganglighet
kollektivtrafiken i sin tur skapar i samhallet. En god
tillganglighet i kollektivtrafiken 6kar mojligheten att
konkurrera med bilen. Den geografiska tillgangligheten
kan matas pa olika satt, till exempel gangavstand till
hallplats, restid, restidskvot och turtathet.

Kartan i bild 13 visar hur lang restiden dr med bil
respektive kollektivtrafik till ndgot av resecentrum i
Linkoping eller Norrkoping. For kollektivtrafiken
anvands restiden till hallplatserna i nuvarande linjenat,
medan bilen har hela viagnatet att tillga. For kollektiv-
trafiken ingar endast linjer med ett utbud som mojliggor
resa for arbete eller studier.

Varje punkt i kartan motsvarar en hallplats i
kollektivtrafiknatet. Fargen pa punkten visar hur lang
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restiden ar till resecentrum i Linkoéping eller Norrkdping
med kollektivtrafik fran den aktuella hallplatsen. Som
framgar av kartan nas naromradet till respektive stad
med en restid upp till en halvtimme. Aven restiden
mellan Norrkdping och Finspang understiger en
halvtimme med kollektivtrafik. Med Ostgétapendeln nés
betydligt langre strackor an med buss.

De fargade falten visar restiden till resecentrum i
Linkoping eller Norrképing med bil. Som exempel visar
de grona falten hur langt man kommer med bil pa en
halvtimmes kérning. | kartan syns tydligt att restiden ar
betydligt kortare med bil an med kollektivtrafik,
undantaget r Tranas som trafikeras av Ostgétapendeln.

Restid med kollektivtrafik

® o0-15min
@ 15-30 min
30-45 min
@ 45-60 min
@® 60+ min

Restid med bil

[ 0-15 min
15-30 min
30-45 min
45-60 min

[ 60+ min

Bild 13: Réckvidden fér resor med kollektivtrafik respektive bil med mélpunkt resecentra i Linkdping eller Norrképing (Ostgétatrafiken,

Trafikverket 2019).

Ett annat mycket anvant matt pa kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen ar restidskvot. Med
restidskvot avses hur restiden med kollektivtrafik
forhaller sig till restiden med bil. En restidskvot som &r
lika med 1 innebér att resan med kollektivtrafik tar lika
lang tid som med bil. Restidskvoter 6ver 1 innebar
saledes att resan med kollektivtrafik tar langre tid dn
motsvarande resa med bil.
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| Ostergdtland varierar restidskvoten stort mellan olika
reserelationer. | de regionala straken har reserelationer
som trafikeras av Ostgdtapendeln den basta
restidskvoten, med en variation mellan 0,5 och 1,2. | de
Ovriga regionala straken, som trafikeras med buss,
varierar restidskvoten mellan 1,0 och 1,9.
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Vid i stort sett samtliga undersdkningar kommer
turtdatheten upp som en av de viktigaste faktorerna att
forbattra for att locka nya kunder till kollektivtrafiken.
Turtathet kan ocksa sagas vara en av de viktigaste
kvalitetsfaktorerna for hur tillganglig kollektivtrafiken
ar. En hog turtathet minskar vantetiden och darmed
den totala restiden, samtidigt som det gor

kollektivtrafiken mer flexibel att resa med. En forutsatt-
ning for hog turtathet ar ett stort resandeunderlag.

Pa kartbilden nedan har hallplatser med hog turtathet,
dar tillgangligheten till kollektivtrafiken och darmed
dven samhallets olika funktioner bedomts som god,
getts en gron farg. Hallplatser med fa turer medfér en
samre tillganglighet och markeras med rod farg

Antal enkelturer hosten 2019
Turantal
® s0+
©® 2449
12-23
® 611
® 15

Bild 14: Antal enkelturer per vardagsdygn fér respektive héliplats (Ostgétatrafiken 2019).

Tillgdnglighet for personer med

funktionsnedsattning

Funktionsnedsattning definieras som en partiell eller
total nedsattning av en fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga, eller en kombination av dessa. For
att kollektivtrafiken ska kunna sédgas vara tillganglig for
alla kundgrupper maste trafiken anpassas utifran de
funktionsnedsattas sarskilda krav och behov. Inom
Region Ostergdtland. fokuseras tillgédnglighetsarbetet pa
atgarder som anpassar kollektivtrafiken for funktions-
hindergrupper som avser syn-, horsel-, rérelse- samt
kognitiva nedsattningar.
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Fordonsflottan i den allmdnna kollektivtrafiken i
Ostergétland héller hég niva avseende anpassning fér
personer med nedsatt rérelsefunktion. Fran och med
2020 byts stora delar av fordonsflottan ut vilket
mojliggor for forbattringar avseende audiovisuella
hallplatsutrop i fordonen som ett led i 6kad
tillganglighet.

Arbetet med tillgdnglighetsanpassning av hallplatser
sker I6pande i tatorterna. Pa hallplatser langs
landsbygdsvagnaten ligger ansvaret oftast pa
Trafikverket och har sker arbetet i en ldangsammare takt.
Andelen tillganglighetsanpassade hallplatslagen i det
prioriterade natet eller hallplatser med 20 pastigande


https://sv.wikipedia.org/wiki/Fysisk
https://sv.wikipedia.org/wiki/Psykisk
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eller fler per dag, uppgick 2018 till knappt 58 procent.
Mellan 2018 och 2019 har andelen 6kat med 6,5
procentenheter, merparten av de hallplatser som svarar
for denna okning ligger pa de kommunala vagnaten.

Arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser
kommer dven fortsatt att fokusera pa hallplatser i
tatorter, storre bytespunkter samt vid andra strategiskt
viktiga punkter sasom sjukhus, vardinrattningar,
dldreboenden och skolor. P4 landsbygden fokuseras
tillgdnglighetsanpassningen i forsta hand pa hallplatser
med stort resande i de starka straken.

| Ostergdtland finns en etablerad samverkan med
funktionshinderrérelsen for att 6ka kunskapsoverfoéring
och medverkan i utvecklingsarbeten kring en 6kad
tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken.

Sarskild kollektivtrafik

Trafiksystemet med allman kollektivtrafik kompletteras
med ett system for sarskild kollektivtrafik. Till skillnad
fran den allmanna kollektivtrafiken som ar 6ppen for
alla resenarsgrupper, ar sarskild kollektivtrafik en
trafikform som endast erbjuds:- till den, som pa grund av
funktionsnedsattning har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att nyttja den allmanna
kollektivtrafiken. Den sarskilda kollektivtrafiken bestar
av fardtjanst, kommundverskridande fardtjanst och
riksfardtjanst. Aven den sarskilt upphandlade
skolskjutstrafiken ar en trafikform som bara erbjuds
vissa kundgrupper och som i vissa sammanhang brukar
tas med i begreppet sarskild kollektivtrafik.

Ansvaret for den sarskilda kollektivtrafiken och sarskilt
upphandlade skolskjutsar ligger enligt lagstiftningen pa
kommunerna. Kollektivtrafiklagen ger dock kommun
som sa onskar mojlighet att lamna 6ver detta ansvar till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten. | Oster-
gotland har nio av lanets kommuner (frdn och med
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sommaren 2020) valt att pa detta satt lamna 6ver
ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst. Sex av dessa
kommuner har dven lamnat 6ver ansvaret for
skolskjutstrafiken. | samtliga fall 4r det ansvaret for
planering, upphandling och drift som [amnats 6ver,
medan myndighetsansvaret for tillstandsgivningen
behallits inom kommunen.

Forutom den fran kommunerna 6verlamnade trafiken
ansvarar Region Ostergétland dven for den sirskilda
form av fardtjanst dver kommungrans,
kommunoverskridande fardtjanst, som sedan 1990-talet
finns i Ostergétland.

Férdtjdnst

Fardtjanst beviljas efter individuell prévning enligt lag
om fardtjanst och riksfardtjanst med anledning av en
funktionsnedsattning som ar mer varaktigt an tre
manader. Beslut om fardtjanst fattas av den kommun
man ar folkbokford i.

| Ostergdtland finns dven kommundverskridande
fardtjanst, som passerar minst en kommungrans. Den
kommunoverskridande fardtjansten omfattar aven vissa
resor som gar in i grannlanen, i likhet med vissa
busslinjer i den allménna kollektivtrafiken.

Kommunerna ar enligt lag skyldiga att tillhandahalla
inomkommunal fardtjanst och riksfardtjanst for sina
invanare medan det ar valfritt att erbjuda kommun-
overskridande fardtjanst.

Kollektivtrafiklagstiftningen ger kommunerna méjlighet
att lamna 6ver ansvaret for fardtjansten till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. | Ostergétland har
Boxholm, Linkdping, Mj6lby, Motala, Norrkoping,
Vadstena, Valdemarsvik, Atvidaberg och Odeshégs
kommuner valt att Iata Region Ostergdtland ta hand om
fardtjansten. Det ansvar som kommunerna éverlamnat
avser planering, upphandling, drift och uppféljning av
fardtjansten medan samtliga kommuner valt att dven
fortsattningsvis behalla ansvaret for tillstandsgivningen.
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Bild 15: Kommuner som lémnat éver ansvaret fér sdrskild kollektivtrafik (Ostgétatrafiken 2019).

Region Ostergétland har, med stéd av3 kap 2 § i ordning av Region Ostergdtland, kopplat till regelverket
kollektivtrafiklagen, i sarskilt bemyndigande till AB for fardtjanst och sjukresor.

Ostgotatrafiken, 6verlamnat befogenheten att planera,

upphandla, teckna avtal om samt samordna fardtjanst Fardtjanstberattigade personer har mojlighet att resa

och 6vriga tjanster exempelvis bestdllningscentral for inom fardtjanstomradet under dag- och kvallstid, alla

bestillning av resor. Ostgétatrafiken ansvarar pa veckans dagar. De kommuner som har kvar den

uppdrag av Regionen &ven fér motsvarande uppgifter inomkommunala fardtjdnsten i egen regi har sitt eget

avseende den kommunéverskridande fardtjansten. regelverk avseende till exempel prissattning och tider.

Prissattning for resor med fardtjanst faststalls i sarskild
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Bild 16: Antalet personer med férdtjénsttillstand i Ostergétlands kommuner 31 januari 2020. (Kélla: Ostgétatrafiken)
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Sjukresor

| Ostergdtland har den som pa grund av sjukdom eller
funktionsnedsattning och darmed inte kan anvanda sig
av allmdnna kommunikationer majlighet att bestalla en
sjukresa via Ostgotatrafikens bestéllningscentral. Regler
for nar man ar berattigad till sjukresa finns pa Region
Ostergétlands hemsida.

Skolskjuts

For de kommuner som lamnat over sin skolskjuts
ansvarar Ostgotatrafiken pd samma sétt som for
fardtjansten. For skolskjuts kan dock inte
tillstandsgivningen dverlamnas till annan part utan
ligger alltid hos kommunerna. Man kan valja att lamna
over all skolskjuts eller delar av den. Linkdping och
Norrkdping har till exempel enbart valt att Iamna over
skolskjuts for sarskoleelever.

Samhadllsnytta

For att astadkomma ett effektivt resursutnyttjande ar
malsattningen att en resa i den sarskilda
kollektivtrafiken sa langt detta 4r mojligt, med hansyn
till sarskilda villkor i de kundernas legitimering, ska
samordnas med andra resor. Sddan samplanering gors
genom att fardtjanst bade inom och mellan
kommunerna samplaneras med sjukresor. En sadan
samplanering blir méjlig nar utférandet av trafiken
upphandlas gemensamt genom Ostgdtatrafikens férsorg
och resorna bestills genom Ostgdtatrafikens
bestallningscentral. Att verka for samordnade resor ar
ett satt att anvdanda samhallets resurser pa ett effektivt
satt.

Miljopaverkan

Utsldpp

Kollektivtrafiken ger, liksom biltrafiken, upphov till bade
lokala utslapp som paverkar den lokala luftkvaliteten
och utslapp som medfér global paverkan pa klimatet.
Kollektivtrafiken ar trots sina utslapp positiv ur
miljosynpunkt da den kan ersatta resor som annars
skulle ske med bil och ddarmed orsaka betydligt storre
utslapp.

Den hogst prioriterade miljofragan ar klimatforand-
ringarna som ar en av var tids storsta utmaningar. Inte
minst galler det inom transportomradet eftersom
transporterna star for en stor del av utslappen av de
klimatpaverkande gaserna.
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Storleken pa klimatpaverkan som transporter ger
upphov till beror pa mangden trafik samt vilken typ av
drivmedel som anvinds. | Ostergétland har ett
strategiskt och malmedvetet arbete bedrivits for att
ersatta de fossila drivmedlen med fossilfria alternativ.
Satsningen har resulterat i att Ostergétland ligger i
framkant nar det galler att minska klimatpaverkan fran
kollektivtrafiken. Sedan 2009 har de klimatpaverkande
utslappen minskat med nastan 90 procent per
kilometer. Fran och med juni 2019 kér alla fordon i bade
den allménna och sarskilda kollektivtrafiken pa fossilfria
drivmedel.

Ostgotapendeln som utgdér stommen for kollektiv-
trafiken i regionen och en trafik som standigt utvecklas
drivs med el fran férnyelsebara kéllor. Aven spéar-
vagnarna i Norrkoping drivs med el fran fornyelsebara
kallor. Sparbunden trafik dr darmed ett av de mest
miljovanliga satten att resa pa.

Sedan tidigt 1990-tal har Ostergétland gjort stora
satsningar pa biogas och idag kor samtliga fordon som
ar stationerade i nagon av de tre storsta tatorterna pa
biogas. Fran juni 2019 kommer 20 elbussar att
introduceras i stadstrafiken i Linkoping och Norrképing.

En begransning med biogas som drivmedel &r behovet
av infrastruktur for tankning av gasfordonen. Utanfor de
stora tatorterna har darfor utvecklingen inriktats pa
anvandande av flytande fossilfria drivmedel. Tva typer
av sddana drivmedel anvinds idag i Ostergétland, RME
och HVO. Bada drivmedlen ar mojliga att anvdnda i
fordon med vanliga dieselmotorer och staller darfér inte
krav pa nya fordon. Saval biogas, RME som HVO har
mycket god klimatnytta och minskar utslappen av
klimatpaverkande gaser med mellan 60-90 procent.

Utsldppen av de lokala luftféroreningarna fran bussar
har minskat avsevart i takt med stréangare utslappskrav.
Lagkrav reglerar utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
kolmonoxid, partiklar och ammoniak. Nar det géller nya
bussar sa har de knappt matbara utslapp av de lokala
luftfororeningarna. Genom att stélla alders- och
utslappskrav pa fordonen i samband med upphandling
minimeras utslappen. Introduktion av elbussar innebar
att de lokala utslappen fran kollektivtrafiken i princip
helt kan elimineras.
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Energieffektivitet

Kollektivt resande ar generellt sett mer energieffektivt
an om motsvarande resor genomférs med egen bil. Med
en snabb och attraktiv kollektivtrafik som tillm6tesgar
kundernas resbehov kan en 6verflyttning av resorna ske
fran privatbilism till kollektivtrafik. Optimering av
fordonsplaneringen innebar att fordonen kan utnyttjas
sa effektivt som mojligt vilket tillsammans med hog
beldaggning i fordonen medfér ett energieffektivt
resande.

Energieffektiviteteten i fordon varierar med olika typer
av motorteknik. De biogasdrivna bussarna har generellt
sett en hogre energiférbrukning an motsvarande
dieseldrivna bussar eftersom motortekniken skiljer sig
at. Aven om det under senare &r finns gasdrivna bussar
pa marknaden med lagre drivmedelsforbrukning, har de
gasdrivna bussarna fortfarande en relativt sett hog
energiforbrukning. Eldrivna bussar har en betydligt
hogre energieffektivitet an bussar som drivs med
forbranningsmotorer. En eldriven buss kan med samma
mangd energi kbra motsvarande tre ganger sa langt
som en buss med dieselmotorteknik. Inte bara fordonet
paverkar energiatgangen, den varierar ocksa med typ av

trafik, liksom koérsatt och fordonsmodell.

Buller

Kollektivtrafiken, liksom 6vrig vagtrafik, orsakar vissa
storningar i form av buller. Omfattningen av buller-
stérningarna paverkas av omfattningen pa trafiken och
trafikens utformning, men dven av omgivningens
utformning. En minskad andel biltrafik till férman for
kollektivtrafiken kan bidra till en lagre bullerniva, under
forutsattning att det buller bussen orsakar inte ar
avsevart mycket hogre an det buller en bil orsakar.

Utvecklingen av ny teknik som till exempel eldrivna
bussar innebar att bullerproblemen fran kollektiv-
trafiken i princip helt kan elimineras. Detta ar sarskilt
vardefullt i stdder och i andra tatbebyggda omraden.
For att minimera bullerstérningarna fran kollektiv-
trafiken bor ett ndra samarbete med kommuner ske vid
planering av nya bostdder och skolor. Genom att stalla
krav pa service och underhall av fordonen kan 6kade
bullernivaer i takt med fordonens stigande alder
undvikas. For att ytterligare minska bullret fran
kollektivtrafiken ar det viktigt att prioritera underhall
och utveckling av trafikinfrastruktur.
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Ostergotlands framtida behov av

kollektivtrafik

Kollektivtrafikens roll for
Ostergotlands utveckling

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att uppna politiskt
satta samhéllsmal. For att vara ett verktyg mot ett
hallbart transportsystem behover kollektivtrafikens
utveckling ga i linje med de regionalt uppsatta malen.
Behoven ar stora bade for att klara en 6kad befolkning,
ett 6kat resande och for att nd mal om 6kad marknads-
andel. Utvecklingen i samhallet innebar forandrade
resmonster och resandebehov och da maste dven
trafiksystemet forandras. Forvantningarna pa
kollektivtrafiken som en central del i framtidens
hallbara transportsystem ar hoga.

Strukturbildande i samhallsplanering
Kollektivtrafiken har beréringspunkter med samhallets
ovriga delar pa flera hall, inte minst i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. Stadsplaneringens fokus har
forandrats under de senaste decennierna. Tidigare
byggdes staderna for biltrafik medan det idag ar en
hogre prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik,
atminstone i stadernas centrala delar. Samtidigt finns
motverkande krafter i form av externa handels-
etableringar, viaxande fororter och geografiskt vidgade
arbets- och bostadsmarknader.

En utbyggnad av bostdder, arbetsplatser och skolor som
koncentreras till platser som &r tillgdngliga med
kollektivtrafik framjar en energieffektiv och resurssnal
utveckling i Ostergétland. Med en sammanhallen
bebyggelse skapas goda forutsattningar for en effektiv
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ska uppfattas som
langsiktig och stabil. Det ska vara mgjligt for invanare
att planera var man vill bo och arbeta/studera utifran
ett fast trafikutbud. En forutsattning for detta ar att
kollektivtrafiken ges en strukturerande roll i
samhallsplaneringen. Genom att kollektivtrafiken,
liksom de ovriga trafikslagen, samplaneras med
bebyggelseutvecklingen skapas en fungerande helhet.
Dar det ar mojligt ska kollektivtrafiken underlatta en
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samhallsutveckling dar bebyggelseplanering och
attraktiva livsmiljoer kan ske med kollektivtrafiken i
centrum. Detta krdver en tydlighet mellan denna
regionala och kommunala nivan i den fysiska

planeringen.

Hur kommunerna planerar den fysiska miljon har stor
betydelse for kollektivtrafikens mojlighet att utvecklas.
Med bostader och verksamheter i Iagen som ligger nara
stationer och hallplatser kan kollektivtrafiken i hogre
grad konkurrera med bilen. En tatare bebyggelse
innebar ett hogre resandeunderlag och ger darmed
battre forutsattningar till en god kollektivtrafik-
forsorjning an vad en gles bebyggelsestruktur gor. For
att mojliggdra en tat stadsbebyggelse stalls krav pa
lagre bullernivaer hos fordon som trafikerar stadens
gator. Kollektivtrafiken kan sdgas bidra positivt i
bullerproblematiken genom att den resulterar i att farre
bilar trafikerar stadens gator. En fortsatt elektrifiering
av kollektivtrafiken har stora forutsattningar att
ytterligare minska bullernivaerna och bidra till
attraktivare stadsmiljoer.

En viktig aspekt nar det giller att ge kollektivtrafiken en
strukturbildande roll i samhallsutvecklingen ar att
sikerstilla dess framkomlighet. Aven om framkomlig-
hetsproblemen framfoérallt finns i de stora staderna
drabbas ofta hela regionen nér kollektivtrafiken inte
kommer fram. En situation dar framkomlighetsproblem
medfor att en alltfor stor del av regiontrafikens
tidtabellstid ligger inne i de stora staderna gor trafiken
mindre attraktiv for pendlingsresor. Ett trafiksystem
som ddremot byggs upp med prioritering av
kollektivtrafikens framkomlighet forbattrar trafikens
restid och darmed dven dess konkurrenskraft gentemot
bilen.

Bade staderna och deras omland tjanar pa okad
framkomlighet for kollektivtrafiken. | stdderna genom
battre stadsmiljoer, och for omlandet genom foérkortade
restider. Majoriteten av 6stgotarna paborjar eller
avslutar sina resor i nagon av de tva stora staderna i
lanet. Regionen som helhet har darfor stor nytta av god
framkomlighet for kollektivtrafik.
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Samverkan for maluppfyllelse

Olika organisationer har olika mal dven om de ofta ar
snarlika och gar i samma riktning. For att sdkerstalla en
gemensamt dnskad samhallsutveckling kravs en
djupgdende samverkan.

| Ostergdtland &r lanets alla tretton kommuner
tillsammans med bland annat Trafikverket viktiga
samverkansparters for Region Ostergdtland nér det
gdller att skapa goda infrastrukturella forutsattningar
for kollektivtrafikens utveckling. Frutom sambanden
inom regionen har Ostergétland dven starka samband
med grannregionerna, framforallt med Stockholms-
regionen, men dven med 6vriga Malardalen, Jonkodpings
och Kalmar lan. Dessa samband blir starkare i takt med
att arbetsmarknadsregionerna utvidgas och
kollektivtrafiksystemet byggs ut for att mojliggora dkad
pendling.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs ofta
insatser fran flera samverkansparter, liksom forum for
samverkan och samarbete dar kollektivtrafiken tidigt
kommer in som en del i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. | Ostergétland &r Region
Ostergétland och lanets kommuner éverens om att
aven om det formella ansvaret for stora delar av
infrastrukturplaneringen ligger pa kommunerna, har
Region Ostergétland ett behov av information och
mojlighet till tidig paverkan.

Region Ostergétland ska darfér tidigt i processerna
beredas mojlighet till insyn och medverkan i
kommunernas bebyggelse- och infrastrukturplanering.
For framgang i ett sdadant samarbete kravs en samsyn
mellan Region Ostergétland och kommunerna kring
kollektivtrafikens roll for regionens och stadernas
framtida utveckling och de behov och krav som féljer
med en sadan roll. Samsynen behéver sedan foras
vidare hos alla parter och genomsyra allt
planeringsarbete, bade pa oversiktlig och mer
detaljerad niva. Omvant maste statliga organ och
kommuner bereds insyn och medverkan i processen
kring utveckling av kollektivtrafiken.

Ett omrade som kraver samverkan fran flera aktérer ror
Ostgotapendelns stationsorter som behéver utvecklas
till tydligare noder i kollektivtrafiksystemet. Till exempel
kan det fér en ort dar resandet stagnerar till foljd av
utebliven ortsutveckling, pa sikt medfora svarigheter att
forsvara pendeltagstrafikering av orten. En forbattrad

Remissversion RTP 2020-03-25 31

samordning mellan Region Ostergétlands kollektivtrafik-
och infrastrukturplanering, kommunernas planering av
bostadsférsérjningen samt 6vrig fysisk planering i
regionen ar har ett verktyg for att sdkerstalla en positiv
utveckling och ddrmed aven fortsatt trafikering.

Kollektivtrafikens rumsliga
funktion och styrning

Kollektivtrafikens rumsliga inriktning ska ligga i linje
med Region Ostergétlands évergripande inriktning.
Kollektivtrafiksystemet ska darfor i forsta hand bidra till
att skapa en sammanhallen region, i andra hand
utveckla funktionaliteten mot Storstockholm och i
tredje hand stédja 6kad integrering mot narliggande
nodstader och regioner. Pd samma satt ska
kollektivtrafiken ta en aktiv plats i att integrera arbets-,
studie- och bostadsmarknaderna.

Flerkdrnig region

Det finns tydliga samband mellan funktionella regioners
storlek och deras utvecklingskraft. Stora funktionella
regioner har en storre marknad vilket gynnar tillvaxten.
Ostergétland ar en relativt rund region med en hog
befolkningstathet i de centrala delarna och da framst i
regionens tvakarniga centrum Linkoping — Norrkoping.
Regionens tdta struktur och variation av tatorter med
jamn utspridning Over regionens yta, dar reseavstanden
mellan orterna ar relativt korta, ger invanarna stora
mojligheter att valja bostadsort och arbetsplats
oberoende av varandra. Tillsammans ger detta regionen
goda forutsattningar till fortsatt utveckling i riktningen
mot en sammanflatad flerkdrnig stadsregion.

En regional utveckling som baseras pa en forstarkning
av flerkarnigheten kraver att den geografiska
tillgangligheten okar i hela regionen. | ett flerkarnigt
Ostergétland spelar kollektivtrafiken en viktig roll for att
koppla samman regionens olika delar och mojliggéra
daglig arbets- och studiependling. Fritidsresandet okar,
bade pa kvallar och helger, vilket behdver
uppmarksammas och bemdétas i utvecklingen av
Ostergétlands kollektivtrafik.

Bade ur ett kundperspektiv och ur ett samhalls-
perspektiv har dtgarder som syftar till att starka
integrationen mellan orterna inom regionen hogsta
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prioritet. En malsattning ar darfor att tatorter ska knytas
ihop pa ett annu battre sitt 4n idag med en
kollektivtrafik som prioriterar restider och turtathet. |
de starka straken dar efterfragan pa kollektivtrafik ar
storst, ska resmojligheterna byggas ut i takt med 6kad
efterfragan.

Kollektivtrafiken ska ges en fast struktur sa att kunderna
lattare kan fa en kinnedom om resméjligheterna.
Exempelvis ska tidtabellen planeras utifran principen
om taktfasta avgangstider medan frekvensen pa
avgangarna avgors av resandeunderlaget.

Regionens stora stider

Aven i ett framtida utvecklat flerkdrnigt Ostergdtland
kommer Linkdping och Norrkdping att vara starka
regionala centrum for arbete, verksamheter, hogre
utbildning och viktiga knutpunkter for
kommunikationssystemen. Med ett fordjupat
samarbete skulle stdderna tillsammans kunna bilda ett
kraftfullt ”lok” i regionens framtida utveckling. Hur ett
sadant samarbete lyckas kan vara avgérande foér hur val
Ostergétland i framtiden lyckas bibehalla sin plats som
en av Sveriges attraktivaste regioner att bo och verka i.

| takt med att befolkningen i regionens stora stader
vaxer Okar dven kraven pa att kollektivtrafiksystemet
utvecklas sa att det klarar av att tillfredsstalla den
vaxande befolkningens resbehov. Malsattningen att oka
kollektivtrafikens marknadsandel samt det planerade
byggandet av nya resecentrum, ar andra faktorer som
medfor krav pa omfattande atgarder i syfte att forbattra
kollektivtrafikens forutsattningar i staderna.

Fler invanare och en tatare stadsbebyggelse resulterar i
att fler manniskor ska samsas om stadens ytor. |
trafiknatet leder det till en 6kad trangsel.
Kollektivtrafiken, liksom gang och cykel, ar mer
yteffektiva fardsatt dn personbilstrafik. Detta betyder
att fler manniskor far plats att forflytta sig och vistas i
en stad om fler valjer att g3, cykla eller resa med
kollektivtrafiken. FOr att anvdnda stadernas ytor pa
basta satt behover prioriteringar av trafikslagen goras —
alla trafikslag far inte plats 6verallt. Att prioritera
kollektivtrafiken hogre an bilen i stdderna ar en
forutsattning for att minska trangseln och skapa en
trivsam stadsmilj6. Med ny fordonsteknik kan
miljoproblem i form av buller fran kollektivtrafiken i
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princip elimineras vilket 6kar mojligheten att bygga
tatare stader.

Kollektivtrafiken inne i staderna ska utvecklas utifran ett
tydligt straktank. Stadens olika delar ska knytas samman
med en stomtrafik pa tydliga gena kollektivtrafikstrak.
Kollektivtrafiken i dessa strak ska ges hog prioritet i
forhallande till 6vriga trafikslag. Utanfor de tunga
stomstraken gar kollektivtrafiken i en blandad
trafikmiljo dar de olika trafikslagen samspelar och
samsas om gatuutrymmet. Kollektivtrafikstrak med god
framkomlighet och tydlig prioritet som garanterar
regiontrafikens tillganglighet till malpunkterna inom
staden ska finnas.

Utdver Ostgdtapendeln som ar den enskilt stérsta
linjen, sker idag mest resor i stadstrafiken. Resor som i
sin helhet sker inom en linje inom staden. Men en
betydande del av kollektivtrafikresorna ar delresor i en
langre reskedja dar det sker byten mellan olika delar av
kollektivtrafiken eller mellan olika trafikslag. Sadana
kombinationsresor kan i en framtid komma att 6ka, med
hénsyn till att resandet i 6kad omfattning kommer att
planeras ur ett hallbarhetsperspektiv. Stadernas
kollektivtrafiksystem behover darfor i hégre grad
innehalla utvecklade omstigningspunkter dar byte kan
ske mellan olika delar av stadstrafiken, mellan
regiontrafik och stadstrafik, eller mellan kollektivtrafik
och cykel.

Storregionalt sammanhang

Ostergétland har med sitt strategiska geografiska lage,
med kopplingar norrut till Storstockholm och
Malardalen och séderut till framfoérallt norra Jonkopings
Ian, goda mojligheter till ett utvecklat samarbete i ett
storregionalt perspektiv. Genom goda kommunikationer
i straket mellan Stockholmsregionen och vidare mot
sydvist, ges Ostergdtland en strategisk plats i en vidgad
arbetsmarknads- och tillvaxtregion.

Region Ostergdtlands uppféljning av regionens
utveckling visar att Ostergdtland blir alltmer beroende
av den snabba ekonomiska utvecklingen i
Stockholmsomradet. Redan idag ar kollektivtrafik-
I6sningar som mojliggdr daglig pendling mellan
Ostergétland och Storstockholm av stor betydelse for
Ostergdtlands fortsatta utveckling. Ytterligare
utveckling av antalet dagligen resande kan med
fordjupat samarbete leda till att Ostergdtland och
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Stockholm pa sikt utvecklas till en funktionell
arbetsmarknadsregion for stora grupper av invanarna i
de bada regionerna.

Vid prioritering av Region Ostergétlands engagemang
kring kollektivtrafiksystemets utveckling kommer
atgarder som syftar till integrering inom regionen i
forsta hand. Darefter kommer atgarder som syftar till
att utveckla kommunikationerna mot Storstockholm
Utvecklingen mot Storstockholm éar i framférallt inriktad
mot Stockholm C som malpunkt.

For att mota det 6kande behovet av resmojligheter
behover Region Ostergétland aktivt engagera sig i
arbetet med att sdkerstalla mojligheterna till snabba,
sakra resor med hog frekvens. | férsta hand bor
sakerstallandet av sadana resmojligheter kunna ske
genom kommersiella aktorers forsorg.

| ett sadant arbete kan den framtida hoghastighets-
jarnvagen, Ostlanken, spela en avgorande roll. Den
kapacitetsforstarkning av spartrafiken mellan
Ostergétland och Stockholm som Ostldnken ger
mojlighet till far inte dventyras genom att den mer
langsamgaende tagtrafik som idag trafikerar andra
strackningar pa samma relation, eller delar av
relationen, flyttas over till Ostlanken. Region
Ostergétland menar att inriktningen for trafikering av
Ostlanken maste vara att kommersiella aktorer snarast
efter fardigstallandet borjar trafikera den nya
jarnvagsstrackningen. Trafiken ska utféras med fordon
anpassade for att fullt ut kunna tillgodogora sig den
restidsforkortning héghastighetsjarnvagens standard
medger.

Som motprestation ska Region Ostergétland erbjuda en
regional och lokal trafik som med hog frekvens angor de
nya resecentrum som till foljd av Ostlankens tillkomst
kommer att byggas i Norrkdping och Linkdping. Vid
skapandet av dessa resecentrum ar tillganglighet och
kapacitet som motsvarar behoven och en utformning
som garanterar korta 6vergangstider mellan de olika
trafikslagen viktiga utgangspunkter. | saval nuvarande
som kommande lanstransportplaner ska atgarder som
garanterar kollektivtrafikens tillganglighet till de nya
resecentrumen ges hog prioritet. Detsamma galler
saklart dven stadernas stomlinjetrafik, vilka ar viktiga for
sa val stadens behov som de regionala resorna.

Remissversion RTP 2020-03-25 33

En utokad region

Aven om samarbetet kring dtgdrder som férbattrar
kommunikationerna mot Storstockholm ges hogre
prioritet finns ocksa ett behov av samarbete med andra
till Ostergdtland angrinsande regioner.
Regionfdrstoring innebadr ju inte bara att pendlingen
Okar generellt, utan ocksa att pendlingen sker 6ver
Okade avstand, i varje fall om detta kan ske utan alltfor
stor uppoffring i restid. Pendlingstiderna kan darfor
sagas ha en avgorande forutsattning for en fungerande
regionforstoring.

For att kollektivtrafik som syftar till att skapa
mojligheter till dagligt utbyte med orter utanfor
Ostergétland ska vara konkurrenskraftig med
motsvarande bilresor behdvs ofta en kollektivtrafik-
|6sning som bygger pa tagtrafik. De kostnader som
féljer med den typen av trafiklésning innebar att
trafiken utifran ekonomiska skal endast kan motiveras
pa relationer dar det finns ett forhallandevis stort
resandeunderlag. Tagtrafik ar dyrt i investeringar och
drift men kan ocksa ge de storsta samhéllsekonomiska
vinsterna. For att na mal om utokad region kravs sa val
utbud och restider som kan attrahera pendlare. Detta
staller hdga och svara krav pd Region Ostergdtlands
engagemang i regional tagtrafik.

For mer narliggande och oftast dven mindre orter i
angransade regioner kan kollektivtrafiklosningar med
busstrafik vara aktuella. Pa samma satt som for
kollektivtrafiken inom regionen stalls samma krav pa
sadan trafik avseende saval kostnadstackning som
samhallsnytta.



REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030
OSTERGOTLANDS FRAMTIDA BEHOV AV KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiksystemet och
dess utveckling

Ett system under utveckling

For att nd uppsatta mal, maste kollektivtrafiksystemet
vara under standig utveckling. En 6kad befolkning, okat
resande med kollektivtrafiken, teknikutveckling och
forandrad infrastruktur med mera stéller krav pa en
kontinuerlig utveckling av kollektivtrafiken for att mota
nya och férandrade resbehov.

Bade ett samhalle i forandring men ocksa det faktum att
kollektivtrafiken i dagsldget endast har 19 procents
marknadsandel, innebar att kollektivtrafiksystemet
maste attrahera en stor mangd som inte idag reser i
systemet for maluppfyllelse. Kollektivtrafiken befinner
sig i en omvarld dar det finns andra alternativ for
resande. FOr att mota kundernas forvantningar maste
kollektivtrafiken utvecklas i takt med att
forvantningarna andras.

Kollektivtrafikens utveckling kan ses genom olika
samverkande perspektiv. Inte skilda fran varandra men
ibland olika i hur man arbetar med dem. Ur ett
samhallsperspektiv ar malet att 6ka kollektivtrafikens
samhallsnytta, eftersom dess legitimitet bygger pa att
den till stor del &r samhallsfinansierad. Kundper-
spektivet fokuserar pa att 6ka kvaliteten. Grunden ar att
sjalva trafikprodukten maste halla hog kvalitet, men
manga olika faktorer bidrar till kollektivtrafikens hela
kvalitet och attraktivitet. Medan trafikperspektivet mer
behandlar Ostgétatrafikens inre processer for att halla
en effektivitet i trafiken, en hog effektivitet okar
kundnyttan och darmed samhallsnyttan.

Som beskrivet i kapitlet om Nulaget finns olika
trafikkoncept, med olika funktion, fordelat over olika
geografier. Trafiken maste i sina olika delar och
funktioner anpassas olika utifran sitt syfte och uppdrag,
mot olika malnivaer, malgeografier, och malgrupper.
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Storregional och interregional trafik
For de storregionala och interregionala resorna finns en
stor del kommersiell trafik som bidrar med
resmojligheter med kollektivtrafik, bade med buss och
med tag. Utdver att 16sa efterfragade resbehov sé kan
Region Ostergdtland fokusera pa den av samhillet
bedomt behovda trafiken, men som inte ar
affarsmassigt hallbar. Detta ar pa en samhéllsniva ett
bra satt att hantera skattekollektivets resurser.

Bild 17: Sverigeférhandlingens férslag till ny
héghastighetsjérnvdg

Ankom: 2020-04-30 Arende: KS-TEK.2020.38 Handling: 364012
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Ostldinken

Forsta etappen, Ostlanken, i en ny svensk
hoghastighetsjarnvag ska byggas. Projektet omfattar en
helt ny dubbelsparig héghastighetsjarnvag pa den 15 mil
langa strackan mellan Jarna och Linkdping. Den nya
jarnvagen planeras for persontag med hastigheter upp
mot 320 km/tim och beraknas vara klar att bérja
trafikeras senast ar 2035.

For resterande delar av hoghastighetsjarnvagen,
strackorna fran Link6ping via Jonkdping mot saval
Goteborg som Malmo6/Képenhamn, pagar arbeten for
att utreda vilka strickningar som &r lampligast. Aven om
nagon tidplan for det arbetet inte ar officiellt fastslagen
sa kommer fardigstallandet ske efter detta programs

malar.

Ostlanken innebar en kraftig forstarkning av
sparkapaciteten pa strackan Ostergétland — Stockholm.
Nar de snabba persontagen flyttas till Ostlanken
kommer det att bli mer plats pa dagens befintliga spar
till andra persontag av mer regional karaktar samt till
godstag. | ett forsta skede, nar endast Ostlanken finns
byggd, kommer sparkapaciteten vara hégre norrut fran
Linképing dn soderut. Risk finns att detta faktum till viss
del kommer att begrdansa mojligheten till en utdkad och
sammanhingande tagtrafik genom Ostergdtland.

Tillkomsten av Ostlanken kommer att innebara en
kraftig 6kning av antalet resendrer som kommer till eller
reser fran Linkdping och Norrkdping med tag. Som en
del av Ostlankenprojektet ingar darfor byggandet av nya
resecentrum i bada stdderna. Jamfoért med idag kommer
dessa nya resecentrum att fa en nagot forandrad
placering. Aven om nuvarande planeringsarbete tyder
pa att stationslagena flyttas ut nagot fran dagens
stadskarnor beddéms stationerna fortfarande ligga kvar
inne i staderna.

Att lanets tva storsta stader far resecentrum i nya
geografiska lagen kommer att medféra behov av
forandringar av stadernas trafiknat, inklusive
kollektivtrafiknaten. Anpassningar kan komma att
behovas av saval linjestrackningar som frekvensen som
kollektivtrafiken trafikerar de nya resecentrumen. For
att sddana anpassningar ska vara mojliga kravs dock att
infrastrukturen, i form av vagar, gator, tillfarter och
anldggningar for kollektivtrafikens behov med mera,
utformas pa ett satt som sakerstaller att kollektiv-
trafiken far god tillgdnglighet till de nya resecentrumen.
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Framforallt &r det primart den strukturerande
stomlinjetrafiken som maste beredas tillracklig med
plats och tillganglighet i denna planering.

Under programperioden kommer byggandet av
Ostlanken och dess delprojekt inledas. Detta kommer
paverka framkomligheten for kollektivtrafiken.
Tillsammans med Trafikverket och kommunerna
kommer tillfalliga och kundvanliga trafiklosningar
behdva skapas. Detta samtidigt om den langsiktiga
trafikplanering pagar for nar val Ostlanken och nya
resecentrumen ar pa plats.

| takt med att befolkningen reser allt langre strackor for
att komma till framférallt arbete och studier 6kar dven
behovet av en vl fungerande storregional tagtrafik.
Som deldgare i Malardalstrafik AB (Malartag) deltar
Region Ostergdtland i att ha etablerat ett nytt
gemensamt regionaltagssystem for Malardalen.
Genomférandet av den forsta etappen av Malartag
skedde efter Citybanans 6ppnande. Det nya
tagsystemet innebar strukturerad trafik med nya
tagfordon, samt ett nytt prissystem for trafiken. Det nya
pris- och produktsystemet, Movingo, ar pa plats och
underlattar det interregionala resandet. Tagtrafiken
kommer etappvis kontinuerligt utvecklas i enlighet med
det arbete som sker inom det transportpolitiska
samarbetet, “En Battre Sits” som inom Region
Ostergétlands tagstrategiska arbete.

Med Region Jénkopings lan finns ett avtal som I6per till
och med &r 2025 som innebir att Ostgétapendeln dven
trafikerar Tranas i Jonkopings lan. Avsikten med avtalet
ar att Tranas ska fungera som bytespunkt dar resenarer
som vill resa vidare bortom Tranas ska kunna byta
mellan Ostgdtapendeln och J6nkdpings eget
tagtrafiksystem, Krosatagen.

Region Ostergdtlands avtal med Region Kalmar I3n
(Landstinget i Kalmar) innebdr att Ostergétland fram till
och med ar 2021 svarar for medfinansiering av den
tagtrafik som Kalmar Lanstrafik bedriver pa strackorna
Linképing — Kalmar respektive Linkoping — Vastervik.
Ostergotlands medverkan i trafiken kan ses som en
variant pa ett sa kallat "Kop av platser” avtal.

Region Ostergdtlands instéllning ar att de ingdngna
avtalen med Jonkdping respektive Kalmar ska fullféljas.
For perioden efter giltighetstiden for nuvarande avtal
kravs férnyade stallningstaganden. Infér sadant
stallningstagande kommer behovet av aktuell trafik och
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trafikens medverkan till uppfyllelsen av malen i
trafikforsorjningsprogrammet att behdva utredas.

Under detta programs period kan det bli aktuellt med
fler och férandrade avtal med olika parter for att
tillgangliggora och utveckla kollektivtrafiken som finns

inom regionen.

Kollektivtrafiken i Ostgotatrafikens

system

Dar det inte beddms finnas kommersiell eller annan
trafik som kan leda mot maluppfyllelse kan Region
Ostergétland vilja att 13gga sa kallad trafikplikt. Det
betyder att det offentliga atar sig att bedriva den trafik
man anser behovs, eftersom den da anses allmannyttig.
Region Ostergdtland kan erbjuda en attraktiv trafik,
men det ar i slutdndan upp till den enskilda individen att
faktiska valja det erbjudandet.

Den offentligt finansierade kollektivtrafiken spanner
over hela regionen men gor detta pa olika satt.
Trafiksystemet bygger pa olika trafikkoncept, som har
olika uppdrag och olika tyngd. Viss trafik ar mer av
servicekaraktar och ar mer yttackande. Annan trafik ar
regionalt och kommunalt strukturerande stomlinjer,
kring vilka olika samhallsfunktioner kan planeras. Med
dessa stomlinjer kan alla typer av resor ske. Det &r pa
dessa stomlinjer som majoriteten av resorna sker och
den storsta samhallsnyttan genereras. Utvecklingen av
dessa ar centralt for att na malen.

Det finns i dagslaget fortfarande trafik som i tillrdacklig
omfattning inte leder mot maluppfyllelse, sa kallad
lageffektiv trafik, enligt Riktlinjerna fér kontinuerlig
effektivisering av den avtalade kollektivtrafiken, som
Region Ostergdtland beslutat om. Omdaning av denna
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trafik ar ocksa viktigt for att systemet som helhet ska
lyftas. Okad effektivisering av kollektivtrafiksystemet &r
viktigt for att kunna frigora resurser for att kunna gora
ett battre system, det vill sdga att effektivisera fér okad
samhallsnytta.

Trafiken och dess uppdelning enligt funktion, geografi
och andra relevanta aspekter sker via riktlinjer och
strategier hos Ostgotatrafiken.

Stommen i kollektivtrafiken

Det framtida kollektivtrafiksystemet maste i annu hogre
grad &n dagens system utformas sa att trafiken
uppfattas som langsiktigt hallbar och vara ett verkligt
alternativ till bilen. En attraktiv och konkurrenskraftig
regional kollektivtrafik kan skapas genom att trafiken
byggs upp utifran ett trafikkoncept som bygger pa ett
straktank dar den utpekade stomtrafiken ar 6verordnad
och strukturerande.

Med utgangspunkt i straktdnket skapas starka
stomlinjer som binder samman regionens stora orter.
Stomlinjerna trafikeras med snabb och frekvent
kollektivtrafik som ger ett 6kat attraktionsvarde och en
okad konkurrenskraft. | strategiska omstigningspunkter
ansluts en samordnad och mer yttackande inom-
kommunal trafik, linjelagd eller anropstyrd.
Omstigningspunkterna utmed pendlingsstraken kan
genom vidareutveckling av mojligheten till
kombinationsresor stimulera fler pendlare att resa
kollektivt. Vid utformning av dessa punkter ska
sakerstallas att resendrer kan ta sig dit med bil, cykel
eller till fots och parkera pa ett tryggt och sakert satt
innan resan fortsatter med kollektivtrafiken.

Stomtrafiken kommer vara den strukturbdrande
kollektivtrafikens framsta inspel i den regionala och
kommunala fysiska planeringen. Bdde mellan och inom
kommuner, i stdderna samt inom regioner. En stomlinje
ar alltsa en stomme i sa vél samhallsplaneringen som i
trafiksystemet. Stomlinjerna &r fa till antalet men star
for en stor del av resandet i trafiksystemet och dess
samhallsnytta.
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Ostgétapendeln

Pendeltagets roll som stommen i regionens
kollektivtrafiksystem ska behallas. Kapacitetsbristen pa
Sodra stambanan medfor att det &r stora svarigheter att
utvidga Ostgdtapendelns trafikeringsomrade eller att
trafikera fler stationer inom nuvarande trafikerings-
omrade. Tillkomsten av Ostlanken kan komma att
forbattra kapacitetssituationen pa delar av
Ostgotapendelns trafikeringsomrade, vilket kan
medfdra att mojligheterna till att trafikera ytterligare
stationer forbattras.

En fortsatt satsning pa hogkvalitativ kollektivtrafik med
tag forutsatter att modellen for Trafikverkets
kapacitetstilldelning pa jarnvdgen utvecklas. En
situation dar det ar naturligt att tagtrafik planeras enligt
konceptet med taktfast tidtabell med jamna
tidsintervall maste skapas. Inriktningen fran Region
Ostergétlands sida dr att Ostgdtapendeln dven i
framtiden kors med ett utbud som likt dagens upplagg,
om an att bade trafikerade strackor och kapacitet kan
behova andras.

Starka busstrdk

Snabb busstrafik kompletterar Ostgétapendeln och kérs
i forsta hand som stomtrafik pa sadana starka relationer
mellan storre regionala orter och regionens centrala del
som inte trafikeras av Ostgdtapendeln. Den snabba
busstrafiken kan ocksa finnas som komplement till
tagtrafiken pa relationer med stora generella
resandeunderlag eller dar det finns stora
resandeunderlag mellan specifika malpunkter som inte
trafikeras av Ostgdtapendeln. Den snabba busstrafiken
har fa hallplatsstopp mellan dndpunkterna for att
erbjuda en sa kort restid som mojligt och ddrmed vara
konkurrenskraftig i jimforelse med bilen. Tidtabellen
byggs med férdel upp enligt konceptet med taktfast
tidtabell med jamna tidsintervall dar resandeunderlaget
styr utbudet. Denna typ av trafik ska dock med
utgangspunkt koras regelbundet pa alla veckans dagar
och 6ver aret.

Forutom de starka regionala straken finns manga starka
strak, geografiskt beldgna inom en enskild kommun,
som behover trafikforsorjas med val utbyggd
kollektivtrafik. Trafiken i de har straken kan pa samma
satt som for de regionala straken utgoras av en
kombination av saval snabb som mer langsamgaende
busstrafik. Vissa stadsnéara strak kan dven ha en
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kollektivtrafik av mer forortskaraktar dar kravet pa kort
restid satts nagot lagre till forman for ett hogre utbud.

Stdadernas stomlinjer

| regionens tre storsta tatorter: Linkdping, Norrkoping
och Motala kérs en stadstrafik med uppgift att
tillfredsstalla resbehovet savél hos de boende i staden
som de som vill anvanda stadens kollektivtrafik som del
i en langre resa. Pa samma satt som regiontrafiken
byggs stadstrafiken upp utifran ett tydligt straktank. |
straken kors en trafik som pa ett snabbt och effektivt
satt knyter ihop stadens olika delar och malpunkter med
hjalp av stomlinjer. Aven stomlinjerna kérs med en
frekvens som styrs av resandeunderlaget likt alla annan
trafik. Senast vid slutet av detta programs malar, 2030,
beddms frekvensen i Linkdping och Norrkoping behova
vara sa hog att resor pa stomlinjerna kan ske
tidtabellslost.

Pa relationer inom staden med ett lagre resande-
underlag kors lokallinjer som ar strategiska och val
utbyggda ansluter till stomlinjerna. Dessa behdver
pekas ut gemensamt med kommunerna.

Kompletterande trafik - olika trafiklosningar
for olika uppdrag

Samtidigt som stomlinjerna ska utvecklas och bli &n mer
strukturbarande, sa maste den kompletterande trafiken
utvecklas i sitt uppdrag. Detta bade pa stallen dar det
finns stomtrafik, och andra linjer i straken bidrar med
andra kvaliteter, och pa de stéllen dér stomlinjer inte
finns. Den kompletterande trafiken kan alltsa vara bade
valdigt stark med hogt resande, och “stomme i sitt
strak” men inte har pekas ut som en regional stomtrafik.

Kompletterande trafik i starka strdk

Som komplement till den snabba trafiken kors i de
regionala straken dven en mer ldangsamgéaende
busstrafik med tatare uppehallsbild. Restiden har i
denna typ av trafik en lagre prioritet och syftet ari
stallet att bidra till 6kad yttackning i straken. Under
sadana tider da det totala resbehovet ar lagre och
trafikering med den snabbare busstrafiken darfor inte
kan motiveras, kan den har langsammare straktrafiken
Overta rollen som huvudtrafik i straken.
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Kompletterande trafik i stdderna och
tdtorterna strak

| stérre kommunhuvudorter dar resandeunderlaget
motiverar en trafikering, men inte motiverar
omfattande stadstrafik, kan en mer begransad form av
lokal kollektivtrafik, tatortstrafik, koras. Trafiken syftar i
forsta hand till att erbjuda majlighet till serviceresor.
Om resandeunderlaget i orten, eller i kombination med
inresandet till orten, s& motiverar kan trafiken dven
omfatta vissa mojligheter till arbets- och studieresor.
Denna trafik kan ofta komma att vara anropsstyrd.

Trafik pa landsbygden och skdrgdrden

Pa de delar av landsbygden, utanfor straken, dar
resandeunderlaget ar svagare ska en mer anpassad
trafik erbjudas. Trafiken &r oftast linjelagd och kan i
vissa fall krdva forbestallning. | forsta hand utformas
trafiken for att tillfredsstélla behovet av resor till arbete
och studier samt servicebehov under dagtid. Under
kvéllar och helger ar resmojligheterna begransade. Den
héar typen av trafik kan dven fungera som matningstrafik
till den snabba trafiken i straken.

Aven i de delar av ldnet dir resandeunderlaget och
resandet ar sa lagt att det inte ar motiverat att kora
linjelagd kollektivtrafik behover ett rimligt utbud av
hallbara resmojligheter sékerstallas. | omraden utanfor
den linjelagda kollektivtrafikens upptagningsomrade
erbjuds Nartrafik, en sarskild form av yttackande
anropsstyrd kollektivtrafik. Nartrafiken syftar i forsta
hand till att méta behovet av resor for inkdp, vardbesok
eller andra service- och sociala resor.

| omraden med svagt resandeunderlag kan betydelsen
av lokala l6sningar 6ka. Har ar det viktigt att
uppmarksamma och vara lyhord for eventuella initiativ
for kollektivt resande fran civilsamhallet. Ny teknik och
nya l6sningar inom exempelvis kombinerad mobilitet
kan bidra till battre férutsattningar att mota
resandebehovet dar resandeunderlaget ar litet. Genom
att folja utvecklingen inom omradet och ha god kunskap
om resbehovet kan kollektivtrafiken utvecklas for att
mota behovet av resor och samtidigt utvecklas mot
uppsatta mal. Déar kollektivtrafik endast kan ha en
begrdnsad funktion for ett omrade, kan Region
Ostergétland anvianda andra verktyg inom sitt
ansvarsomrade for det aktuella omradets utveckling.

Skargardstrafiken ar idag, och bedéms under
overskadlig tid forbli begransad i sin omfattning.
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Resandeunderlaget som de bofasta pa 6arna utgor
bed6éms inte 6ka i ndgon namnvard omfattning och
forblir ddrmed pa en niva som dagens trafikomfattning
klarar av att hantera. En kraftigt 6kad satsning pa
bestksnaringen ute i skargarden skulle kunna férandra
situationen och eventuellt motivera viss utveckling av
trafiken.

Kvaliteter ur ett kundperspektiv
Kollektivtrafiksystemet ska utformas utifran
malsattningen att det ska upplevas enkelt att nyttja,
bade av befintliga och av presumtiva kunder. Ur ett
kundperspektiv maste kollektivtrafikens produktvarde
Oka, for bade att befintliga kunder ska vara néjda och
resa mer. Men ocksa for att fa fler och nya resenarer,
det vill sdga 6ka marknadsandelen.

Ur ett kundperspektiv ar prisvardheten central, det
finns en “respriskvot” som bestammer hur prisvard
kollektivtrafiken ar relativ andra resalternativ.
Trafiksystemets utformning och kvalitet, och erbjudna
priser och produkter, ar darfor tva sidor av samma
vardering for nagon att borja resa kollektivt. Enkelheten
omfattar dven, information, kundservice och
mojligheterna for anskaffning av biljetter. Vid val av
kanaler for, och utformningen av dessa tjanster ska en
utifran resandeunderlaget, tillfredsstéllande tackning i
lanet efterstravas. Digitala kanaler ska vara den
huvudsakliga kallan vid planering och kop av resa.

Infrastrukturens roll, inte minst som attraktiva, trygga
och sékra hallplatsmiljoer ar en kvalitet i trafiksystemet
som maste 6ka. Inte minst i stomlinjerna och deras
mest frekvent nyttjade hallplatser. Dar flera linjer
kanaliseras i viktiga stomstrak krdvs basta maojliga
framkomlighet.
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Resan med kollektivtrafik ar ofta endast en del av hela
resan. FOr resendren ar det centralt att mojligheten att
kombinera kollektivtrafik med andra fardmedel
forbattras. Den tekniska utvecklingen innebar betydligt
battre mojligheter for tillgang till digital information
fran olika kéllor. Samordningen férbattras ocksa genom
att innovativa l6sningar som siktar mot resekort som
upplevs som en tillgang till rérlighet och inte begréansas
till kollektivtrafik.

Férutom en bra och snabb trafik kommer framtida
resendrer att stélla hogre krav pd upplevelsen av och
kring resan. Med en alltmer digitaliserad varld, inte
minst genom den snabba utvecklingen av elektronisk
och mobil kommunikation, foljer stérre krav pa aktuell
och relevant information infér och under resan. Den
mobila tekniken har minskat behovet av framférhallning
och behovet av att planera resan pa forhand.
Framtidens resendrer forvantar sig en personligt
utformad trafikinformation, helst i realtid.

Ur ett kundperspektiv finns en generaliserad
restidskostnad. Hela resan maste vara attraktiv och
generellt varderas byten i kollektivtrafiken som extra
”dyra”. Man vdrderar olika trafikslag olika, och olika
delar av resan olika. Insikt om detta innebar att arbetet
med att utveckla kollektivtrafiken maste ske i
samverkan med andra aktorer som har paverkan pa
olika delar av resan. Trafiken maste utvecklas ur ett
hela-resan perspektiv. Aven bytestiden ar en del av
restiden och framtida resenarer staller hogre krav pa
utformning pa bytespunkter. Investeringar i
infrastrukturen ar darfor ett viktigt omrade. For att
minska den upplevda restiden bor dven bytestiden
erbjuda kvaliteter for resenaren, sdsom tillgang till
mobil kommunikation men ocksa upplevelser som
uppfattas positiva for kunden ur ett halsoperspektiv.

En tydlig utveckling ar att tid blir en mer begrdnsad
resurs for en vaxande medelklass och att bristen pa tid
overskuggar bristen pa pengar. Kollektivtrafiken kan
mota detta genom att erbjuda kvalitativ restid som kan
upplevas som nyttig ur resendrens perspektiv och
anvandas for arbete, vila, socialt umgange eller for att
”16sa livspusslet”, det vill sdga planera och I6sa praktiska
uppgifter.

For kollektivtrafik i stadsmiljéerna spelar kommunerna
den viktigaste rollen som huvudman for infrastrukturen
och dess utveckling. Att resa med kollektivtrafiken
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maste dven upplevas som tryggt och sakert, inte bara ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv. Det handlar dven om att
ingen ska vilja bort kollektivtrafiken pa grund av radsla
for att utsattas for hot och vald. Ett gemensamt arbete
for hela resan ar vad som kravs for att gora resor med
kollektivtrafiken trygga.

Kollektivtrafikens kvalitet ar av stor betydelse for att
bada locka nya resenarer och behalla de som redan
reser. Om kollektivtrafiken ska vara ett reellt alternativ
for dagliga resor maste kunderna vara trygga med att
trafiken fungerar varje dag. En hog kvalitetsniva pa
trafiken handlar om att trafiken utférs som planerat, det
vill sdga att kunden upplever en trygghet att trafiken
”alltid rullar p@” och att kunden kommer frami tid. Vid
storningar av trafiken &r det viktigt med tidig och
relevant information sa att kunderna ges mojlighet att
planera om sitt resande.

For att fa en positiv reseupplevelse maste fokus vara pa
ett hela-resan-perspektiv. Alltifran en god samverkan
med kommuner for att sakerstélla en god fram-
komlighet och attraktiv infrastruktur till ett bra
samarbete med de trafikféretag som utfér trafiken och

darmed ar de som faktiskt moter kunderna i trafiken.

Tillgdnglighet for funktionsnedsatta
Regionens generella installning &r att sa manga som
mojligt, oavsett funktionsformaga, ska kunna anvéanda
kollektivtrafiken i Ostergdtland. Ambitionen ska vara att
na en hog tillgdnglighetsanpassning, men fortfarande
inom en rimlig och realistisk niva, da det &r en
omojlighet att mota alla sarskilda behov. Hela resan-
perspektivet ska vara vagledande for kollektivtrafik-
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systemets utveckling dven da det géller tillganglighets-
anpassning. For att na detta kravs att fordon,
hallplatser, vagen till och fran hallplatsen samt att
kollektivtrafikens kringtjanster ar anpassade till
personer med olika typer av funktionsnedséattningar.

Med en 6kad grad av tillgdnglighetsanpassning i den
allmanna kollektivtrafiken kan behovet av sarskild
kollektivtrafik minska. Mojligheten fér en resendr, som
ar berattigad till sarskild kollektivtrafik, att resa med
den allménna kollektivtrafiken pa del av sin resa bor
utvecklas.

Arbetet med tillganglighetsanpassning kommer att
fokusera pa att 6ka kollektivtrafikens tillganglighet for
personer med nedsatt rérelseférmaga, syn-, horsel-
samt kognitiva funktionshinder. Anpassningsatgarder
som ar nodvandiga for personer med nagon form av
funktionsnedsattning kan vara till gladje dven fér andra
resenarer.

Utformningen av fordonen, den fysiska miljon samt
andra kringtjanster ska utformas utifran begreppet
"Funktionell design” som har sin grund i att det skapa
god funktionalitet for alla oaktat den enskilda individens

formagor.

Det saknas idag en nationell standard eller gemen-
samma riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning for
personer med funktionsnedsattning. En framtida
nationell standard skulle underlatta en 6ver hela landet
likvardig niva pa tillgdnglighetsanpassningen.
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Tillsammans med kommunerna i Ostergdtland fortsatter
Region Ostergdtland arbetet med tillgénglighetsan-
passning av i forsta hand hallplatser i tatorterna.
Sarskild vikt 1aggs vid hallplatser pa stomlinjerna samt
hallplatser vid strategiskt viktiga punkter som sjukhus,
vardinrattningar, dldreboenden, skolor, terminaler och
resecentrum. Okad fokus ska dven laggas pa héllplatser
som trafikeras av kollektivtrafikens stomlinjer samt
ovriga hallplatser som har 20 eller fler pastigande
resenarer per dygn.

| anpassningsarbetet ar skapandet av korta avstand for
forflyttningar vid bytespunkter, plats for rullstol och
rullatorer, visuella kontrastmarkeringar, akustisk
vagledning, visuell information och symboler som
kompletterar och tydliggor information viktiga atgarder
som bor genomforas.

Bussfordonen i det 6stgotska kollektivtrafiksystemet ska
dven fortsattningsvis vara av lagentré- eller laggolvs-
utforande. Inne i fordonet ska information kunna ges
saval visuellt som audiellt. Mojlighet ska dven finnas att
fran fordonen i samband med fordons ankomst till
hallplats ge adekvat utvandig information till pa
hallplatsen viantande resenarer.

Vid utformning av kollektivtrafikens kringtjanster, som
olika former av informationstjanster, system for
planering och betalning av resan samt kundservice, ska
krav och behov fran personer med funktionsnedsattning
ges okad fokus.
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MAL

Mal

Trafikforsorjningsprogrammet behandlar kollektiv-
trafiken pa en 6vergripande niva och fokuserar darfor
pa vad som ska astadkommas mer dn pa hur det ska
gbras. Ambitionen &r att med utgangspunkt i sex
malomraden félja upp tretton mal som anger i vilken
man Ostergétlands kollektivtrafik utvecklas i &nskvird
takt och riktning.

Med utgangspunkt i de tre hallbarhetsperspektiven
formuleras verksamhetsidén:

Kollektivtrafiken — ett positivt sditt att resa.
Fér medborgaren, samhdillet och miljén.

Med ledorden

e  attraktivt och enkelt

e ett verktyg for en hallbar regional utveckling
e klimatpositivt resande

Utifran verksamhetsidén har sex évergripande
malomraden identifierats, inom vilka Ostergétlands
kollektivtrafik ska utvecklas fram till ar 2030.
Malomradena &r évergripande och inom respektive
omrade finns ett antal mal. Malen ar méatbara och féljs
upp arligen.

Malomradena anger inriktning for kollektivtrafikens
utveckling

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler ndjda kunder

God geografisk tillganglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatpositivt resande

Oka tillgdngligheten fér personer med
funktionsnedsattning

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Mal: Kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 32 procent ar 2030.

En 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel bidrar till
en attraktivare region med mindre miljopaverkan,
mindre trangsel, forbattrad trafiksakerhet och folkhélsa.

Kollektivtrafikens marknadsandel anger hur stor del av
de motorburna resorna, det vill séga exklusive gang och
cykel, som sker med kollektivtrafik. Ofta fokuseras det
pa att antalet resenarer inom kollektivtrafiken ska 6ka.
Genom att istallet fokusera pa marknadsandel blir
inneborden att sjdlva resandet i sig inte behover 6ka for
att kollektivtrafiken ska ha en positiv utveckling. Det
viktiga i sammanhanget ar att kollektivtrafiken okar i
forhallande till biltrafiken, oavsett om det totala
resandet okar eller minskar.

Idag ligger kollektivtrafikens andel av de motorburna
resorna pa 19 procent enligt den nationella
undersokningen Kollektivtrafikbarometern
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. Malvarde
MARKNADSANDEL Nuldge
2030
Kollektivtrafikens andel
19% 32%
av motorburna resor

Malvardet for ar 2030 pa 32 procent avser den totala
andelen av de motorburna resorna. | stadstrafiken
forutsatts kollektivtrafiken dven fortsattningsvis ha en
hogre marknadsandel &n i landsbygdstrafiken.

Trots att antalet resor med kollektivtrafik 6kar sa
minskar marknadsandelen. Fér en 6kad marknadsandel
kravs att kollektivtrafiken ar ett attraktivt alternativ till
resande med bil. Forskningen ar samstammig om att en
attraktiv kollektivtrafik innebar kollektivtrafik som kan
erbjuda hog turtathet och restid som ar relativt snabb i
forhallande till bil. De arliga méatningarna i
kollektivtrafikbarometern visar pa samma resultat,
snabb restid och hog turtdthet ar det viktigaste for att
oka resandet med kollektivtrafiken.
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MAL

Fler nojda kunder

Mal: Andelen néjda kunder i den
allmanna kollektivtrafiken ska vara
78 procent ar 2030.

Mal: Andelen néjda kunder i den
sarskilda kollektivtrafiken ska vara
93 procent ar 2030.

Nojda kunder &r en férutsattning for att behalla
resenarer, men ocksa for att locka fler att resa
kollektivt. N6jd Kund Index (NKI) som mats for den
allmanna kollektivtrafiken via kollektivtrafikbarometern
ar ett matt pa hur nojd kunden ar med sin samlade
erfarenhet av att resa med Ostgdtatrafiken. Nojda
kunder definieras som kunder som ger betyget fyra eller

fem pa en femgradig skala.

2019 ars undersokning resulterade i ett NKI pa 70 for
Ostergétlands allmanna kollektivtrafik. NKI paverkas av
faktorer som saval har med upplevelse av resan som
med faktiskt utbud av resor. Viktigast for ett hogt NKI ar
ett bra utbud av kollektivtrafik, narhet till hallplats for
de vanligaste resorna samt att det upplevs som tryggt,
enkelt och palitligt att resa med kollektivtrafiken.

Det kan ga relativt enkelt att na upp till en viss niva pa
NKI, for att darefter bli svarare och mer kostnads-
krédvande. Med hansyn till de ekonomiska ramarna som
géller; maste atgarder i syfte att 6ka NKI till hégre
nivaer, vagas mot andra atgarder som har fokus att 6ka
marknadsandelen.
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. . Malvarde
NOJDA KUNDER Nulage
2030
N6jd Kund Index, NKI 70% 78 %
NK- sarskild koll 91% 93%

Andelen noéjda kunder i den sarskilda kollektivtrafiken
(NK-sarskild koll) mats via den nationella
undersdkningen Barometer for anropsstyrd trafik
(ANBARO). Undersokningen baseras pa ett urval av
resenarer som blir uppringda dagen efter genomférd
resa. Andelen néjda kunder definieras som de som gett
betyget fyra eller fem pa en femgradig skala for det
totala intrycket av sin resa.

Upplevd trygghet i kollektivtrafiken ar en angeldgen
fraga for kunderna. Det ar darfor viktigt att folja hur
tryggheten upplevs inom bade den allmanna som den
sarskilda kollektivtrafiken.

| dagslaget mats andelen nojda kunder for resande i
inomkommunal fardtjanst, kommunoverskridande
fardtjanst samt sjukresor. Matningen gors for samtliga
kommuner som lamnat over sarskild kollektivtrafik till
Region Ostergdtland. NK-sarskild koll redovisas som
separata varden for respektive omrade, men kan dven
ses for lanet som helhet. Malet ar att andelen ndjda
kunder i samtliga omraden ska vara minst 93 procent.
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MAL

God geografisk tillganglighet

Mal: Minst 65 procent av befolkningen
ska erbjudas minst 12 dagliga (vardagar)
resmojligheter i vardera riktningen till
centrala Linkoping eller Norrképing med
en restid pa maximalt 35 minuter ar
2030.

35 minuter, med minst
12 resmojligheter i
vardera riktningen per
vardag.

GEOGRAFISK . Malvérde
.. Nulage

TILLGANGLIGHET 2030
Andel av befolkningen
som med kollektivtrafik
nar centrala Linkoping
eller Norrkdping inom

59 %* 65 %

Not:* Nuldget kommer att uppdateras.

Kollektivtrafikens funktion att koppla samman
regionens olika delar samt stdders stadsdelar med

varandra, bidrar till en 6kad integration och en balans

mellan olika befolkningsgrupper oavsett alder och
ekonomiska férutsattningar.

Restiden och turtatheten spelar en avgorande roll for
hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken ar i jamforelse

Indikatorn ”Geografisk tillganglighet” avser andel av
befolkningen som har en restid med kollektivtrafik pa
max 35 minuter till centrala Linkdping eller centrala
Norrkoping, inklusive eventuella byten. Med ytterligare
10 minuters forflyttning nas en stor del av stadernas
malpunkter. Enligt den medborgarenkat som gjordes
under september 2015, gar det en grans for acceptabel
restid vid omkring 45 minuter vid pendling med den

med bilen. De stora pendlingsstrommarna i
Ostergdtland har regioncentrumen i Linkdping eller
Norrképing som malpunkt. Kollektivtrafiken kan bidra
till en hallbar utveckling av en integrerad region, genom
att mojliggéra arbets- och studiependling, men ocksa
med forbindelser till kringliggande regioner.
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regionala kollektivtrafiken.
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MAL

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet

Mal: Minst 75 procent av de regionalt
viktiga orterna ska ha tillgang till minst
12 dagliga (vardagar) resmojligheter i
vardera riktningen med en restidskvot
pa hogst 1,5 for resor till Linkdping eller
Norrkoping ar 2030.

Mal: Stadstrafikens medelhastighet i
stadernas centrala delar ska uppga till
minst 20 km/h ar 2030.

Mal: Stadstrafikens medelhastighet i
stddernas yttre omraden ska uppga till
minst 28 km/h ar 2030.

Kollektivtrafik som pa allvar kan konkurrera med bilen
kraver bade hog turtathet och en restid som ar attraktiv
i forhallande till bilens. Restidskvot anger férhallandet
mellan restiden med kollektivtrafik och restiden med
bil. For kollektivtrafikresor dar restidskvoten inte
overstiger 1,5 har kollektivtrafiken goda majligheter till
en hdg marknadsandel. Aven hur ofta kollektivtrafiken
trafikerar paverkar mojligheten att arbets- och
studiependla med kollektivtrafik. For pendlingstrafik ar
det framst turtatheten under morgonen och
eftermiddag/tidig kvall som &r intressant.

Regionala malpunkter definieras enligt arbetet inom
Strukturbild Ostergétland som en plats eller funktion
som spelar roll i ett regionalt sammanhang. |
Ostergétland pekas 25 titorter ut som regionala
malpunkter (bild 9). Regionala malpunkter samt tatorter
med en befolkning pa minst 1 500 invanare ar omraden
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. Malvarde
GOD KOLLEKTIVTRAFIK Nulage
2030
Andel av de regionalt viktiga
orterna med en restidskvot pa
hogst 1,5 for resor till Linkoping
. . 59 %* 75 %
eller Norrkoéping, med minst
12 resmojligheter i vardera
riktningen per vardag.
Stadstrafikens medelhastighet i
. 17.5 km/h 20 km/h
stadernas centrala delar**.
Stadstrafikens medelhastighet i 25-27
. . 28 km/h
stadernas yttre omraden**. km/h

Not: *Nuldget kommer att uppdateras.
** Mdlvdrden fér medelhastigheten kan komma att
dndras ndr ny teknisk utrustning inférs i kollektivtrafiken.

dar kollektivtrafiken har bast mojlighet att bidra ur ett
regionalt utvecklingsperspektiv. | dessa strategiskt
viktiga orter bor 78 procent av regionens befolkning.
Om Region Ostergdtland gér nya bedémningar av vilka
orter som klassas som regionala malpunkter kommer
formuleringen av detta mal att férhalla sig till det.

Resmojligheter for resor mellan de aktuella orterna och
Linkoping eller Norrkoping kan darfor sagas utgora ett
matt pa hur attraktiv kollektivtrafiken &r i regionen.

| de storre staderna blir ofta kollektivtrafikens
medelhastighet lidande pa grund av hansyn till manga
andra intressen pa gatornas begrénsade ytor. Med
malsattningen att kollektivtrafiken ska bidra till en
hallbar regional utveckling anges darfor stadstrafikens
medelhastighet som indikator for ”“God kollektivtrafik”.
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MAL
Klimatpositivt resande

Mal: De klimatpaverkande utslappen
fran kollektivtrafiken ska vara hogst
175 g/km ar 2030*.

Mal: Energiforbrukningen for bussar i

stadstrafiken ska vara hogst 1,5 kWh/km

ar 2030*.

Mal: Energiforbrukningen for bussar i
regiontrafiken ska vara hogst 4,0
kWh/km ar 2030*.

MINSKAD . Malvérde
. Nuldge

KLIMATPAVERKAN 2030
Klimatpaverkande

ML 194 g/km 175 g/km
utslapp
Energiforbrukning
for bussar i 6,6 kWh/km 1,5 kWh/km
stadstrafiken
Energiforbrukning
for bussar i 3,3 kWh/km 4,0 kWh/km
regiontrafiken

*Not: Mdlvdrden for energiférbrukningen utgdr ifrdn dagens trafik, de kan komma att justeras utifran ny kunskap om

energiférbrukning i framtida fordon. Mdlvdrden fér klimatpdverkande utslépp kan komma att justeras infor

beslutsversionen utifran uppdaterade berékningsunderlag.

For att minska klimatpaverkan fran transporterna
behover forandringar ske inom flera omraden, till
exempel genom Overgang till fossilfria drivmedel, ett
foérandrat resande och utveckling av ny teknik.
Kollektivtrafiken ar ett av verktygen i omstallningen mot
ett hallbart transportsystem. Intentionen ar att
kombinera attraktiva och enkla resor med inbyggd
hallbarhet.

Storleken pa klimatpaverkan beror pa vilket drivmedel
som anvands. Paverkan pa klimatet ar ocksa propor-
tionell mot mangden drivmedel som nyttjas. | Oster-
gotland ar klimatpaverkan fran den allmanna kollektiv-
trafiken relativt liten. Satsningen pa fossilfria drivmedel
och el fran fornybara kéllor innebér att utslappen fran
en resa med kollektivtrafik har minskat i stor
omfattning.

For att ytterligare 6ka klimatnyttan kravs en fortsatt
anvandning av fossilfria drivmedel med minsta méjliga
klimatpaverkan. Ostergétland ska fortsitta ligga i titen
nar det géller fossilfria drivmedel och Region
Ostergotland kommer dérfor att folja utvecklingen av
fordon och drivmedel. Tack vare att den allmdnna
kollektivtrafiken ar fossilfri ges det goda forutsattningar
och majligheter att dven den kommersiella trafiken kan
drivas fossilfritt. Det dr ocksa nédvandigt att arbeta for
att minska energiférbrukningen fran fordonen.

Remissversion RTP 2020-03-25 45

I malvardet forutsatts en lagre drivmedelsforbrukning
samt energieffektivare fordon jamfort med idag. Som
matt pa klimatnyttan anvands utslappen av klimat-
paverkande gaser fran kollektivtrafiken.

Overgéngen till en helt fossilfri kollektivtrafik har
minskat kollektivtrafikens klimatpaverkan i hog grad.
Men efterfragan pa fossilfria drivmedel har 6kat stort
och forvéantas 6ka dn mer bade inom EU och pa global
niva. Brist pa fossilfria drivmedel med hog klimatnytta
ar en utmaning som transportbranschen riskerar att
motas av i en nara framtid. Krav pa energieffektivitet ar
ett satt att hushalla med resurser samt att frigora
fossilfria drivmedel for andra anvandningsomraden.

Overgéng till eldrivna bussar innebar betydligt hdgre
energieffektivitet i kollektivtrafiken. Elektriska fordon ar
generellt betydligt mer energieffektiva an fordon med
forbranningsmotorer. Utvecklingen av bussar, bade
globalt och inom Europa, ar till stor del inriktad pa
elektrifiering. Elektrifiering av bussar har hittills varit
inriktad pa framst bussar for stadstrafik.

Eldrivna fordon ar speciellt Iampliga for kollektivtrafik.
Bussar i kollektivtrafik kor under en stor del av dygnet
och med forutsagbar korstracka. Det skapar
forutsattningar for en hog nyttjandegrad av
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MAL

batterikapaciteten. Anvandning av eldrivna fordon i
kollektivtrafiken skapar férutsattningar for ett optimalt
utnyttjande av batteritekniken.

| Ostergétland har stora investeringar och framgéngar
gjorts inom biogasdrift, och regionen ligger i framkant
nar det géller transporter som kérs pa biogas. Biogas
kommer dven fortsattningsvis spela en betydande roll
som drivmedel speciellt gdller det i den regionala
trafiken dar tillgang pa flytande biogas skapar
forutsattningar for biogas i ny typ av trafik.

I malvardet forutsatts att halften av trafiken utférs med
eldrivna fordon och resten med biogas eller flytande
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fossilfritt drivmedel. Som matt pa energieffektivitet
anvands energiférbrukningen per kilometer for
busstrafik.

Kollektivtrafiken i Ostergétland har redan idag mycket
bra klimatstatus tack vare satsning pa fossilfria
drivmedel. Genom att jamfora klimatpaverkan fran
resor med kollektivtrafik med klimatpaverkan fran
motsvarande resor om ingen kollektivtrafik finns, far
man fram kollektivtrafikens positiva paverkan pa
klimatet. Kollektivtrafiken bidrar till att utslappen av
klimatpaverkande gaser blir ldgre d@n vad den varit utan
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ar darfor positiv ur ett
klimatperspektiv — klimatpositiv.
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MAL

Okad tillginglighet for personer med funktionsnedsittning

Mal: Andelen tillgdnglighetsanpassade
hallplatser i stomtrafiken eller som har
20 pastigande eller fler per dag ska
uppga till 100 procent ar 2030.

Mal: Andelen tillganglighetsanpassade
fordon ska uppga till 100 procent ar
2030.

Mal: Andel intresseorganisationer som
upplever att digitala tjanster inom
kollektivtrafiken haller en hog kvalitet
vad géller tillganglighet ska uppga till
100 procent ar 2030.

En viktig malsattning ar att kollektivtrafiken ar tillganglig
for alla kundgrupper. Fordon och hallplatser, liksom
vagen till hallplatser och stationer behover anpassas till
behovet hos personer med funktionsnedsattningar. Ur
ett hela-resan-perspektiv behdver dven icke fysiska
delar inom kollektivtrafiken utformas utifran
funktionsnedsatta personers behov. Det handlar till
exempel om trafikinformation och system fér kép av
biljetter. Likasa ar personalens bemotande av stor vikt
och samtliga aktorer maste ta sitt ansvar for att all
kollektivtrafik, i sa hog grad som mdjligt, ska kunna bli
tillganglig for sa manga som mojligt. Nar det géller
tillganglighetsanpassning och utformning av
kollektivtrafikens infrastrukturanldggningar som
hallplatser, terminaler och stationer har staten
(Trafikverket), Jernhusen och kommunerna ett stort
ansvar.

Tillgénglighetsanpassning av hallplatser som trafikeras
av stomlinjetrafik eller som har 20 eller fler resenarer
per dygn ska prioriteras. | bilaga 1 listas hallplatser som
uppfyller malet respektive inte uppfyller det utifran
Region Ostergétlands definition av tillginglig hallplats.
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TILLGANGLIGHETSANPASSNING
FOR PERSONER MED
FUNKTIONSNEDSATTNING

Malvarde

Nulage
= 2030

Anpassningsgrad av hallplatser i
stomtrafiken och hallplatser med
flerdn 20 pastigande eller fler
per dygn

58 % 100 %

Anpassningsgrad, fordon 100 % 100 %

Andel intresseorganisationer som
upplever att digitala tjanster

inom kollektivtrafiken haller en - 100 %
hog kvalitet vad galler

tillganglighet*

*Not: Beslutsversionen kommer att uppdateras med ett
vdrde for nuldge.

Av de hallplatser som trafikeras av stomlinjetrafiken
eller som har 20 eller fler resenarer per dygn var 58
procent tillganglighetsanpassade 2019.

Anpassningsgraden i fordon ar 100-procentig avseende
laggolv, ramp och rullstolsplats.

Den o6kade digitaliseringen innebar att god tillganglighet

for de olika digitala kanalerna blir allt viktigare. Lagkrav
gallande tillganglighetsanpassning av digitala kanaler
har inforts. Kraven galler tillganghet fér webbplatser
fran hosten 2020 och tillgdngliga appar fran sommaren
2021.

Grundlaggande tillganglighetskrav avseende

biljettsystemet ar att alla resenarer ska komma at,
kunna se, klara av och kunna férsta de olika typerna av
forsaljningskanaler.

For att information ska vara tillganglig ska den vara latt
att lasa, hora och forsta. Malet syftar till att sa manga
personer som mojligt ska kunna tillgodogora sig

innehallet, inklusive personer med funktionsnedsattning

och personer med svenska som andrasprak. Det kraver
ibland att nya satt att kommunicera och formedla
information behdver utvecklas.
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STRATEGIER FOR UTVECKLING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Strategier for utveckling av

kollektivtrafiken

For respektive malomrade anges strategier, vilka ger en
inriktning och stod i arbetet med att nd malen. Vissa av
strategierna paverkar flera av malen och stédjer dérmed
flera malomraden samtidigt. Strategierna beskrivs
under det malomrade som bedéms ha den mest direkta
och starkaste paverkan av den aktuella strategin.
Strategierna visar inriktningen genom att ge exempel pa
insatser och atgarder i syfte att nd malvardena for ar
2030. Utover de har upptagna strategierna kan det
finnas ytterligare verkningsfulla arbetsomraden att
lagga kraft pa for att sa smaningom na malvardena.

Oka kollektivtrafikens
marknadsandel

Oka integreringen mellan

kollektivtrafik och samhallsplanering
Malet med en hégre marknadsandel for kollektiv-
trafiken kraver insatser, bade pa langre strategisk niva
och i det kortare perspektivet. Genom att tidigt lyfta in
kollektivtrafiken i samhéllsplaneringen kan goda
forutsattningar for en attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik skapas. Om kollektivtrafiken finns pa plats
fran borjan vid byggnation av nya omraden, kan ett
hallbart resande direkt lanseras till dem som flyttar in.
En 6kad integrering mellan kollektivtrafik och 6vrig
samhallsplanering handlar ocksa om att samplanera de
olika transportsatten for att mojliggéra for en
kombination av fardsatt. Exempel pa det ar att anlagga
parkering for cykel och bil vid strategiska hallplatser.
Hallplatser behover nas via trafiksdkra och
tillganglighetsanpassade gang- och cykelforbindelser.
Ett val fungerande samarbete med kommunerna och
Trafikverket ar grundlaggande for att starka
kollektivtrafikens roll i samhallet, vilket motiverar en
utveckling av samarbetsformerna.

Kollektivtrafikens stomlinjer ska fungera som
strukturbdarare i samhallsutvecklingen och ar en tydlig
referenspunkt for kommunernas planer och program.
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For att kollektivtrafikens fulla potential ska kunna
utnyttjas kravs samverkan pa olika nivaer, pa saval
politisk som pa tjdanstemannaniva. Pa en strategisk och
regionalt 6vergripande niva ska kollektivtrafikens
utveckling ske i linje med de 6nskade rumsliga
inriktningarna. Det &r i dessa strak som de langsiktigt
béasta forutsattningarna finns for en samhallsutveckling
dar kollektivtrafikens roll ar central. Det ar darfor helt
centralt att fokus finns pa malstyrd trafikutveckling i
samverkan med berorda aktorer for att kunna na okade
marknadsandelar. Trafiken behéver utvecklas i takt med
samhallsutvecklingen, och paverka densamma.

Fokusera pa malstyrd

trafikutveckling i samverkan

For att utveckla kollektivtrafiken till ett mer attraktivt
resalternativ behover prioriteringar géras sa att
kollektivtrafiken byggs ut dar det finns stort
resandeunderlag och goda forutsattningar for att
ersatta bilresor. Samtidigt behover ett rimligt utbud av
resmojligheter for andra malgrupper sakerstallas.

Det ar ett hogt utbud, korta restider och ett starkt
hopbyggt system som lockar kunder till
kollektivtrafiken. Genom att planera trafiken for att
koras rakt, snabbt och ofta 6kar chansen till hojd
marknadsandel. En 6kad tydlighet och enkelhet i
kollektivtrafiksystemet, med starka stomlinjer, ar en
valkand framgangsrik strategi. Att vaga genomfora
forandringar i denna riktning ar en nyckel till goda
resultat. Som en del av detta behdver dven den trafik
som idag inte leder mot maluppfyllelse omprovas.

Med ett hela-resan-perspektiv dar administrativa
granser inte styr utformningen, och en samverkan
mellan offentlig och kommersiell trafik, kan dstgétarnas
mojlighet till hallbara resor 6kas.

Paverka for andrade resebeteenden

och positiva attityder

For att nd ett hallbart samhalle racker det inte enbart
med teknikutveckling, utan det kravs dven ett férandrat
resande jamfort med idag. Det handlar om att paverka
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resan redan innan den har borjat, vilket gors genom
dndrade attityder och beteendemonster.
Beteendepaverkande atgarder, dven kallat Mobility
Management, behovs for att 6ka
kollektivtrafikresandet.

Arbetet inom Mobility Management har fram tills nu
framst skett genom mjuka atgarder inom
kommunikation och information, primart genom
samarbeten med Region Ostergétland och aktuell
kommun. Ibland dven genom direkt samarbete mellan
bolaget och arbetsgivare och fastighetsagare.

For att lyckas med paverkansarbetet ar det viktigt att
folja utvecklingen inom exempelvis Mobility
Management och anpassa organisation och arbetssatt
utifran det. Det ar viktigt att se Mobility Management
som ett naturligt verktyg i det dagliga arbetet och inte
som en enskild aktivitet. Paverkansarbetet ska
genomsyra hela verksamheten och omfatta atgarder
bade pa kort och pa lang sikt och vara ett sjalvklart
verktyg for att locka fler och nya kundgrupper. Det
maste vara enkelt och sjalvklart att valja
kollektivtrafiken. For att kunna paverka hur vi reser ar
det viktigt att forstad hur beteende och attitydforandring
sker, bade pa individ och samhéllsniva. Det ar aven
viktigt att ta vara pa den forskning och utveckling som
skett, framst inom omraden som beteendeekonomi och
digitalisering.

Forbattra ostgotarnas kunskap om
kollektivtrafiken

En del i att locka fler bilister att valja kollektivtrafiken
framfor den egna bilen handlar om att 6ka kunskapen
om kollektivtrafiken. Man behover forsta hur
kollektivtrafiken fungerar, vilket utbudet ar och vilka
fordelar det ger att valja kollektivtrafik framfor den
egna bilen, bade pa det individuella planet och fér
samhallet som helhet. For att uppna en battre kunskap
om kollektivtrafiken hos 6stgétarna behévs
marknadsforing och informationsinsatser, bade mer
allmanna men framforallt riktade till vissa malgrupper.
Det handlar om att informera befintliga kunder om
forbattringar som gors inom kollektivtrafiken, men
ocksa om att informera potentiella kunder om
kollektivtrafikens mojligheter. Digitala kanaler for att na
dstgodtarna och Ostgodtatrafikens kunder dkar i relevans
och kommer att spela en storre roll i framtiden.
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Informationsinsatserna behover kompletteras med ett
mer kommunikativt forhallningssatt. Dialoger, samrad
och forankring bidrar bade pa kort och lang sikt. Pa kort
sikt genom att ren information och fakta sprids. Pa lang
sikt bidrar 6kad kunskap hos 6stgotarna till att
marknadsandelen kan 6ka. Detta genom att kdnnedom
okar om vilket bra kollektivtrafiksystem som faktiskt
finns pa plats redan idag. Men ocksa att kollektiv-
trafikens forutsattningar och roll, och darmed
forvantningar pa densamma, kan diskuteras. | slutdndan
kan det leda till nya, battre trafiklosningar som ger fler

och nojdare kunder.

Fler nojda kunder

Erbjuda prisvirda produkter

For att sakerstélla att kollektivtrafiken har en stark
position i framtidens Ostergétland maste kunderna
uppleva de fordelar som kollektivtrafikresandet innebar.
Ett trafikutbud som erbjuder valmojligheter, restider
som ligger i narheten med bilens, fordon med hog
komfort och sadkerhet ar nagra viktiga faktorer som kan
bidra till valet av kollektivtrafik. Andra vasentliga
paverkansfaktorer &r tillgangen till god information,
enkla biljettkdp och att resan upplevs prisvard.
Sammantaget utgor dessa faktorer grundlaggande delar
i kundens ”“hela resa” sett ur ett perspektiv dar alla
moment och forflyttningar under en resa beaktas.

Resbehovet och efterfragan hos regionens invanare
behover kontinuerligt fangas upp for att utveckla
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trafiken i ratt riktning. Genom arliga marknadsunder-
sokningar samt dialog med olika kundgrupper tydliggors
en bild av kundernas resbehov som kan ligga till grund i
kollektivtrafikens utvecklingsarbete. Utvecklingsarbetet
ska ocksa leda till att ge ett 6kat mervarde for
kunderna, med utgangspunkt i kollektivtrafikens
fordelar. Omvarldsbevakning, for att fanga upp idéer
och trender utifran, bidrar med en framatanda i
utvecklingsarbetet. Okad kundkdnnedom och nya
produkter kommer vara viktiga faktorer for att
attrahera nya kunder. Foretagsforsaljning, brutto- eller
nettoloneavdrag eller kundportaler dr exempel pa
insatser som kan bidra till fler och néjdare kunder.

Kollektivtrafikens kvalitet avgor betalningsviljan. Darfor
har de priser och produkter som erbjuds en stark
koppling till sjalva trafiken. Utvecklingen av de bada
maste ga hand i hand.

Tydlig och relevant information
Kollektivtrafiken ska vara palitlig for att attrahera
kunder, darfér maste informationsinsatser vid
storningar i trafiken vara bade snabb, tydlig och
relevant. Behovet ar ocksa stort av att mojligaste man
planera trafiken och behovet av information infér
avbrott eller stérningar, sd kunderna hinner agera pa
informationen.

Om man kanner sig osdker pa var och hur man betalar
for sin resa och vilken biljett man ska képa kan man
uppleva kollektivtrafiken som otillgénglig och kranglig.
For att kollektivtrafiken ska bli ett mer naturligt val vid
resor, behdvs en enkelhet och tydlighet nar det galler
zonindelning samt linje- och biljettutbud. Om detta
upplevs som lattbegripligt och tillgangligt blir den
inledande delen i en kollektivtrafikresa positiv vilket ger
battre forutsattningar for en positiv helhetsupplevelse.

Teknikutveckling inom, till exempel Al eller Machine-
learning, innebar utékade mojligheter att analysera
stora datamangder som skapas utifran kollektivtrafiken,
vilket kan bidra till en positiv utveckling inom
information i olika former fér kollektivtrafiken. Oppna
data kommer spela en allt storre roll i det nationella
samarbetet att kunna till exempel soka kollektivtrafik-
resor 6ver hela riket. Denna kommer ocksa mojliggora
att fler tredjepartsleverantérer och forskarvarlden kan
driva utvecklingen av fler nya digitala I6sningar for
trafikinformation.
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Minska den upplevda restiden

Varje resa bestar av ett antal delmoment, vilka varderas
olika av olika kunder. Kundernas vardering av olika
resemoment paverkar vilka insatser som kommer ha
storst effekt for att na fler och néjdare kunder. Ibland
kommer det vara insatser i trafiken, ibland i priser och
produkter, ibland i infrastrukturen. Summan ar att hela
resans upplevda restid maste minska for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet.

En fordel med att resa kollektivt istallet for med egen bil
ar att det gar att utnyttja restiden till nagot annat &n att
kora. Till exempel ar mojligheten att arbeta, planera sin
vardag och for avkoppling under resan vardefull for
manga pendlare. For att underlatta for arbete och
studier under langre kollektivtrafikresor behovs till
exempel tekniska hjalpmedel som eluttag och tradlost
natverk ombord. Aven utrymmet behdver vara stort nog
for att mojliggora arbete och studier under resan. Med
en okad generell komfort i fordonen 6kar mojligheten
att nyttja restiden pa ett meningsfullt sitt. Aven
turtatheten paverkar den upplevda restiden. En hog
turtathet innebér kortare véntetid vid hallplats, vilket
minskar den upplevda restiden.

Ur ett kundperspektiv ingar aven kollektivtrafikens
kvalitet i den upplevda restiden. For att kollektivtrafiken
ska vara ett reellt alternativ for dagliga resor maste
kunderna uppleva trygghet i att trafiken fungerar varje
dag. En hog kvalitetsniva pa trafiken genom att bade
arbeta proaktivt och vid oplanerade stérningar
sakerstaller att trafiken utfors som planerat eller att
kunden far kinnedom om storningen i god tid. Sa att
kunderna upplever en trygghet att trafiken “alltid rullar
pa” och att man kommer fram i tid.

God geografisk tillginglighet

Oka majligheten till kombinerade
fardsatt

Ostgoétarnas resbehov ar stora, varierande och manga
till sitt syfte. Kollektivtrafikens roll ar inte att [6sa
samtliga resandebehov ur ett individperspektiv. Den har
dock stora och goda forutsattningar att vara ett starkt,
tydligt och sakert komplement.

Pa totalen innebar det att kollektivtrafiken bér utformas
som ett starkt komplement i 6stgdtarnas resande. Med

okad tydlighet i vad, var och hur kollektivtrafiksystemet

fungerar kan det fungera som ett 16fte fran samhallet
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att bidra till att 16sa vissa resor. Kommunikations-
insatser maste ske parallellt med kollektivtrafikens
utveckling. Ratt forvantningar pa kollektivtrafiken ger
forutsattning att anvdnda den nar man har maojlighet, sa
att en storre del av sina motoriserade resor sker med
kollektivtrafiken.

En resa bestar oftast av flera delresor. Méjligheterna att
kombinera olika fardmedel maste darfor bli battre, sett
ur kundens hela resas perspektiv. For att tillgodose
resenarers olika behov ar det av stor vikt att mojliggora
olika typer av kombinationsresor, dar kollektivtrafiken
ar en naturlig del. Systemet av mobilitetstjdnster ar
sannolikt en av framtidsldsningarna for en hallbar
transportsektor dar kollektivtrafiken med sin hoéga
kapacitet kopplas ihop med andra ressatt som
exempelvis bilpool, hyrbil, taxi, lanecykel for att tacka
resenarernas samlade efterfragan pa resor. Samlad
information om alla trafikslag och enkel betalning ar
viktiga forutsattningar

Konceptet kombinerad mobilitet (mobilty as a service,
MaaS) omfattar en férandring i hur vi producerar och
konsumerar persontransporter. Genom att kdpa
tjanster istallet for produkter kan enskilda resenérer
fylla sina transportbehov genom att vélja

mer miljovanliga och hdlsosamma transportsatt som att
aka kollektivt, cykla och promenera. For att lyckas inom
omradet Maas ar det viktigt att 6ka kunskapen och att
delta aktivt i olika projekt inom omradet for att forsta
mer om de trender som driver utvecklingen, men dven
hur ekosystemet och dess delar fungerar.

For att 6ka majligheten till kombinerade fardsatt finns
en stor potential i samverkan med kommersiella aktorer
nar det galler bade planering av trafiken, 6ppna data
och samarbeten kring betalstandarder. ResPlus-
samarbetet ar ett exempel pa ett samarbete som finns
pa plats idag som kan ténkas utvecklas i bade fler och
nya former. Att samordna trafiken vid vissa platser,
hallplatser, omstigningspunkter eller
"mobilitetshubbar” férenklar samarbetet.

Under 2020 lanseras projektet “Linkdping Maas. Ett
antal olika mobilitetsaktorer, dir Ostgotatrafiken &r en
viktig part, ska tillsammans bygga en anvandarvanlig
digital plattform for 6kat hallbart resande. Den har
typen av projekt ar viktig, bade ur ett larande men aven,
for kollektivtrafiken, ur ett varumarkesperspektiv.
Projektet ar ett brett samverkansprojekt dar Linkdpings
kommun, VTI, Linkdpings universitet, privata bolag inom
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branschen, samt kommunala parkerings- och

bostadsbolag medverkar.

Attraktiv kollektivtrafik med
god framkomlighet

Minska den faktiska restiden

Restiden ar en viktig faktor vid val av fardmedel. For att
bli ett reellt alternativ for fler manniskor, maste
kollektivtrafikens restid kortas. Kollektivtrafiken
behover konkurrera med bilen pa flera plan, dar den
faktiska restiden ar ett.

For att kunna na hog kvalitet i kollektivtrafiken for bade
kundnytta och samhallsnytta, ar 6kad framkomlighet en
nyckel. I de starka pendlingsstraken dar biltrafikflodet ar
hogt kan kollektivtrafiken ges en hég konkurrensfordel
genom att kora i egna korfalt och pa sa satt komma
forbi bilarna vid kobildning. En sadan synlig férdel for de
som reser kollektivt kan locka fler att stélla bilen och
aka kollektivt istallet. Kollektivtrafikens stomtrafik
behdver ges utrymme i gatumiljon och prioriteras hogre
an biltrafik samt ha en gen linjedragning foér att minska
den faktiska restiden.

Varje minuts forsening eller relativt langsammare restid
kostar inte bara enorma summor i trafiken, utan
minskar kraftigt attraktiviteten for att resa kollektivt.
Har maste utvecklingen vandas, ju snabbare
kollektivtrafik, desto effektivare resursutnyttjande vilket
mojliggor for ett storre utbud av trafik. Idag gar dock
trafiken oftast allt langsammare vilket minskar
kollektivtrafikens attraktivitet. Har spelar kommunerna
och staten nyckelroller for att skapa forutsattningar for
fler att resa kollektivt.
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Att minska den faktiska restiden innebar i praktiken att
oka kollektivtrafikens hastighet. Utéver forbattrad
framkomlighet kan det ocksa uppnas genom strategiskt
placerade hallplatser. Farre antal hallplatser med hogre
kvalitet ar en vdg mot att minska restiden och darmed
Oka hastigheten. Kunder ar ocksa generellt sett benagna
att ta sig langre till en hallplats, om trafiken vid denna
haller hogre kvalitet.

Utveckla kollektivtrafikens

infrastruktur

Varje resa med kollektivtrafiken inkluderar besok pa
nagon av de ungefar 2 000 hallplatserna i regionen.
Trafikering och infrastruktur ar hanger tatt samman och
utveckling av den ena kraver forbattringar av den andra.
Ur sa val attraktivitetsperspektiv, som ur ett trygghets-
och sdkerhetsperspektiv behover kollektivtrafik-
systemets hallplatser fortsatta att utvecklas.
Prioriteringen bor ligga pa hallplatser i stomtrafiken och
for hallplatser med stort resande.

Samtidigt ar det viktigt att ha en lagsta standard for de
hallplatser som trafikeras. Det kan handla om att
forbattra trafiksdkerheten i anslutning till hallplatsen.
Att i samverkan med berorda aktérer fa hallplatserna
integrerade i sin narmilj6, genom goda gang- och
cykelkopplingar ar darfor helt nodvandigt. Farre men
battre hallplatser, som visserligen kan innebéra langre
gangavstand till hallplatser men med battre trafik &r en
framgangsrik strategi.

Pendlarparkeringar och omstigningspunkter ar exempel
pa utvecklad kollektivtrafikinfrastruktur. De stora
stadernas resecentrum behdver ocksa en tydlig
utveckling for att klara ett 6kat resande liksom ett 6kat
antal fordon.

Utjamna resandet 6ver dygnet

Att resandet med kollektivtrafik ar ojamnt férdelat over
dygnet ar en stor utmaning som innebar flera negativa
effekter for kollektivtrafikens attraktivitet. En stor del av
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resandet sker under ett fatal timmar pa vardagarna
under den sa kallade peaktiden. Sarskilt pa
morgontimmarna dr resandet koncentrerat till en kort
tidsperiod. Det finns tva satt att hantera utmaningen
med peaktid, dels handlar det om att fa till ett mer jamt
resande 6ver dygnet dels handlar det om att genomfora
atgarder som reducerar de negativa effekterna av ett
hogt resande under peaktiden.

Resor for arbete och studier ligger i fokus for
kollektivtrafiken, vilket naturligt medfor ett samlat
resbehov under morgon och eftermiddag. Skolelever ar
en grupp som i stor utstrackningen bidrar till ett hogt
peak-resande under morgonen. Genom att i samverkan
med kommuner och andra aktérer med ansvar for
skolor, arbeta for att forskjuta skolstarten sa att den
inte sammanfaller med arbetsresor finns stora
mojligheter att fa till ett mer jamt resande over dygnet.
Aven att arbeta for en stérre spridning av starttider for
arbetsplatser kan ha positiva effekter. Sarskilt
intressanta ar de offentliga arbetsplatserna och Region
Ostergdtland som &r en stor arbetsgivare som har en
viktig roll att spela.

Att utnyttja fordon for olika trafikuppdrag under dygnet
ar ett satt att mildra effekterna av peakproblematiken.
Utformningen av nartrafiken i Ostergétland bygger pa
det konceptet. Trangsel ombord pa fordonen &r en
effekt som sanker attraktiviteten hos kollektivtrafiken,
nyttjande av ny teknik som till exempel
realtidsinformation som visar fyllnadsgraden i fordonen
kan bidra till att kunden kdnner en storre valmojlighet
och darmed en positivare upplevelse.

Klimatpositivt resande

God kunskap och omvirldsbevakning
For att minska klimatpaverkan fran transporterna
behover forandringar ske inom flera omraden, till
exempel genom fortsatt anvandning av fossilfria
drivmedel, ett forandrat resande och utveckling av ny
teknik. Kollektivtrafiken ar ett av verktygen i
omstéllningen mot ett hallbart transportsystem.
Intentionen ar att kombinera attraktiva och enkla resor
med inbyggd hallbarhet.

For att nd malen inom miljomradet ar den offentliga
sektorn en viktig part i omstallningen och behover ta ett
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stort ansvar for att visa pa mojligheterna, men ocksa for
att skapa forutsattningar for hallbara transporter. Den
offentliga sektorn kan driva pa utvecklingen genom att
saval stélla krav pa hallbara resor inom den egna
verksamheten, som vid upphandling av transporter.
Kravstallande i samband med upphandling av
kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg for att astadkomma
kollektivtrafik med minsta mojliga klimatpaverkan.

For kollektivtrafik med basta maéjliga klimatnytta kravs
god kunskap om teknik- och drivmedelsutvecklingen.
Fortlépande bevakning och omvérldsanalys samt
kunskapsutbyte med kollegor i kollektivtrafikbranschen
skapar en god kdnnedom om forutsattningar for fortsatt
stor klimatnytta. Ett aktivt deltagande i forskning och
innovationsarbete ar inte bara viktigt for att 6ka
kollektivtrafikens klimatnytta. Men drivkraften i detta
gor att ett engagemang i dessa fragor ar relevant inom
samtliga verksamhetsomraden.

Forbittra energieffektiviteten i
kollektivtrafiken

Resandet i lanet och i stora delar av omvarlden
fortsatter att 6ka med en allt storre efterfragan pa
fossilfria drivmedel som féljd. Om inte energieffektivi-
sering sker kommer denna 6kning leda till ett fortsatt
alltid 6kat behov av fossilfria drivmedel. Pa en
samhallsniva kan detta motverkas genom 6kat resande
med géng, cykel och i kollektivtrafiken. Aven inom
kollektivtrafiken behdver energieffektiviteten 6ka for att
verkligen minska det totala behovet av energi. Genom
att utveckla en energieffektiv kollektivtrafik sa kan
fossilfria drivmedel frigéras fér anvandning inom andra
sektorer.

Framforallt den eldrivna kollektivtrafiken, inte minst
den sparbundna sa som regionaltagstrafik har sarskilt
goda forutsattningar att vara ett mycket energieffektivt
satt att resa da energisnal teknik kombineras med hog
resandekapacitet. Elektrifiering av bussfordonsflottan ar
ett exempel pa energieffektiviseringar pa sa val
samhallsniva som inom kollektivtrafiksektorn. For
fortsatt elektrifieringen av bussar kravs tidig och
fordjupad samverkan med flera aktérer, inte minst kring
infrastrukturutbyggnad.

Energieffektiviteten hos kollektivtrafiken paverkas
forutom av fordonsteknik av andrar faktorer. Utbildning
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av forare i sparsam korning och kontinuerlig uppféljning
av drivmedelsforbrukningen ar ett kostnadseffektivt satt
att minska energiatgangen. Planering av kollektiv-
trafiken for att minimera korstrackor utéver tidtabellen
genom exempelvis vél placerade depaer ar ytterligare
en strategi for att 6ka energieffektiviteten. Det &r ocksa
av betydelse for kollektivtrafikens energieffektivisering
att det stélls krav pa energieffektiva fordon i samband
med upphandling av kollektivtrafiken.

Ur ett trafik- och kundperspektiv ar det ocksa viktigt
med attraktiv kollektivtrafik kopplat till denna fraga.
Kollektivtrafikens styrka i miljoomradet ligger i att
manga reser tillsammans, for att sanka energiatgangen
per resa.

OKka tillgingligheten for
personer med
funktionsnedsittning

Samverkan for 6kad tillganglighet for

personer med funktionsnedsdttning
Arbetet for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning inom kollektivtrafiken har pagatt
under manga ar. Sedan nagra ar har ett 6kat fokus pa
tillganglighetsfragorna skett. Digitaliseringen i samhallet
har inneburit bade 6kade mojligheter, storre behov och
dkade utmaningar inom omradet. Region Ostergdtlands
strategi for 6kad tillgénglighet inom kollektivtrafiken
bygger pa ett ndrmare samarbete med
funktionshinderrorelsen. Samarbetet omfattar saval
overgripande som mer konkret utformning av
kollektivtrafiken och kringtjanster mot mer malstyrd
utformning.

Oppna data innebér 6kade méjligheter att férbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet for personer
med funktionsnedsattning. Inom forskningsprojekt
kommer 6ppna data att anvandas for
digitaliseringslosningar for funktionsnedsatta. Fordelen
med Oppna data ar att de gor det mojligt att skapa
digitala tjanster sa de kan anvdndas pa nationell niva
och utformade tjanster blir lika 6ver hela landet.
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Kollektivtrafikens ekonomi

Trafikekonomi

Den avtalade kollektivtrafiken finansieras med en
blandning av skattemedel och intdkter som kommer
fran kundernas kop av biljetter for sina resor.
Kollektivtrafiken ska planeras sa samhéllsekonomiskt
effektivt som mojligt. Det innebdr att varje skattekrona
som satsas pa kollektivtrafiken ska satsas dar den ger
storst effekt, skapa en kollektivtrafik som ar attraktiv
och relevant samt kan konkurrera med bilen som
fardmedel.

Forutsattningarna for samhallets finansiering ges genom
Region Ostergétlands beslut om budget. Fér den del av
finansieringen som sker genom kundernas kop av resor
ger kollektivtrafikens prissystem och utbudet av olika
typer av fardbevis grundlaggande forutsattningar.

| Ostergdtland har, liksom nationellt, kostnaderna for
den avtalade kollektivtrafiken under en langre tid okat i
en takt som inte motsvaras av ett 6kat resande och
intdkter i samma omfattning. Den uppkomna forskjut-
ningen av balansen mellan a ena sidan samhéllets och &
andra sidan kundernas bidrag till finansieringen av
kollektivtrafiken behover aterstallas. Krav maste kunna
stallas pa att kunderna betalar hélften av kostnaderna
for den héga samhallsservice ett kollektivtrafiksystem
enligt trafikforsorjningsprogrammets mal och
intentioner innebar.

En sankning av subventionsgraden kommer dock inte
att uppnas enbart genom atgarder som okar intakterna.
Det ar i vaxelverkan mellan forandrat utbud, fler kunder
och justerade priser som malet kan nas.

For att lyckas 6ka kundernas andel av finansieringen
kommer det att krdvas en fortsatt 6kad satsning pa den
del av trafikutbudet som ar konkurrenskraftigt jamfort
med bilen. En utbyggd kollektivtrafik som pa ett tydligt
satt byggs upp utifran bilisternas behov och krav
innebar att flera av de resor som idag sker med bil
istallet kan ske med kollektivtrafik. Samtidigt 6kar en
utbyggd kollektivtrafik av hog kvalitet dven prisvard-
heten relativt bilen. Detta kan motivera framtida
prisjusteringar. Kollektivtrafikens prissystem och
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fardbevissortiment ska darfor utformas pa ett satt som
optimerar intakterna.

Ambitionen att sdnka subventionsgraden kommer dven
att krdva kontinuerliga effektiviseringar av trafik-
systemet. Region Ostergétlands generella krav pé
kostnadseffektiv verksamhet kraver kontinuerliga
uppfoljningar av saval sjalva trafiken som
organisationen for trafikens planering och utférande.

For trafik som vid sadan uppféljning bedoms som
lageffektiv trafik det vill sdga trafik med lag
kostnadstackningsgrad, lagt resande eller berdknad
negativ samhallsnytta ska trafikens forutsattningar
utredas. Sadan utredning, som ska ske i samrad med
berérd kommun, ska genomféras enligt av
kollektivtrafikmyndigheten sarskilt framtagna ”Riktlinjer
for kontinuerlig effektivisering av den avtalade
kollektivtrafiken”.
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Bild 18: Utveckling av kollektivtrafikens skatte-
finansiering och intdkter Gr 2012-2019.
(Ostgétatrafiken).

For den avtalade kollektivtrafiken har finansieringen
genom skattemedel minskat de senaste aren. Fran att
2014 ha varit 6ver 60 procent ar den 2019 nere i cirka
56 procent. Detta tack vare effektiviseringar av
lageffektiv trafik och satsningar i starka strak. Arbetet
med att effektivisera kollektivtrafiksystemet behéver
fortsatta. Forutom att sdkerstalla att de skattemedel
som satts in i kollektivtrafiken anvdnds pa ett effektivt
satt syftar arbetet dven till att minska den andel av den
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KOLLEKTIVTRAFIKENS EKONOMI

avtalade kollektivtrafikens kostnader som finansieras
genom skattemedel.

For viss trafik kan Region Ostergdtland fatta beslut om
att trafiken ska bedrivas utifran skal som inte kan
motiveras utifran regional utveckling eller stora efter-
fragemassiga behov. Vid berdkning av subventions-
graden i den avtalade kollektivtrafiken medtas darfor
inte kostnader och intakter for trafik som bedrivs utifran
denna typ av politiska beslut. Aven Néartrafiken som till
sin roll &r tankt att erbjudas i omraden dar det inte &r
motiverat med linjelagd kollektivtrafik, ska undantas vid
berakningar av subventionsgraden.

En Odvergripande utgangspunkt for kollektivtrafiken i
Ostergotland ar att alla delar av trafiken ska vara
samhillsnyttig. Aven om nistan all avtalad
kollektivtrafik visar pa positiva siffror nar det géller
samhallsnytta finns det vissa delar av kollektivtrafiken
dar samhallsnyttan visar negativa siffror. For
Ostergétland &r det framst bland linjerna i den s
kallade lageffektiva trafiken som sadana effekter fas.
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Samhallsnyttan

Kollektivtrafiken tillfor nyttor i relation till om
motsvarande resor hade gjorts med bil. Kollektivtrafiken
tillfér dven nytta for samhallets utveckling genom att
den bidrar till en 6kad tillganglighet till en storre
arbetsmarknad och darmed ett storre arbetskraftsutbud
och méjlighet till sysselsattning. Insatser, i form av
skattemedel, till finansiering av regionens kollektivtrafik
ar den politiska vagen att skapa dessa nyttor for
samhillet.

Med nuvarande modell visar samhéllsnyttoberak-
ningarna att kollektivtrafiken i Ostergétland varje ar
bidrar med cirka 340 miljoner kronor i samhallsnytta.
Forutom berakningsbara nyttor bidrar kollektivtrafiken
med langt fler nyttor som ar svarare att vardera
monetdart. Den storsta samhallsnyttan kommer
sannolikt fran kollektivtrafikens bidrag till den regionala
utvecklingen genom att binda samman regionen och de
dynamiska effekter det innebar.

Vikten av att de skattemedel som satts in i
kollektivtrafiken ska vara till nytta for samhallet innebar
att berakningar av samhallsnyttan ska inga som en del i
underlaget for trafikpliktsbeslut och dven anvandas som
ett underlag vid utformning av kollektivtrafiksystemet.

Samhallsnyttan med sarskild kollektivtrafik faststalls pa
andra grunder, dar sarskild hansyn ska tas till alternativ-
kostnaden. Sadana analyser ska goras i dialog med de
kommuner som éverldmnat ansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken till Region Ostergétland
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Begreppsforklaring

Allman trafikplikt: Den trafik som samhallet tanker ta ansvar for, upphandla och teckna avtal om, kraver beslut om
allman trafikplikt.

Audiell: Ett ljud, exempelvis ett utrop, som uppfattas med horseln.

Avtalad kollektivtrafik: Kollektivtrafik som allmdnheten erbjuds genom den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Trafiken omfattas av allman trafikplikt och finansieras till storre eller mindre del av skattemedel.

Funktionsnedsattning: Definieras av Socialstyrelsen som en nedsattning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga.

HVO: (Hydrerad Vegetabilisk Olja) dieselliknande drivmedel som tillverkas av vaxtfetter och olika avfallsprodukter som
till exempel slaktavfall. HVO kan anvandas i dieseldrivna fordon.

Kollektivtrafik: Definieras i EU:s kollektivtrafik-férordning som: Persontransporttjinster av allmént ekonomiskt intresse
som erbjuds allmdnheten fortlépande och utan diskriminering.

Kommersiell kollektivtrafik: Kollektivtrafik som ett trafikforetag bedriver utifran rent kommersiella villkor utan nagot
avtal eller ekonomiskt stéd fran regional kollektivtrafikmyndighet.

Kostnadstackningsgrad: Ett begrepp som anvands for att beskriva hur stor del av de direkta kostnaderna for trafiken
som tacks av biljettintdkter. | de direkta kostnaderna ingar inte sa kallade verksamhets- eller overheadkostnader.

Marknadsandel: andel av de motorburna resorna som goérs med kollektivtrafik.
Maa$: Mobility as a Service
Peaktid: den tid pa dygnet da flest resor gors.

Regional kollektivtrafik: Kollektivtrafik som dger rum inom ett lan eller om den stracker sig 6ver flera 1an, med
avseende pa trafikutbud i huvudsak ar dgnad att tillgodose resenarernas behov av arbetspendling eller annat
vardagsresande och med hansyn till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant behov. | foreliggande program avses
"regional kollektivtrafik” nar det skrivs “kollektivtrafik”, om inget annat anges.

Resa: en forflyttning mellan tva punkter som sker av en viss anledning. En resa kan innefatta byten mellan linjer
och/eller trafikslag.

Resbehov: behov av att resa, avser bade det resandet som verkligen sker och det potentiella resbehovet, det vill saga
det resande som skulle kunna ske.

Restidskvot: kvoten mellan restiden med kollektivtrafik och restid med bil. Kan dven vara kvoten mellan restider for
andra fardsatt.

Resvaneundersokning: undersékning for att kartlagga det nuvarande resandet, genomférs vanligtvis i form av intervju-
eller enkdtundersokning.

RME: (RapsMetylEster) drivmedel tillverkat av rapsolja. Kan anvdndas i vissa dieseldrivna fordon. Kraver att fordonet
anpassas for RME.
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Samhillsnytta: en berdkning av den nytta som samhallet har av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken bidrar till médnga
olika nyttor for samhallet. Modellen begransas till ett fatal nyttor. Exempel pa berdkningsbara nyttor ar 6kad
trafiksdkerhet samt minskade utslapp och buller.

Stomtrafik: utgor basen i linjenatet, ar kapacitetsstark, trafikerar de starka straken mellan omraden med hogt
resandeunderlag.

Strak: stracka som flera linjer trafikerar.
Subventionsgrad: Den andel av den regionala kollektivtrafikens totala kostnader som finansieras genom skattemedel.
Sarskild kollektivtrafik: trafik som erbjuds en sarskild grupp manniskor, till exempel fardtjanst och riksfardtjanst.

Trafikforetag: Ett foretag som bedriver regional eller interregional kollektivtrafik. Trafiken kan utféras pa kommersiella
villkor eller som avtalad kollektivtrafik pa uppdrag av regional kollektivtrafikmyndighet.

Turtdthet: tidsavstandet mellan tva efter varandra foljande turer pa en linje. Méts vanligen i minuter.
Turutbud: antal turer pa en linje, hallplats eller i ett omrade.

Tatort: tatbebyggt omrade med fler an 200 invanare med mindre dn 200 meter mellan bostadshusen (enligt SCB:s
definition).

Visuell: Markering som uppfattas med synen.
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Bilaga 1, Tillganglighetsanpassade
hallplatser

Prioritetsordning for tillganglighetsanpassning

Enligt malsattningen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska tillganglighetsanpassning av kollektivtrafikens
infrastruktur i forsta hand ske av héllplatser i tatorter och bytespunkter. Men dven vid andra strategiskt viktiga punkter
sasom sjukhus, vardinrattningar, aldreboenden och skolor. Hallplatser utmed linjer i stomlinjenatet for den 6stgotska
kollektivtrafiken samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag prioriteras.

Stomlinjer

Nedan listas de utpekade regionala stomlinjerna i Ostgdtatrafikens system fér sommaren 2020. Fér stadslinjerna i
Linkoping och Norrkoping har linjerna redovisats for sin kommande linjenumrering som borjar att galla i juni 2020.
Redovisning av stomlinjer samt ajourhalining av vilka dessa ar sker arligen via Ostgétatrafikens uppdrag och ordinarie
processer.

Lokala stomlinjer

Linkdping

Linje 1 Skaggetorp-Vidingsjo

Linje 2 Lambohov-US-Resecentrum
Linje 3 Ryd-Resecentrum

Linje 4 Lambohov-US-Resecentrum
Linje 5 Skaggetorp-Ekholmen

Linje 6 Malmslatt-Resecentrum
Norrkoping

Linje 2 Fridvalla-Kvarnberget

Linje 3 Vidablick-Klockaretorpet

Linje 11 Aby-Norrképing-Lindd
Linje 12/13  Ingelsta-Centrum-Vrinnevi

Motala

Linje 301 Vaster-Vastra Lund
Linje 303 Brastorp-Charlottenborg
Linje 305 Brastorp-Ekenés

Regionala stomlinjer

Linje 81 Ostgotapendeln

Linje 30 Atvidaberg-Linkdping
Linje 39 Kisa-Linkoping

Linje 40 Finspang-Norrkoping
Linje 45 Soderkoping-Norrkdping
Linje 46 Valdemarsvik-Norrkoping

Linje 433 Kolmarden-Krokek-Norrképing
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Nuldget avseende hallplatser anpassade for personer med funktionsnedsittning

Tabellen visar hallplatser pa stomlinjenatet samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag dar samtliga
hallplatslagen ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.

Samtliga hallplatslagen ar tillganglighetsanpassade

Abborreberg

Abisko

Alléskolan
Alsattersgatan
Anders Ljungstedts gy.
Aspndset
Aspndsvagen
Banérgatan
Bankekind affdren
Barnhemsgatan
Berg Hagvagen
Berga Soderleden
Bergdalsgatan
Bergska skolan
Bjornkarrsskolan
Blomgatan
Blommelundsgatan
Bla kiosken
Borggarden
Bostallsgatan
Braskens bro

Breda vagen
Brigadgatan
Broocmans plan
Bruksgatan

Brastorp centrum
Bygdegatan
Bygardesgatan
Bavervagen
Charlottenborg Strandv.
Djurgarden centrum
Drabantgatan
Drottningplan
Edberga

Ekhaga

Ekholmen Brokindsleden
Ektorps centrum
Ekangen Bryggvagen
Ekons centrum
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Kardusen

Karlsro

Kimstad station
Kiselgatan
Klampenborg
Klockaretorpet
Klostergatan
Koppargatan 30
Kristinagatan
Krakrisvagen
Kullborg
Kungsgatan
Kungshogaskolan
Kungsladugatan
Kvarnberget

Karna skola
Karnabrunnsgatan
Képmansgrand
Landbogatan
Lasarettsvagen
Ledungsplan

Lernia Motala
Lidaleden

Lilla Ullevi
Linghems station
Linkdping Arena
Linkdpings resecentrum
Ljunghagsvagen
Ljungsbro busstation
Ljura centrum

Ljura sparvagsbro
Ljuraskolan
Lokegatan

Lundby industriomrade
Lyckornas centrum
Majelden
Mandelblomsvagen
Mantorps station
Margaretagatan
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Ragangen
Raknestickan
Rattaregatan

Saab Norra porten
Sandbyhov

Siemens kontor
Sjovik

Skarphagens centrum
Skeda udde riksvag 34
Skolgatan

Skolgarda skola
Skaggetorp centrum
Skanninge station
Skanningevagen Vadstena
Slestadsskolan
Solhaga

Sparvstigen
Sporthallen
Spangerum

Staby bro
Stationsgatan
Stensattersvagen
Stora Torget
Stortorget Norrkdping
Stragatan

Stromsfors vagkors
Sodra allén

Sodra Ullstdmma
Tallboda centrum
Tannefors center
Tegelbruket
Tegelbruksgatan
Teknikringen
Tenngatan
Tinnerbacksbadet
Tinnerbacksgrand
Tokarps skola

Tornet

Tornhagen

ng: 364012
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Eneby centrum
Fagottgatan
Falkgatan

Finspang station
Forskningsbyn
Frostorpsgatan
Fagelsangsvagen
Farhagsvagen
Farsaxvagen
Farullsvagen
Fonvindsvagen vastra
Fonvindsvdgen Ostra
Gamla lasarettet
Gamla Linkdping
Grebovallen
Grindgatan
Grosvadsskolan
Grdna vagen
Gusums centrum
Géardesgatan Linkoping
Hackefors
Hagaskolan

Hageby centrum
Hageby vardcentral
Hallonvagen
Harvestad
Hemmansgatan
Hjulsbro skola
Hovstullen

Hultet

Hasslegatan
Hoghultsvagen
Idrottsgatan
Ingelsta Handelscentrum
Isberget

Jakobsdal
Jardalavagen 50

Kaptensgatan
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Mellangrind
Mellangérden
Middagsgatan
Missionskyrkan
Mijardevi

Mjardevi Center
Mijolby resecentrum
Morgongatan
Motala Central
Myntgatan
Myntgatan
Mardtorpsgatan
Marsangsvagen
Masshallen

Master Mattias vag
Nedre Johannelund
Nobeltorget
Norrbergavagen
Norsholms centrum
Nya torget

Nygard Linkoping
Nytorp
Namndemansgarden
Odalgatan
Odalgatan Linkoping
Oxhagsgatan
Parkgatan

Resedan
Ridhusgatan
Rimforsa riksvag 34
Ringarums centrum
Rotegatan
Roxtorpsgatan
Rusthallaregarden
Ryd centrum
Rydsvagen 236
Rydsvagens dandhallplats
Raberga bro
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Torpavagens vandplats
Torsten Fogelqvists g.
Tradgardstorget
Tullhusgatan

Ullevi

Universitetet Golfbanan
Urbergsgatan

US Norra entrén

US Sodra entrén
Vadstena brandstation
Valdemarsviks busstation
Valhallavdgen
Vallaplan

Vallastadens skola
Vattenverksvagen
Verkstadstorget
Vetegatan

Vidablick

Vigfastgatan
Vinkdnnaren

Vistinge
Vretagymnasiet
Vardcentralen Kisa
Vardsbergsvagen
Vargard

Vaster 71:an

Abylund

Alerydsvigen vistra
Anestadsgatan
Anggardsskolan
Attetorpsvigen
Odegardsgatan 11
Odegardsgatan 24
Osternas

Ostra Husby centrum

Ostra Rydsviagen
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Foljande tabell visar hallplatser pa stomlinjenatet samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag dar ett eller

flera hallplatslagen inte ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.

Ett eller flera hallplatslagen ar INTE tillganglighetsanpassade

Agneshogs gard
Aktergatan
Albrektsvagen
Aspeliden
Atriumhusen
Bastuban

Berga centrum
Bergsbadsvadgen
Bestorp

Biltema
Bjorkbacken
Bjorsaters kyrka
Blockstensgatan
Blasvadret
Borensbergs bussterminal
Borensbergs centrum
Boxholms station
Brokinds gard
Brastorp Vastra
Cedersborgsvagen
Centralbadet
Charlottenborg Ovre
Charlottenborgs C
Dalviksgatan

De Geersgatan
Djakneparksskolan
Ekdalsvagen
Ekholmens centrum
Ekholmsskolan
Ektorpsgatan
Ekvagen
Erikslundsplan
Eskadern
Fanjunkaregatan
Fogdegatan

Folkets Park
Fredriksdalsgatan
Fridvalla
Generalsgatan
Grebo affar
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Harstorpsvagen
Harnegatans vandplats
Horsalsparken

IKEA

Johannelunds centrum
Karlshovsskolan

Kisa station
Knappingsborgsgatan
Kohagsvagen
Kollbergsgatan
Kolmardens station
Kvinnebyvagen 95
Karna kors
Kattsattersgatan
Lasarettet entrén
Lillsjovagen

Lingvallen

Loftgatan

Luxorgatan sodra
Lansmuseet
Lansstyrelsen
Marielund
Marielundsskolan
Masugnen
Matteusskolan
Minkgatan Borensberg
Mjoélby centrum
Morangatan
Massvagen
Nelinsgatan

Norr Tull

Norra Tornby
Norrkdpings resecentrum
Norrledens vandplats
Pinnmogatan
Pionjargatan
Poleraregatan
Rambodal
Rambogatan

Regementsgatan
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Skarphagsgatan
Skarsatter
Skattegarden
Skogstorp Ljungsbro
Skrivaregatan
Skvallertorget
Skalvs gard
Skarblacka centrum
Slattergatan

SMHI

Solberga

Spiran
Sprangstensgatan
Stiglotsgatan

Stora Torget Link6ping
Stormarknaden
Strombacken
Sturefors centrum
Styrmansgatan
Stathogavagen
Sagarebacken
Sapkullen
Sackgatan

Soder Tull
Soéderledskyrkan
Sodra skolan
Sérgardsgatan
Tegskiftesgatan
Tenndosan
Topasen
Trumpetaregatan
Vammarskolan
Vikingstads station
Vist skola

Vreta klosters kyrka
Vrinnevisjukhuset
Vagtraffen
Vansterkroken
Vaster Briggen

Vaster centrum
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Grabergsgatan
Gymnastikgatan
Harstenagatan
Hasselvagen
Heimdalsvagen
Heleneborgsgatan
Herstabergsvagen
Herstadberg
Hospitalsgatan
Humlegatan
Hyddmarken
Hyvlaregatan
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Rimforsa station
Ringdansens centrum
Risbrinksgatan
Radhuset

Rokglaset

Saab Civila
Sandbyhovsviadukten
Sandgardsgatan
Sandviken
Sandasvagen
Seglaregatan

Sidvindsvagen
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Vaster Klyvaregatan
Vaster Tull

Aby centrum

Abygard

Atvidabergs resecentrum
Attetorp

Attetorps kyrka
Odeshég Torget
Ostantorp

Osterbymo busstation
Ostra Eneby kyrka
Ovre Johannelund
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Bilaga 2, Samradsprocessens omfattning

Samradsprocessen

Under hosten 2019 fram till varen 2020 har samrad och dialoger hallts med kommuner, trafikforetag,
naringsliv, allmanhet med flera. En politisk referensgrupp, vald av kommunerna, tillsattes for att sakra att
kommunernas inspel kom med i arbetet med uppdateringen av regionalt trafikférsorjningsprogram.

Inbjudan till dialoger och samrad har sants till kommunerna i Ostergétland, narliggande l4n, néringsliv,
allmdnhet med flera. Varje mote inleddes med en presentation av innehallet i regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergdtland och processen kring revideringen. Vid de flesta métena har ett
antal fragestallningar diskuterats.

Remissversion RTP 2020-03-25 65

202038 Handiing: 364012

KS.TEK 2



&

. Region
Ostergétland

Ankom: 2020-04-30 Arende: KS-TEK.2020.38 Handling: 364012



= \/ALDEMARSVIKS SAMMANTRADESPROTOKOLL

@ =

Lot 1 KOM M U N Sammantradesdatum
¢ Kommunstyrelsens arbetsutskott Motesdatum
NrParagrafNrLittera ArendeNr Kod Fastighet

ProtokollBeskrivning
Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut
1. XOOOXXXXXXXXXXXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till
Beslutsmottagare
XXXXX

Justerare



= \/ALDEMARSVIKS SAMMANTRADESPROTOKOLL

@ =

Lot 1 KOM M U N Sammantradesdatum
¢ Kommunstyrelsens arbetsutskott Motesdatum
NrParagrafNrLittera ArendeNr Kod Fastighet

ProtokollBeskrivning
Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut
1. XOOOXXXXXXXXXXXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till
Beslutsmottagare
XXXXX

Justerare



= \/ALDEMARSVIKS SAMMANTRADESPROTOKOLL

@

KO M M U N Sammantradesdatum

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2020-05-13

KSAU § 94 Namnd.2020.10

Fragor

Hans Andersson (M) lyfter foljande fragor:
- Onskar information gallande avtal om Gryts skola.
- Onskar information om kommunen ska aterbetala handpenning i samband

med forséljning av Sjohuset.
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